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Yorwort

Dieses Buch soll als Nachschlagewerk fUr den Werkslaltbetrieb dienen, damit
das Werkstattpersonal mit allen technischen Anleitungen und den Instandset-
zungsarbeiten am ,LO 2501%, ,LD 2501 und ,LO 1801 A% vertraut wird.
Das Reparaturhandbuch ist in 2 Gruppen aufgeteilt, und zwar

Gruppe 1: Fahrgestell

Gruppe 2: Anhang, allgemeine Aufstellungen und Spezialwerkzeuge
Die Kraftfahrzeuge der Typen LO 2501% LD 2501% und ,LO 1801 A* sind nach
dem neuesten Stand der Technik von erfahrenen Ingenieuren konstruiert und
von unseren Werktiitigen unter Einsatz des besigeeigneten Materials mit aller
Sorglalt hergestellt worden. Sie sollen dem Besitzer und Fahrer bei ihrer be-
ruflichen Arbeit helfen und zur Erfillung der Pline unserer Volkawirtschaft
beitragen. Um das zu ermdglichen, miissen die Fahrzeuge zuverlissig und be-
triebssicher sein. Alle Voraussetzungen hierfir hat das Herstellerwerk zu schaf-
fen versucht, und dennoch hiingen Zuverlissigkeit und Lebensdauer eines je-
den Fahrzeugs entscheidend von richtiger Bedienung, Instandseizung und Pllege
ab, Es mull nicht zuletzt auch im Interesse der Instandsetzungsbetriebe liegen,
dafl der Wert, den das Kraftfahrzeug besitzl, so lange wie miglich erhalten
bleibt, und deshalb ist es eine durchaus nicht nebensiichliche Aufgabe auch des
Werkstattmannes, den Fahrer und Fahrzeughalter iber die Notwendigkeit
einer sirikten Einhaltung der Werkvorschriften und die Auswirkung ihrer Ver-
nachliissigung eindringlich aufzukliren.
Trotzdem werden sich Reparaturfiille — sei es aus WVerschleiligriinden, sei es
durch eingetretene Fremdeinwirkung bei Unfillen und dergleichen — niemals
vermeiden lassen. Um die Ausfallzeit des Fahrzeugs wiihrend der Reparatur so
kurz wie moglich zu halten, ist es unerliBlich, dal} die mit der Instandsetzung
betrauten Werkstitten in der Lage sind, kleine und grofie Reparaturen nicht nur
einwandfrei, sondern auch schnell durchzufiihren. Damit werden nicht nur
durch Verkiirzung der Reparaturstandzeit des Fahrzeugs dem Fahrzeughalter
Kosten erspart, sondern es wird auch vermieden, dal durch eventuell notwen-
dig werdende nochmalige Instandselzung erneute direkte und indirekte Kosten
und vor allem ein erneuter Bedarl an Ersatzieilen eintreten.
Das vorliegende Reparaturhandbuch soll den Instandsetzungsbetrieben bei der
Durchfihrung der wichtigsten Reparaturfille helfen. Es scll ihnen vor allem
zeigen, fir welche Arbeiten Spezialwerkzeuge unerliifilich sind, wie diese gege-
benenfalls im eigenen Betrieb angefertigt werden kinnen und wie der Repari-
turgang ablaufen mull, um bei sorgfidlligster Arbeit mit miglichst geringem Zeit-
aufwand auszukommen. Das Handbuch soll aullerdem ein Hillsmittel bei der
Heranbildung des fachlichen Nachwuchses in der Werkstatt sein. Jeder Ange-
hirige eines Instandsetzungsbetriebes sollte sich vor Augen halten, welche wich-
lige Aufgabe ihm im Rahmen der Gesamiwirtschaft und bei der Erhaltung
wertvollen Volksvermiigens zukommt; er sollte stets bedenken, dall eine von
ihm geleistete einwandfreie Arbeil die Ergéinzung der Bemilhungen ist, mit der
Konstrukteure, Techniker und Arbeiter der volkseigenen Industirie das Fahr-
zeug bauten, das ihm nun zur Reparatur anvertraut wird.

VEE ROBUR-WERKE
Lastkrafitwagen und Motoren
Zittau
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1. Technische Daten

1.1.

Bild 1.

Tyvpenschildanordnung

Zwecks schneller Erledigung aller Anfragen, Rekla-
mationsherichte oder sonstiger Meldungen ist es un-
bedingt erforderlich, die genaue Motor- und Fahr-

1.2.  Wechselgetriebe

Bauart

Anzahl der Giinge
Zahnradart

Schalterleichterung
Ubersetzung der einzelnen Giinge
1. Gang
2, Gang
3. Gang
4, Gang
8. Gang
R.~-Gang

Lage der Motor- und Fahrgestellnummern am Fahrgestell

VEB ROBUR-WERKE ZITTAU
eutsche Demokratische Republik

o .0 2500 PR J53 0472

“f

b

3900 |
L AnhEneeiEr

gestellnummer und den jeweiligen Kilometerstand
anzugeben,

h-Gang-Wechselgetriecbe mit Geschwindigkeitsmes-
serantrieb.

Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb ist der Geschwin-
digkeitsmesser am Verteilergetriebe angeschlossen
b Vorwiirtsgiinge und 1 Rilickwiirtsgang

2. bis §. Gang schridgverzahnt, alle Rader stehen
dauvernd im Eingriff

3. bis 3. Gang synchronisiert-

7.82 ;
4.6
2,79 :
1,62 :
1
7,06 :

.. ..
e e e



1.3.  Verteilergetriebe

Bauart Muffengeschaltetes Getriebe in Dreiwellenbauart
mit Geschwindigkeitsmesserantrieb
Anzahl der Giinge 2. Straflen- und Gelindegang sowie zuschaltbarer
Vorderradantrieb
Schaltart Muffenschaltung
Gangilbersetzungen
Strallengang - 1
Gelindegang j i |

1.4. Gelenkwellen

Normal Bus/ Allrad
Kastenwagen
Zwischen Wechselgetriebe und Zwischenlager 1
Zowischen Zwischenlager und Achstrieb 1
Ziwischen Wechselgetriebe und Achstrieb 1
Zwischen Wechselgetriebe und Verteilergeiriebe 1
Zwischen Verteilergetriebe und Achstrieben 2
Antriehsachsen 1 (Hinterachse) 1 (Hinterachse) 2 (Hinter-und
Vorderachse)
Normaleusfithrung 1
Linge : 1670 * s mm zusammengeschobene Kontrollinge
1730 mm max. Betriebslinge
Busausfiihrung mit vorverlegtem Motor 2 '
Vordere Gelenkwelle mit Zwischenlager 1

Liinge

Hintere Gelenkwelle
Liinge

Allradausfithrung
Obere Gelenkwelle
Liinge

Untere Gelenkwelle (vorn)
Liinge

Hintere Gelenkwelle
Liinge

1.5. Vurderachsf-

Bauart
Achsaufhingung
StoBdémpfer

Vorderradlagerung

Vorspur (am Felgenhorn in Radmitte gemessen)

sturz

8

1155 — 4 mm zusammengeschobene Kontrollinge

1205 mm max. Betriebsliinge
1

1180 37 zusammengeschobene Kontrollinge

1250 mm max. Betriebslinge
3
1
B0 T 4% zusammengeschobene Kontrollinge
6% mm max. Betriebslinge
1

1190 3% zusammengeschobene Kontrollinge

1260 mm max. Betriebslinge
1
pas ;,E zusammengeschobene Kontrollinge
985 mm max. Betriebslinge
Faustachse

2 Blattfedern
hydraulische TeleskopstoBdiimpfer mit doppelter
Wirkung

Kegelrollenlager
25 mm
EC-




R ———

Nachlauf
Spreizung
spurstange
Lage

1.6. Vorderachse, Allrad

Bauart

Achswellen
Achsauthingung
Stoldimpler

Vorderradlagerung
AchstriebC1 G
AchstriebC2 G

Vorspur {(am Felgenhorn in Radmitte gemessen)

Sturz
Nachlauf
Spreizung
Spurstange
Lage

1.7. Hinterachse

Bauart

Achswellen
Hinterachsaufhiingung
Hinterradlagerung

1.5, Achstrieb

Bauart
Ubersetzungsverhiiltnis

Ausgleichgelriche

1.9, Federn

Vorderfedern
Bauart
Feder- und Schubaufnahme
Stoldampler

Hinterfedern
Bauart
Feder- und Schubaufnahme
Federweg
stolidimpler

1.10. Teleskopstolidimpfer

Bauart

Aulhiingungsart

33

5Cl

auswechselbare Kugelbolzen
hinter der Vorderachse

Rohrachse mit angeflanschtem Achstrieb und Achs-
schenlel

Doppelgelenkwellen

2 Blattfedern

hvdraulische TeleskopstoBdimpfer mit doppeller
Wirkung

Rillenkugellager

6 :31 fir Bereifung 6.50-20eTT

633 Ilir Bereifung 10.00-20 extra

Das Ubersetzungsverhiiltnis mufl mit dem Achstrieb
an der Hinterachse Ubereinstimmen

1:++5hmm

ED

3-.‘!

.EU‘

mit auswechselbaren Kugelbolzen

vor der Vorderachse

Rohrachse mit angeflanschtem Achstrieb
Einsteckwellen

2 Blattfedern, in Lingsrichtung mit Silentbuchsen
Kegelrollenlager

Kegelrad und Tellerrad mit Spiralverzahnung
(Gleason)

5,17 : 1, Normal (Zdhnezahl 6 : 31)

5,83 : 1, Allrad (Zihnezahl 6 : 35)
Kegelradausgleich

2 Lingsblattfedern
Federbolzen und Silentbuchsen
doppeltwirkende hydraulische Teleskopstolldimpfer

2 Lingsblattfedern mit Zusatzfeder
Federbolzen in Silentbuchsen und Gleitplatten
begrenzt durch Fangbiinder und Gummipuifer

doppeltwirkende hydraulische TeleskopstoBdimpfer

doppeltwirkende hydraulische Zweirohr-Teleskop-
stofldimpfer
beiderseitige Augenaufhiingung



1.11. Lenkung

Bauart
Ubersetzungsverhiiltnis
Lenkradausfithrung
Durchmesser des Lenkrades

atellung der Vorderriider
Vorspur (am Felgenhorn in Radmitte gemessen)
sturz
Nachlauf
Spreizung
Spurstange
Lage

1.12. Bremsen

Betriebsbhremase
Bauart

Wirkung
Bremskrafiiibertragung

Feststellbremase
Wirkung
Bremskraftibertragung

Ausfihrung
Bremstrommeldurchmesser
Belagbreite
Bremsverzigerung
Fulibremse
Handbremse

Ankiingerbremsung
Zaweikreis-Haupthremszylinder und Radbremszylin-
der
Bauart
Fliissigkeitsbehilter
Haupibremszvlinderdurchmesser
Bremsflissighkeit

Radbremszylinderdurchmesser

1.13. Rahmen

Lingstriger
Quertriger

Fahrgestellschmierung
Anhiingekupplung
Zuliissige Anhingemasse

10

Lenkschnecke mit rollengelagertem Lenkfinger
18:1

Zweispeichenrad mit griffigem PreBstoffiberzug
450 mm

LO/LD 2501 LO 1801 A
2:+:Hdmm 1-+-3mm
a- 2°
3:| 3'7"
5-:" gu

mit auswechselbaren Kugelbolzen
hinter der Vorderachse vor der Vorderachse

Fulibremse

drehrichtungsunabhiingige Zweibacken-
Servobremse

auf alle vier Rider

hydraulisch {(Zweikreis)

Handbremse
aul die Hinterrider
mechanisch (Seilzug)

Innenbackenbremse
430 mm
T8 mm

5---8m/s®
3 m/s®

Auflaufbremse

Tandemausfithrung

2 Behiilter, durch Schlauchleitung mit dem Haupt-
bremszylinder verbunden

41,8 mm

GLOBO-Bremsflissigkeit, blau (ATE)

Achtung! Die GLOBO-Bremsfliissigkeit dart
nicht mit anderen Fliissigkeiten gemischt werden
31,8 mm

2 gerade durchgehende Lingstriger mit U-Profil

4 Rohr- und 2 Stahlblech-Profilquertriiger; am wvor-
deren Queririiger die Stofistange mit Abschlepp-
kupplung, am Endquertriiger Anbringung einer An-
hiingekupplung mbglich

Nippel- und wartungsarme Fettschmierung
selbsttiatige Anhéingekupplung, unfallsicher

1 Anhiinger mit Bremse bis 3000 kg, fiir Omnibus-
fahrzeuge FEinachsanhinger 730 kg Gesamimasse
und bei Allradfahrzeugen 2100 kg Gesamtmasse

iy _ i
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1.14. Riider

Bereifung
Felgengrile

Reifenluftdruck (Uberdruck)
vorn
hinten

Reifenanordnung

Reserveriider
Unterbringung

1.15. Elektrische Anlage

Sammler
Anzahl
Spannung
Kapazitiit
Lage

1.16. Aufbau

Fahrerhows (Normalausfithrung)
Bauart

Anzahl der Tiiren
Raum fir Personen
Windschulzscheibe
Seitenlenster
Rickfenster
(rlasart
Werkzeugkasten
Scheibenwischer
Riickblickspiegel
Feuerloscher
Art
Unterbringung
Verbandskasten
Art
Unterbringung

Pritsche
Bauart
Unterbau

Koffer
Bauart

Omnibus
Bauart

LO/LD 2501 LO1801 A

6.50—20 eTr 10—-20 extra

5.00—=20 8.00—=20

LO 2501 LD 2501 LO 1801 A

3,75 at 4.25 at 2.0 at

4.0/4.0 at 4,0/4,0 at 3.5 at

vorn einfach, hinten vorn und

doppelt hinten
einfach

1 1 1

unter dem hinteren Ende des auf dem

Fahrgestellrahmens Fahrgestell-

rahmen

LD LD

1 2

12V 12V

84 Ah bzw. 1053 Al 105 Ah

im Fahrerhaus im Fahrerhaus

Leichtstahlausfihrung in Frontlenkerbauweise mit
Rundumverglasung

2

3 (fur LO 1801 A 4 Pliitze)

1 (geteilt)

4 (2 Kurbellenster)

1

Sicherheitsglas

hinter dem Fahrersitz

2 (Einzelantriebh mit Motor)

2

1

TETRA-Handleuerliischer T 2 1/S
rechts vorn im Fahrerhaus

Typ Jmmenkamp®, 70 x 150 x 240 mm,
mit Hinweisschild gekennzeichnet
rechts im Fahrerhaus

Holzausfithrung, aul Wunsch mit Plane und Sprie-
gel
Profilstahl

Wabenbauweise

Ganzstahlausftihrung in Verbundbauweise, mit Rah-
men verschweillt

11



1.17. Betriebseigenschaften
Fahrgeschwindigkeiten bei 2800 U/min des Motors 1. Gang 11 km¢h
LO 4/1 (KF/Pr) 2. Gang 19 km/h
bei Bereifung 6.50—20 e Tr 3. Gang 31 km/h
4, Gang 54 km/h
5. Gang 85 km/h
Fahrgeschwindigkeiten bei 2800 U/min des Motors Normal Gelinde
LO 4/1 (AKF/M II1) 1, Gang 10 km/h 6 km/h
bei Bereifung 10—20 extra 2. Gang 17 km/h 9 km/h
3. Gang 27 km/h 15 km/h
4. Gang 48 km;h 26 km/h
3. Gang 80 km/h 45 km/h
Fahrgeschwindigkeiten bei 2600 U/min des Motors 1. Gang 10 km/h
4 KVD (KF/Pr) 2. Gang 17 km/h
bei Bereifung 6.50 —20 e Tr 3. Gang 29 km/h
4. Gang 50 km/h
5, Gang 80 km/h
Steigvermbgen (vollbelastet) bei 1700 U/min des bei Bereifung bei Bereifung
Motors LO 4/1 6.50—20e Tr 10—20 extra
1. Gang 37 % 82 %,
2, Gang 20 Uy 40 Y
3. Gang 12 %, 23 %
4. Gang 6 % 13 %
5. Gang 3 04, 8 0y
Steigvermiigen (vollbelastet) bei 1600 U/min  des 1. Gang 34 05
Motors 4 KVD 2, Gang 19 %
bei Bereifung 6.50—20e Tr 3. Gang 11 Y%,
4, Gang 559
5. Gang 2,5 %%
l
N pidia
| ] ﬁ 1. Gang
0%
000 1 §0% 1500 1
1900
1800 1 ﬁf,ﬁ'ﬂ'ﬂg 35%, ey
i
S _30%
s 1500 ¥ | | bk
a, 20%a
= 1400 { S 2 (
5 1388 2 =3 . Gorg
g 12200 | | {1
nog § ~J.Gang A% pegmid b
51:}&& Pl \ 750 4
go0 | 15% g
800 § min N — K% I Gong
Fﬂﬂ i ET.GE' 1 El:'ﬂ T
atol =R 0% ;
500 A ) B 0 SRR VR gue
400 | _____.___f_l_ffi\:':_e.v_"_____ﬂ____ﬁ % 280 ﬁ\ IV Gang
300 Vicang ——f‘h-\ 2%
200 4 We s
100 | RN T Sy Tony
0 S S kst 57 o e e .
e T e
Geschwindighelt v kmtd Geschwhdighed v Ckmy'h
Bild 2. Fahrdiagramm filr Typ LO 2501 Bild 3. TFahrdiagramm fiir Typ LD 2501
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Bild4. Fahrdiagramm fir LO 1801 A
1.18. Fiullmengen und Verbrauch
Ol im Wechselgetriebe
Art
Menge
Ul im Verteilergetriebe
Art
Menge
091 im Achstrieb
Art
- Menge

Ol im Stoldémpfer
Art

01 im Lenkgehéiuse
Art

Menge

01 in der Hinterradnabe
Art

Menge
Bremsanlage

Art

Menge

GL 125, Viskositiit bei 50 °C
115+ ++135 ¢St (SAE 90)
4000 em?®

GL 125, Viskositit bei 50 “C
115+ + 135 St (SAE 80)
2000 cm?

GL 265, Viskositéit bei 50 C
250- - - 280 St (SAE 140)
800 cm?

Stolidimpleral

MNeuauflillen und Einstellen darf nur vom Herstel-
lerwerk und dafiir verpflichteten Vertragswerkstiit-

ten VOI'genommen werden

GL 265, Viskositit bei 50 °C
250+ + +280 e3t, (SAE 140)
B50 em?

GL 265, Viskositit bei 50 "C
250- -+ 280 S5t (SAE 140)
00 em?

GLOBO-Bremsflissigkeit blau (ATE)
230 cm?



Kkraftstolt
im Haupthehiilter
Art
Menge
m Zusatlzbehilter
Kontrolle

Stralienverbrauch
LO 2501 KF/Pr (mit Spriegel und Plane, volle
Nutzmasse)
LO 1801 A AKF/M IIT (mit Spriegel und Plane,
volle Nutzmasse) .
LD 2501 KF/Pr (mit Spriegel und Plane, volle
Nutzmasse)

1.19.  Mabe und Leistungen

Fahrgestell
Radstand
Spurweile
VO
hinten
Bodenfreiheit
Linge, max., mit Abschleppkup plung
Breite
Hihe, max., tiber Fahrerhaus
Uberhang
VO
hinten
Bischungswinkel
VOrn
hinten
Rleinster Wendekreisdurchmesser
Einschlag, masx.
innen
aulien
Watvermdagen

Pritzchenwagen
Lichte Ladeliinge
Lichte Ladebreite
Bordwandhiihe
Spriegelgestell mit Plane, Scheitelhéhe
Ladehthe iiber Boden (unbelastet)
Griilite Fahrzeuglinge
Grilite Fahrzeugbreite
112_}1'ﬁf.‘i1u Fahrzeughithe (Oberkante Dachluke, be-
astet)
Grilite Fahrzeughihe mit Plane und Spriege]
Nulzbare Ladeliiche
Abstand der Anhéingekupplung von der Fahrbahn
{unbelastet)

Kofferwagen
Lichte Laderaumliinge
Lichte Laderaumbreite
Lichte Laderaumhéhe
Crriilite Fahrzeuglinge
Grifite Fahrzeugbreite
Grofe Fahrzeughtthe (unbelastet)
Nulzbare Ladefliiche

14

Oktanzahl 79
a0 1

351 (nur bei ,LO 1801 A*)

Kraltstoff-Lichtmarkengeriit

etwa 25 1100 km
etwa 26 1,100 km

clwa 181100 km

KF; Py
3025 mm

L5600 mim
15330 mm

280 mm
6175 mm
2370 mm
2430 mm

1200 mm
LB40 mm

32°
1y b
13,6 m

397 30°
31°
750 mm

A800 mm
2200 mm

200 mm
15800 mm
1100 mm
G173 mm
2380 mm

2430 mm
2900 mm
8.4 m=

825 mm

3470 mm
2110 mm
1970 mm
BOTS mm
2370 mm
200 mm
7,32 m?®

Fr 2—11-’_'[,-"3 21

2270 mm

1560 mim
1530 mm

250 mm
GHE0 mm
2370 mm
2750 mm

1200 mm
2260 mm

25°
11°
143 m

397 30
31"
750 mm

AKF/M I
3025 mm

1636 mm
1664 mm

265 mm
2350 mm
2370 mm
2530 mm

1200 mm
L1635 mm

36"
36"
14.9

36~
28° 20'
800 mm

000 mm
2000 mm

300 mm
1500 mm
1240 mm
3400 mim
23470 mm

2630 mm
2740 mm
6 m*

250 mm




Omnibusse
Lichte Innenraumlinge
Lichie Innenraumbreite
Lichte Innenraumhiihe
Grifite Fahrzeuglinge
Grilite Fahrzeugbreite
Grolite Fahrzeughihe (unbelastet)
Anzahl der Sitze

1.20. DMassen

LOJLD 2501 KF{Pr (Pritache)
Fahrgestellmasse
Fahrgestell-Tragfihigkeit
Figen-{Steuer-)Masse
Leermasse
Nulzmasse
Zuléssige Gesamtimasse
Lulassige Achslast

VOITL
hinlen

LO/LD 2501 KF/L-KO (Kofferwagen}
Fahrgestellmasse
Fahrgestell-Traglihigkeit
Eigen-{Steuer-)Masse
Leermasse
Nutzmasse
Zulissige Gesamlmasse
Zuliissige Achslast

Vorn
hinten

LO/LD 2501 Fr 2-M/B 21 (Reiseomnibus)

Fahrgestellmasse
Fahrgestell-Tragfihigkeit
Eigen-(Steuer-)Masse
Leermasse
Nutzmasse
Zulissige Gesamimasse
Zuliissige Achslast

VOEm

hinten

LO/LD 2501 Fr 3-M/K (Kastensagen)

Fahrgestellmasse
Fahrgestell-Traglihigkeit
Eigen-(Steuer-)Masse
Leermasse
Nutzmasse
Zuliissige Gesamimasse
Zuliissige Achslast

vorn

hinten

KF{Pr

4750 mm
1970 mm
1850 mm
BHED mm
2370 mm
2760 mm
21

LO

1700 kg
3500 kg
2450 kg
2600 kg
2600 kg
5A00 kg

1650 kp
3600 kp

1700 kg
3500 kg
2850 kg
2000 kg
2200 kg
59200 kg

1650 kp
3600 kp

1740 kg
3460 kg
3500 kg
3600 kg
1600 kg
HAO0 kg

1850 kp
3650 kp

1740 kg
3460 kg
3075 kg
3250 kg
1950 kg
5200 kg

1850 kp
3650 kp

LIy

1870 kg
3020 kg
2670 kg
2820 kg
2680 kg
o400 kg

1850 kp
3650 kp

1870 kg
3530 kg
3070 kg
3220 kg
2180 kg
5400 kg

1850 kp
3650 kp

1910 kg
3490 kg
3680 kg
3780 kg
1620 kg
5400 kg

1850 kp
3660 kp

1910 kg
3490 kg
3955 kg
3430 kg
1970 kg
5400 kg

1850 kp
3650 kp

LO 1801 AKF/M 111

1860 kg
3140 kg
3020 kg
S200 kg
1800 kg
5000 kg

2150 kp
4100 kp



o Wechselgetriebe

2.1 Aus- und Einbau

des Wechselgetriebes

Aushau

1
2.
3.
4,

D,
.

Getriebed] ablassen,

Schaltwelle l8sen.

Gelenkwelle abschrauben.
Geschwindigkeitsmesser-Antricbswelle abschrau-
ben.

Nebengetriebe, wenn vorhanden, abschrauben.
Nach dem Abschrauben des Getriebes dieses her-
ausnehmen, dabei darauf achten, dall das Ge-
triebe um 180° gedreht wird, andernfalls stift es
gegen die Quertraverse. Eine weitere Moglichkeit
besteht darin, vorher den Schaltgehiusedeckel ab-
zubauen,

Bild 6, Schallachema

Einbau

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrter
Reihenlolge des Ausbaues, wobei folgende Punkie
zu beachten sind:

1.

2.

4,

5

.

Vor dem Einbau die Kupplung, wenn notwendig,
nachzentrieren.

Der Einbau des Getriebes in das Fahrzeug hat bei
abgenommenem Schaltgehiiusedeckel zu erfolgen.

. Dichtung zwischen Kupplungsgehiuse und Ge-

triebe auf richtigen Sitz bringen. Getriebe an-
schrauben.

Bei Fahrzeugen mit Busaufbauten braucht der
Schaltgehiiusedeckel nicht entfernt zu werden.
Getriebed]l auffillen. Markierung obere Kante
Eintdllstutzen.

Nach dem Einbau mufl in jedem Falle eine Ein-
slellung des Ubertragungsgestiinges wie folgt vor-
genommen werden (Bild 6):

Die glinstigste Einstellung der Schaltiberiragung
erfolgt in Leerlaufstellung des Getriebes,
Schaltfingerwelle bis Anschlag fiir 1. und R-
Gang bringen, dies erfolgt durch Rechtsdrehen des
Schaltwellenhinterteiles.

Schalthebel in Mitte der Haubenaussparung brin-
gen, Spannhilse festschrauben,

. Spannhiilse der Schaltwelle nach dem Einstellen

[egizichern.,

. Gelriebe zur Kontrolle durchschalten, d. h. 1. und

R.-Gang sowie 4. und 5. Gang.

L

2.2, Wechselgetriebe zerlegen .
(Getriebe ausgebaut)
1. Antriebsflansch vom Getriebe abbauen.

2

Bl

n

=1

. Befestigungsschrauben fiir Tachometergehiiuse
abschrauben und Gehiuse abnehmen. Ausgleich-
scheiben der Vorgelegewelle beachien,

. Befestigungsschrauben fiir Schaltgehiiusedeckel
abschrauben und den Deckel in Leerlaufstellung
abheben.

. Befestigungsschrauben der Schaltbricke lébsen
(alle Schaltgabeln miissen auf Leerlauf stehen),
Schaltbriicke mit Schraubenzieher herausdriicken,
aul Arretierungsbolzen achten (Bild 7),

. Befestigungsschrauben und -muttern der Gehiéuse-
hiliten abschrauben und Palistifte zurtckschlagen
(Bild B). Geh#useunterteil durch Nachhelfen mit
Gummihammer abheben (Bild 8). Dichtflichen
nicht beschidigen!

. Herausheben der Haupiwelle mit Antriebswelle

(Bild 10).

. Herausheben der Vorgelegewelle (Bild 11).

. Rlickwiartsgangwelle mit Rad ausbauen, Siche-
rungsring aus der Nut heben. Welle nach hinten
herausdricken, dabei Sicherungsring, Anlauf-

scheiben, Nadelkriinze und Distanzring beachten.

Bild 7.

Schaltbriicke mit Schraubenzieher heraus-
driicken

Bild 8,

Palistilte aus den Gehdusehidliten mit passen-
dem Dorn herausschlagen



1

Bild 9. Gehausehiélliten auseinanderdricien. dabei
Dichtilichen nicht beschidigen

Getriebegehiinsedeckel zerlegen

. Klemmschraube des Schaltfingers lésen.,

Schaltfinger abdriicken sowie Scheibenfeder her-
aushepben.

. Schaltgehiiusedecke]l vom Schaltturm l6sen.
. Werschlubdeckel mit Gummikappe vom Schalt-

turm abnehmen.

. Sicherungsschraube von Schalthilse und Schalt-

Rugellinger losen und abdricken, Schaltfinger-
welle herausziehen.

- Fuhrungskugel aus Schaltturm ausbauen, auf Fe-

derscheibe und Lagerschalen achten.

Bild 1. Herausheben der Hauptwelle mit Antriebs-
welle

Bild 11. Herausheben der Vorgelegewelle

2 RH Fahrgestelle LO 2501'LD 2501/L0 1801 A

Bild 12, Schaltgehiiusedeckel (Schnitt)

2.2.1. Haupt-, Antriebs-, und Vorgelegewelle

zerlegen

Hauptwelle zerlegen (Nadellagerung)

1. Synchronkupplung des 4, und 5. Ganges abzie-

hen.

2. Sicherungsring entfernen und Tragring fir Syn-

chronkupplung abnehmen.

4.4, Gangrad mit Nadelkrinzen abnehmen.

==l s L S

Bild 13, Sicherungsring Bild 14. Tragring
filr Tragring abdrucken
abnehmen,

Welle so einspannen, dall keine Beschidigun-
gen am Keilprofil entstehen
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[

Bild 15,

Bild 17.

18

. Geteilten

- Sicherungsring und Anlaufscheibe abnehmen,
. Rollenlager mit Abzieher, Werkzeug-Nr. V 29 22

55/1, abziehen und Anlaufscheibe abnehmen.

. oicherungsring und 3. Gangrad mit Nadelkrin-

#zen abnehmen.

. Synchronkupplung abheben.
. Sicherungsring fir Tragring abnehmen, Trag-

ring mit Schraubenzieher abdriicken.

.2, Gangrad abnehmen und obere Rollenreihe

herausnehmen,
Sicherungsring herausnehmen, Zwi-
schenringe und HRollen abnehmen,

. Hauptwelle im Schraubstock umspannen.

A e

Bild 18, Sicherungsring

fiir Kugellager
abnehrmen

4, Gangrad

abnehmen

Kugellager mil Bild 18,
Abzieher,

Werkzeug-Nr,

W 2P 22 55/1,

abzlehen

lager mit Ab-
zieher, Werk-
zoug-INr.

v 26 22 55/1,
abeichen

Hinteres Kugel-

. Tachometer-Antriebsschraubenracd

und Aus-

gleichsscheibe abnehmen.

. Hinteres Kugellager mit Abzieher, Werkzeug-

Nr. V 29 22 55/1, abziehen, Anlaufscheibe abneh-
men.

4. Sicherungsring flir Riickwiirtsgangrad und Riick-

wirtsgang mit Nadelkrinzen abnehmen.

. Tragring flr Schaltmuffe 1. Gang- und Riick-

wiirtsgangrad abnehmen. 1. Gangrad abnehmen.

i, Anlaulringe und Rollen sowie Anlaulscheibe ab-

nenmen.

csicherungsring [lr mittlere Lagerung abnehmen

und Kugellager mit Presse abdricken.

Antriebswelle zerlegen

Sicherungsring und Distanzscheibe vor dem Ring-

rillenlager entfernen, Ringrillenlager mit einer
Presse abdriicken, dabei Spritzblech beachten
(Bild 20).

Bild 19.

Sicherungsring von der Antriebswelle
abnehtmen

Bild 2q,

Ringrillenlager abdriicden

ey




Bild 21, Zahnréder und Lager mit elner Presse von der

Vorgelegewelle abdriicken

Vorgelegewelle zerlegen

L. Zahnriider und Lager der Vorgelegewelle mit
einer Presse abdriicken (Bild 21),

% Hinteres Ringrillenlager der Vorgelegewelle mit
der Presse abdricken,

Bild 22, Deckhlech abnehmen

Bild 23. Sicherungsring aus den Nuti heravsziehen

(siehe Pleil)

2,2.2. Schaltbriicke zerlegen

1. Belestigungsschrauben fiir Deckblech abschrauben
und Deckblech abnehmen, dabei Arretierungs-
kugeln fiir 1. und R.-Gang beachten (Bild 22).

. machaltblech abnehmen.

. Komplette Arretierung fiir Riickwiirtsgang her-
ausschrauben.

4. Sicherungsdraht der Schaltgabel

Klemmschrauben herausschrauben,
fir 1. und R.-Gang abnehmen.

B3

entlfernen,
Schaltgabel

9, Sicherungsringe fiir die Schaltklaue aus der Nut
herausnehmen (Bild 23).

6. Schaliwellen nach hinten (Schaltwellenarretie-
rung) herausschieben und gleichzeitig die Schalt-
gabeln und Schaltklauen abnehmen, Palifedern
herausheben.

i. Schaltstangen weiter zuriickschieben, bis die Ku-
geln der Schaltarretierung sichtbar werden, Beim
Freiwerden der Kugeln diese mit der Hand ab-
schirmen, damit kein Verlust von Kugeln und Fe-
der eintritt,

2.3.  Teile auf Verschleil} iiberpriifen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
lolge wie das Zerlegen, wobei folgendes zu beachten
ist:

Simtliche Zihnrider, Welle und Lager auf Ver-
schleild iiberpriifen, wenn notwendig, durch Neuteile
ersetzen. Dichtflichen nur mit Dichtungskitt ein-
streichen. Dichiflichen wvorher mit Nitroverdiin-
nung einwandfrei siubern.

Bild 24.

Lagersitze im Gehiiuse Uberpriifen

Schlagstellen oder Kratzer durch Demontage sind
zu glifiten
(mit Hilfe eines Schabers, nicht [eilen),

Achtung! Die Gehiusehiilften diirfen nicht mit
Gehdiusehiilften von anderen Getrieben verwechselt
werden. Markierung beachten !
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Lagerdurchmesser Getriebegehiuse

— 0,006

Hauptwelle B0 mim
-~ (1,028
0,006

Vorgelegewelle 1 T
— 0,028
— 0,005

Al mimn
— 0,024

. L
et

PR ELL A L HUS TR LR IR T AT - H R

Bild 25. Lagersitze im Gehliuse Bild 26, Markierung der Gehiiusehiillten

2.3.1.  Ubersicht iiber HerstellungsmaBe und zuliissige GroBtspiele der VerschleiBiteile

Verschleill- Herstellungsmalle Einbauspiel Durch Ver- Bemerkungen

teile — achleili zu-

Verschleil- Nennmalle Grensmalie ol e unters 1issiges

stelle SR Grenze = Grenze Gribtspiel

o-zang-

Wechsel-

gelriebe

Haupiwelle 44,0 Rad: 44,900-.-441025 1 1 Sick,

Rickwirls- ) KK 40 X

gungrad d8.8  Welle: 30,869 - - 30,800 45 » 34 oder

radial 2 5tck, K 40

axlal : 0,768 0,3 unzuliissig j"}{}{li TII

] o

1. Gangrad, 54,1 Rad: 54110541208 Be0=12f

radial 41 Welle: 40,089 - - 40,100 i + 6 --—18
TGL 1 alk
% 14 10 -

2, Gangrad, 54,1 Rad: 54,110 --34,129 2. i im 12
radial a0l Welle: 40,089 40,100 g —18
axial 716 16 unzuliisslg TGL 15 616

*) 1 Stck. KK 40 X

3. Gangrad, 449 Rad: 4450944025 ;55:::{‘2; ‘1}'::' iﬁt;{
radial afl B Welle: 30,889 - 39,900 ;
axial 0,814 0,1 unzuliissig " ﬁi:ﬁk”

P KK 40

4. Gangrad, 44.3 Had: 44,8089.--440825 45 3¢ 34 oder
radial 398 Welle: 39,6089 - « 35 000 2 Stek. K 440 %
axial 0,569 0,16 uren lissig 46 3 17

) Beim paarweisen Einbau der Nadelkrinze ist auf Achtung! Als Sicherungsringe diirfen nur solche

die gleiche Toleranzgruppe zu achien, d. h. im Ge- pach DIN 471 zum Einbau kommen, Dicke S = hy
triebe darl nur eine Toleranzgruppe zum Einbau ge- heachten

li 1,
ot 356 < 1,6 DIN 471 40 < 1,75 DIN 471
48 > 1,75 DIN 471
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2.4. Montage des Wechselgetriehes

24.1. Haupt-, Antriebs-, und Vorgelegewelle

einbaulertig montieren

Kinbauspiele der Hauptwelle
Linbauspiel

untere obere
Grenze Grenze
gwischen R -Gangrad und
Anlaulscheibe 0.3 0,768
#wischen 2. Gangrad und
Hauptwelle 0,16 0,719
zwischen 3, Gangrad und
Anlaufacheibe i1 0,819
zwischen 4. Gangrad und
Anlaufscheibe 0,16 0,564

Spiel 075, 0569 w Q. Qi
piel (175,058 __ Spiet @

Bild 27. Hauptwelle {Schnitt)

Hauptwelle zusammenbauen (Bild 27)

1. Mittleres Rillenkugellager mit einer Presse auf-
driicken, Distanzscheibe und Sicherungsring auf-
stecken,

2, Hauptwelle im Schraubstock einspannen.

3. Anlaulscheibe auflstecken und die Lagerfliche

Bild 28.

Differens awischen RKugellager und Tacho-

meter-Anlzichsschraubenracd

__ Spisl0f... GFI9

fur Rollen mit Getriebedl eintlen. Rollen ankle-
ben und Anlaufringe aufstecken.

4, 1. Gangrad vorsichtig aufsetzen und Anlaufring
sowie Tragring mit passendem Aufsetzer auf-
schlagen. Schalimuffe aulschieben.

5. Nadelkriinze auf die Welle flir das Rickwirts-
gangrad sowie das Rickwiirtsgangrad aufschie-
ben. Sicherungsring einsetzen,

6. Anlaufscheibe auflsetzen und Kugellager mit
passendem Aufsetzer aulschlagen; keine hydrau-
lische Presse verwenden!

T. Spiel dberpriifen. Differenz zwischen Kugellager
und Tachometer-Aniriebsschraubenrad [eststel-
len und ausgleichen {Bild 28). Mal} a feststellen;
das festgelegte Mall 4+ 0,1 mm ist die Dicke des
Distanzringes.

8. Hauptwelle mit Schraubstock umspannen,

. Spiel 03...0768

o

0. Die Lagerflichen fiur die Rollen des 2. Gang-
rades milt Getriebedl eintlen und die Rollen an-
kleben.

10. Getellten Sicherungsring in die Nut einlegen und
Anlaufring aulschieben (Bilder 29 und 30},

BEild 29,

Greteilten Sicherungsring einlegen



Biled 30,

11.
12,

13.

14,

Bild 31.
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LagerNichen fiir Rollen mit Getriebedl ein-
dlen und Rollen ankleben, Anlaufringe auf-
achichen

2. Gangrad auf die Bollen aulschieben.

Tragring lir Synchronkupplung des 2. und 3.
Gangrades mit passendem Aufsetzer aufschlagen.
Sicherungsring einlegen. Spiel iiberpriifen.
Svnchronkupplung auf den Tragring aulschie-
ben., 3. Gangrad aufschieben und Sicherungsring
einlegen.

Anlaufscheibe (2,5 hp mum dick) aufschieben und
das Rollenlager mit passendem Aufsetzer aul-
schlagen.

Achtung! Vom Lagerinnenring mull der
Bord nach aulfien zeigen.

Spiel [ir 3. Gangrad (berpriifen.

CAnlaufacheibe und Sicherungsring aufsetzen. An-

laulscheibe zum Sicherungsring spielfrei mon-
tieren. Dicke der Anlaufscheibe (2,2---2.7 mm)
nach Bedarf verwenden.

Richliges Einsetzen der Sicherungsringe

16. Nadelkafig mit 4. Gangrad aufstecken. Tragring
der Synchronkupplung far 4. und 5. Gang auf-
schieben. Sicherungsring einsetzen. Spiel liber-
priifen.

15. Synchronkupplung aufschieben.

Aniriebswelle einbaufertig montieren (Bild 32)

Zylinderrollen mit Spritzblech auf die Antriebs-
welle aufpressen. Zylinderrollenlager richtig auf-
setzen. Ausgleichscheibe auswihlen und spiclfrei
mit Sicherungsring montieren. Sicherungsring in
die Nut einlegen, auf guten Sitz achten (Bild 31).

1
Bild 32, Antriebswelle (Schnitt)

Vorgelegewelle einbauferiig montieren

Die Montage der Vorgelegewelle erfolgt durch Auf-
driicken jedes einzelnen Lagers und der Zahnriider
in der Reihenfolge 2, 3., 4., 5. Gangrad (Bild 34).
Vor dem Aufdriicken des hinteren Ringrillenlagers
den Sicherungsring nicht vergesszen, Vorderes Hing-
rillenlager montieren.

Bila 33, Vorgelegewelle {(Schnitt)

VYormontierte Wellen in das Getriebe-
gehiiuse einbauen und fertig montieren

2.4.2,

l. Dichifliichen der Getriebegehiusehilften leicht
mit Dichtungsmasse einstreichen.

2, Beim Einbau der Ricdklaufachse die Stellung des
Olkanals im Ricklaufdoppelrad beachten. Der
Olkanal mull sich im vorderen Teil befinden (in
Fahririchtung), Aul guten Sitz des Sicherungs-
ringes achten.

3. Vorgelegewelle in das Gehiuseoberteil einlegen,
vorderes Lager an der Stirnfliche wvergleichen
lassen,

4. Antriebswelle und Hauptwelle in zusammenge-
stecktemn Zustand einlegen. Der Sprengring des

S i e — ] TR L




Bild 34. Auldriicken der Zahnriider und Kugellager auf

die Vorgelegewelle

Antriebslagers mufl am Gehfuse anliegen. Die
Wellen missen sich leicht drehen lassen.

3. Bei der Montage der unteren Gehfiusehiilfte Pafi-
stifte beachten. Vor dem endgiiltigen Anziehen
der Gehauseschrauben Palistifte einschlagen, Ge-
hiuseschrauben mit 4.5 kpm anzichen.

0, Differenz am hinteren Lager der Vorgelege-
velle bis Tachogehiiuse durch Ausgleichscheiben
ausgleichen (Bilder 35 und 36), Die Hauptwelle
mit Lager nach vorn schlagen, bis der Spreng-
ring am Gehiuse anliegt und sich nicht mehr
dreht. Uberstand des Lageraufienringes zum Ge-
hiuse sowie Tiefe der Zentrierung am Tacho-
gehiuse ausmessen. Difllerenz zwischen beiden
Mafien durch Ausgleichscheiben ausgleichen.
Dhichififichen fiir Tachogehiuse mit Dichtungskitt
einstreichen und Gehiuse anschrauben.

. Deckel fir Nebengetriebe montieren.

8. Antriebsflanschverschraubung mit 23 kpm an-
ziehen und Sicherungsblech gut sichern.,

Bild 35, Differenz zwischen Lager der Vorgelegewelle

Ll '|'.'|I'|1I|L'J -r'.iil.'m'- [-:_-_«.‘I_:w‘l-;_'!_'_l,*-:l

Bild 36, Ausgleichscheiben einlegen

Bild a7,

Mit Filihlerlehre Laulspiel der eingelnen Ri-
der nochmals Uberpriifen

§. Mit Spion das Laufspiel der einzelnen Rider
nochmals lberpriifen (Bild 37).

L0, Synchronkupplungen in Leerlaufstellung brin-
gen, vormontierte Schaltbriicke aufsetzen,

1. Palistifte einschlagen und Befestigungsschrauben
[esiziehen,

12, Schaltgabeln in Leerlaufstellung {berpriifen,
diese diirfen seitlich nicht schleifen. Ist dies der
Fall, so muli die Schaltstange ausgewechsell
und neu verbohrt werden. Schaltbriicke einbau-
[ertig montieren,

13. Durch Drehen der Antriebswelle und Belitigung
der Schaltklauen mit dem Schraubenzieher die
vinzelnen Ginge durchschalten,

Der Einbau von neuen Schaltstangen erfordert
Ansenkung der Schaltstangen zur Sicherung der
achaltgabel nach wvorherigem Ankérnen mit
einer gehiirteten Schraube mit Spitze. Nach An-
kiirnen Schaltwelle ausbauen and bohren.

Beim Einlegen des Schaltbleches Abschriigung
fir die Sperre des 1. und R.-Ganges beachten.
Nach Aufschrauben des Deckbleches mul sich
das Schaltblech leicht schieben lassen,

14, Das Aufsetzen des Schaltgehiiusedeckels erfolgt
in Leerlaulstellung, hierbei ist zu beachten, dalB
der Schaltlinger in das Schaliblech eingreift.
Schaltgehiiusedeckel mit Dichtung montieren.
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Bild 38, Schaltstangen mit Hilfe elnes Konusdornes
einfiihren, Kugel und Feder beachten

Es ist besonders zu beachten, dafB die Fithrungs-

kugel in den Lagerschalen des Schaltgehiuses

kein Spiel besitzt. Die Fuhrungskugel mufi sich

spielfrel bewegen. Federscheibe richtig einlegen.

Bild 38. Einztellung des Ubertragungsgestinges

{1} Spannhiilse
(2) Schaltstange, Vorderteil
{3} Schalistange, Hinterteil
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2.5.  Schaltgehiiuse aushauen
und zerlegen

Schaligehiiuse (Bild 39) mit Schalthebel aushauen
Spannhiilse der Schaltwelle 16sen.

Komplettes Schaltgehiuse vom Axialliifter abneh-
MEen.

Schaltigehiiuse zerlegen

1. Klemmschraube der Schalthiilse herausschrauben,
Schaltwellenvorderieil nach hinten herausziehen.
Palifeder beachten.

2, Kegelieder aus dem Schaltturm durch Linksdre-
hen herausdrehen.

3. Arretierungsschrauben des Schalthebelunterteiles
Iisen, Schalthebel nach unten herausnehmen.

4. Deckel abschrauben und Fihrungskugel mit La-
gerschalen herausnehmen.




3. Verteilergetriebe
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Bild 40, Verteilergetriehe



3.1.  Aus- und Einbau
des Verteilergetriebes

Aushau

1. Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle am Ver-
teilergetriebe abschrauben.
2. Befestigungsschrauben fir obere, vordere und

hintere Gelenkwelle am Getriebeanschluliflansch
herausschrauben.

3. Freies Ende der Gelenkwellen beim einseitigen
Lisen derselben nicht durchhiéngen lassen, son-
dern abstiitzen oder am Rahmen aufhiingen.

4. Zugstreben fiir Normal- und Gelindegang sowie

fir Vorderachsantrieb an den Schaltstangen lissen. Plld 41, Getriebeflansch und hinteren Abschluldeckel

, e abschrauben
. Wagenheber zur Sicherung unter das Verteiler-
getriebe schieben.

6. Die Muttern an beiden Befestigungswinkeln am
Getriebe entfernen und an der oberen Aufhin-
gung des Winkels die Schrauben einige Gewinde-
giinge losen.

. Die Laschen aus dem Bereich der Stiftschrauben
herausschwenken und das Getriebe mit dem Wa-
genheber langsam herunterlassen,

e T P

=52

=]

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, wobei folgende Punkte zu beachten sind:

I. Vor dem Einbau iiberpriifen, ob beide Auflage- o g
schienen (Gummipolster) in einwandfreiem Zu- a0
stand sind. Ist dies nicht der Fall, diese gegen ;
neue austauschen., Bild 42, Getriebedeckel vom Gehliuse lbsen

2. Tragschienen (Z-Schienen) fiir die Verteilerge-
tricbeaufhiingung aufl Risse und sonstige Beschii-
digungen liberpriifen,

=k

d. Beim  Zusammenstecken auseinandergezogener
Wellen die Marken auf Keilnabe und Keilwelle
miteinander in Ubereinstimmung bringen.

3.2.  Verteilergetriebe zerlegen
(Getriebe ausgebaut)

1. Getriebe auf Montagebock legen und einen Be-
hilter fir Ol unterstellen,

2. Sicherungsblech vom Getriebeflansch fiir An- . .
triebswelle zuriickschlagen. Sechskantmutter mit Bild43. Deckel mit Montiereisen abdriicken und ab-
J0-mm-=-5Steckschliissel oder gegripftem Ring- nehmen
schillsse]l abschrauben, dabei mull an der hinteren
Abiriebswelle gegengehalten werden (Bild 41).

Getricbeflansch durch leichte Schlige mit dem Deckel list, dabei das Ol aus dem Getriebe her-

Hammer nach hinten herausschlagen. auslaufen lassen.
3. Die Befestigungsschrauben fiir den hinteren Ab- 6. Deckel vom Gehiiuse mit Montiereisen abdriicken
schlulldeckel herausschrauben und Deckel abneh- und abnehmen (Bild 43).

men (Bild 43),

4, Die Belestigungsschrauben fiir den Gehiiusedeckel
herausschrauben und die zwei PaBstifte zuriick- :
schlagen. 1. Die Befestigungsschrauben fiir den vorderen un-

teren Deckel abschrauben.

Vordere Abiriehbswelle aushauen

5. Mit einem Gummihammer kriftis an die An-
triebswelle schlagen, bis sich das Gehiiuse vom 2. Klemmfedern fiir Gummibalg abnehmen,
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Bild 45.

Vordere Antriebswelle aushbauen

3. Die Befestigungsschrauben fiir den vorderen obe-

ren Deckel abschrauben,

4. Mit einem Gummihammer auf die vordere Ab-
triechswelle schlagen, bis sich die beiden Deckel 16-
sen (Bild 44).

. Deckel mit Abtriebswelle nach hinten herauszie-
hen (Bild 45).

. Zwischenwelle und Antriebswelle mit passendem

Dorn aus dem Gehiiuse herausschlagen (Bilder 46
und 47,

. Lager mit passendem Aufsetzer aus dem Ge-
htuse herausschlagen,

[

=1

Schaltwellen aushauen

Schaltwellen von der Geschwindigkeitsmesser-An-
triebsseite (hinten) mit einem Stahldorn won
15,8 mm Durchmesser und etwa 100 mm Linge nach
vorn durchschlagen, Hs ist dabei zu beachten, dal
die Arretierkugeln und Druckfedern nicht verloren-
gehen. Schaltgabeln herausnehmen.

Schaltstangen ausbauen

Schaltstangen nach vorn herausziehen, dabei Di-
stanzbuchse beachten.

Hintere Abtriebswelle aushauen (Bild 48)

1. Abtriebswelle in einen Schraubstock einspannen.

2, Sicherungsblech vom Getriebeflansch auf die hin-
tere  Abtriebswelle zurilickschlagen, Sechskant-
mutter mit 30-mm-Steckschliissel oder gekripltem
Hingschlilssel abschrauben. Getriebeflansch durch
leichte Schlige mit dem Hammer nach hinten her-
ausschlagen.

3. Mit einem Gummihammer die Abtrichswelle nach
unten herausschlagen,

4. Stimiliche auf der Abtriebswelle lagernden Teile
in der Reihenfolge Distanzbuchse — Geschwindig-
keitsmesser-Schraubenrad — Distanzbuchse ab-
nehmen.

Eild 48, Hinlere Antriebswelle aushauen



5. Lagerung flir Geschwindigkeitsmesser-Antrichs- .
ritzel herausschrauben und Ritzel herausnehmen. e

6. Die Befestigungsschrauben fiir das Geschwindig- .
keitsmessergehause abschrauben und das Gehiiuse
vom Deckel abnehmen.

7. Ddas Kugellager aus dem Gehiiuse herausdriicken.

Antriebswelle zerlegen

L. Sicherungsblech mit Stemmer zuriickschlagen und 7
die Nulmutter auf der Antricbawelle abschrauben,

Sicherungsblech abnehmen. :
2. Kugellager mit Abzieher bzw, Handpresse ab- /f:
driicken. :
d. Laulscheiben, Schriigstirnriider und Schaltmuffe
abnehmen, dabei auf die Nadelkrinze achien. Bild 48, Buchse isl beiderseitig schwimmend gelagert

3.2.1.  Ubersicht iiber HerstellungsmaBie und zuliissige Toleranzen

Verschleili- Herstellungsmafle Einbauspiel Dihurch
Lisile — Verschleild
Ternchlsl G Mennmalie Grenzmalie ohepre unLere zullsalpes Bemerkungen
stalle (Dm) Grenge Grenze Gréiltspiel
Yerieiler-
geiriche
1. Antriebs-
welle
arhrig-
slirnrad
[(Mormal-
Eang) 47,0 Rad: 47,008 47,0256 ") 2 Sick. K 42 %
radial 42 0 Welle:  41,88D---42,000 aT X 1T
axial 46,0 Rad- TGL 11 553
breite: 45881---45 820
Lager 0,194 0,097 0,25
breite: 468,017---46,070
Schrig-
stirnrad
(Gelande-
gang) 47.0 Rad: 47,008« 47,025 *} 28uck. K 42 %
radial 42,0 Welle: 41,989, . .42.000 47 % 17
axial 46,0 Rad- TGL 1] B3
breite; 45,881 - -45,020
Lager- 0,188 0,00y 1,25
breite: 48,017 --46,0790 .
2. Hintere
Anlrichs-
welle
(Buchsze) 24,0 hintere
An-
Teielys-
welle: 24,000 - - 24,021 : ;
Ridslke. (b, ML 0,020 0,15
aullen: 23,858---23 880
20,0 Buchse,
innen:  20,000---20,021
ordere
:.m_ 5 0,062 0,020 0,15
iriebs-

welle: 19,938 ..190.980

") Belm paarweisen Einbau der Nadelkrénze ist auf die gielche Toleranzgruppe zu achten, d. h, im Gelriebe
darf nur eine Toleranzgruppe zum Einbau gelangen.
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3.3,

Verteilergetriebe zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
[olge des Zerlegens, wobel folgendes zu beachten isl:
Samtliche Zahnrider, Wellen, Buchsen und Lager
auf Verschleill liberpriifen, wenn notwendig, durch
Neuteile ersetzen, Dichtungen erneuern.
Achtung! Deckel und Gehiuse sind zusammen-
gehirig gekennzeichnet, etwaiges Vertauschen kann
Schwierigkeiten nach sich ziehen. Zahnriider diirfen
nur paarweise ausgewechselt werden,

Schaliwellen einhaunen

Vor dem Auflschieben der Schaligabeln die Druck-
federn liberpriifen, Die Arretierkugeln diirfen nicht
klemmen., Aus einer alten Schallstange oder aus ei-
nem Bundstahl mit 15,8 mm Durchmesser und

100 mm Linge einen Bolzen verwenden und mit ihm
Feder und Arretierkugel in die Schaligabel schie-
ben. .

Bild 51.

Schaltwellen einbauen

Geschwindighkeitsmesserritzel einbauen

Ist ein Auswechseln des Geschwindigkeitsmesserrii-
#els erforderlich, so ist vor dem Einbau das Ritzel
in das Gehiiuse einzupassen. Bei nicht elnwand-
[reiem Sitz ist am Gehiduse mit dem Schaber etwas
nachzuarbeiten., Der Sitz ist richlig, wenn sich das
Ritzel bei fest angezogener Lagerung noch leicht
drehen lalt.

T

Bild 532, Mit Melldorn Sitz [lir Ritzellagerung idber-

priifen

Hintere Abtrichswelle einbauen

1. Nach dem Eindriucken des Kugellagers Sicherungs-
ring montieren.

2. Beim Auflsetzen der Teile aul die Abiriebswelle
Distanzbuchsen nichi verwechseln, breite Buchse
zuerst aufsetzen (Bild 49).

Vordere Abtrichswelle einbauen

1. Vor dem Einsetzen der Abtriebswelle Sicherungs-
ringe im Geh#use und auf der Welle nicht verges-
SEM.

I3

. Vordere Abtriebswelle am Nulstick in einen
Schraubstock mit Bleibacken einspannen,.

3. Kupplungshillse auf die Abtricbswelle aufschie-
pen, Die Kupplungshiilse muli sich auf der Ab-
triebswelle leicht schieben lassen, da sonst im
Fahrbetrieb Schaltstérungen auftreten. Bel zu
gtraffem Sitz der Kupplungshilse sind mit einer
Schmirgelfeile die Nuten der Getriebewelle und
Kupplungshiilse nachzuarbeiten oder mit feinem
Schmirgelleinen abzuzichen. Beim Einbau ist 2u
beachten, dall die Kupplungshiilse wieder in der
Stellung montiert wird, in der sie aufgepalit war,
Daher méglichst kennzeichnen.

Antriecbswelle einbauen

(Bilder 53 und 54)

1. Schaltmuffe, Schrigstirnrider mit Nadelkriinzen
und Abstandringe aulschieben. Kennzeichnung
der Nadelkrinze beachten!

Kennzeichnung: Auswahlreihe 2

2. Anlaulscheiben aufstecken und axiales Spiel kon-
trollieren. Wenn erforderlich, mit Beilagescheiben
axiales Spiel herstellen.

4. Nach dem Anziehen der Nutmutter bzw. Sechs-
kanimuiter miissen sich die beiden Schrigstirn-
rider frei drehen lassen.
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Bild 33.

Yordere Aniriebswelle einbaven

T mar. Spiel 8751
;= mn. Spiel 0087
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Bild 54. Anlriebswelle (Schnitl)
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Fest

Cretriebeflansch

Bild 55, Belestigungsmutter fiir

anziehen und sichern
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Hinwelis: Wenn beim zusammengebauten Ge-
triebe einzelne Wellen sich nur schwer drehen las-
sen, dann ist mit einem Blei- oder Gummihammer
cinige Male gegen die Flansche zu schlagen, da-
durch werden die Wilzlager im Gehiuse in axialer
Richtung spannungsfrei gemacht.

4. Gelriebedl GL 125, Viskositdt bei 50 °C 115 bis
133 5t (SAE 80}, auflillen.

3.4, Bedienungsanweisung

Die Bedienung des Verteilergetriebes erfolgt mit
Zwel zusiitzlichen Schalthebeln. Der vordere Schalt-
hebel dient zum Einlegen des Straflen- bzw. Ge-
limdeganges, wiithrend der hintere Schalthebel zum

wahlweisen Hinzu- oder Abschalten des Vorderrad-
antriebes dient,

Die Ganganordnung ist (Bild 56):
vorderer Schalthebel

(N} mnach vorn = Normalgang (Strallengang)

(L} Mitielstellung = Leerlauf

() nach hinten = Gelindegang

hinterer Schalthehel

(EIN) nach vorn = Vorderradanirieb
eingeschaltet

{AUS) nach hinten= Vorderradantrieb
ausgeschaltet

Im Strallengang (M) als auch im Gelindegang (G)
kann der Hinterradantrieb allein benutzt (AUS),
aber auch der Vorderradantrieb wahlweise hinzu-
geschaltet (EIN) werden,

Bild 56.

Schaltanordnung




4, Gelenkwellen

Die Ausfithrung der Gelenkwellen erfolgt in ver-
schiedenen Léngen, wobei nur die Kardanrohrlinge
verandert wird. Die Gelenkwelle wird in die bei-
den Baugruppen Keilnabengelenk und Schweili-
zapfengelenk im Rohr zerlegt, indem der Lingen-
ausgleich auseinandergezogen wird.

Reparaturen an Gelenkwellen in einem nicht spezia-
lisierten Hegenerierungzbetrieb kinnen nur als Not-
losung angesehen werden, da die dazugehiirigen Ma-
schinen und Erfahrungen fehlen.

Nach jedem Auswechseln eines oder beider Gelenke
ist ein Neuauswuchten der Gelenkwelle erforderlich,
d. h., wenn die Lingenverschiebung noch neuwertig
ist.

Biid 5T,

Crelenkwellen

4.1. Aus- __und Einbau der Gelenkwellen

Ausbau

1. Beim Ausbau der Gelenkwellen ist mit dem Li-
sen des Gelenkwellenflansches an der Hinterachse
Zzu beginnen. Fangbligel mit beachten.

. Gelenkwellenflansch am Getriebe oder Zwischen-
lager lisen und Gelenkwelle unter dem Fahrzeug
vorziehen,

3. Belestigungsschrauben des Zwischenlagers am
Hohrquertriger lésen und wvordere Gelenkwelle
mit Zwischenlager abnehmen.

]

Finbhan

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge des

Ausbaues, wobel folgende Punkte zu beachten sind:

1. Die eingeschlagenen Markierungspfeile am Schub-
stiick miissen dbereinstimmen und somit die in-
neren Gabelenden in einer Ebene liegen.

. Die Flanschflichen missen sauber sein (keine
Farbreste) und ein einwandfreier Sitz in der Zen-
trierung gewahrt sein.

3. Vordere Gelenkwelle mit Zwischenlager einbauen.
Nach Befestigung des vorderen Flansches am Ge-
triebe Zwischenlager ohne Spannung am Bohr-
quertriiger befestigen (mit U-Scheiben ausglei-
chen).

B3

4.2,  Zwischenlager zerlegen

1. Antriebsflansch 15sen und vom Profil abziehen.

2. Gesamtes Zwischenlager mit einer Presse von der
Welle abdriicken.

4. Schrauben der Gehiusehiilften lésen und diese
auseinanderdriicken. Rillenkugellager und Wel-
lendichiringe herausdriicken.

................

Bild 38. Gelenkwelle mit Zwischenlager
4.3.  Zwischenlager zusammenbauen
1. Wellendichtringe in die Lagerringe einsetzen.

)

- Rillenkugellager in die Lagerringe beiderseitig
eindriicken,

3. Gehiusehiilfte und Dimpfungsring aufl die Ge-
lenkwelle aufschieben und Rillenkugellager mit
Lagerung aufl die Gelenkwelle aufdriicken.

4. Zwischenring mit Anfrisung zum Rillenkugella-

ger einsetzen (Feitfilhrung beachten).

- Gehéusehiilfte mit 2. Dimplungsring aufschieben,
Abiriebsflansch aufstecken und mit Sicherungs-
blech montieren.

CAntriebsflansch mit 23 kpm anziehen und sichern.
. Awischenlager mit Ceritol THA 3 abschmieren.

. Beim Einbau des Zwischenlagers ist die Markie-
rung der Gehiusehiélfien zu beachten.

=
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Bild 58,

Zwischenlager (Schniit)
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o Vorderachse

Aus- und Einbau
der Vorderachse

a.1.

Ausban

. Hadmultlern ldsen.

. Rahmen anheben und Unterstellbiicke unter den
Rahmenliingstriger stellen.

. Radmutiern abschrauben und Rider abnehmen.

. Bremsschlauch am linken und rechten Brems-
schlauchhalter abschrauben.

- Lenkstange mit Abzieher, Werkzeug-Nr, V 26 43
0317, vom Lenkstockhebel abziehen.

. TeleskopstoBdiampler abschrauben.
- Wagenheber unter die Vorderachse stellen.

=

. Muttern fiir Federbiigel ltsen und Vorderachse
mit dem Wagenheber herunterlassen.

Einbau

Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge des

Ausbaues, wobei lolgende Punkte zu beachten sind:

l. Vor dem Einbau auf einwandireien Zustand der
vorderen Silentblécke und die hinteren Feder-
gehinge achten,

2. Aul richtiges Binrasten der Vorderachse in die
Herzbolzen der Feder achten.

3. Belestigungsmuttern fir Federbiigel mit 7 kpm
anziehen und kontern.

4. Bremsen entliften (s. Abschnitt 12.4.).

5. Bremseinstellung {iberpriifen (s. Abschnitt 12.1.5.).

3.2.  Vorderachse zerlegen

1. Vorderachse in einen Montagebock oder Schraub-
slock einspannen.
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Bild 60. Vorderachse {(Schnitt)




Bild 61.

Abzieher fiir Kugelbolzen an Spur- und Lenk-
stange, Werkzeug-Nr, V 26 43 05/17

2. Lenkstange sowie Spurstange von Lenk- und
spurstangenhebel mit Abzieher, Werkzeug-Nr.
V26 43 05/17, abziehen (Bild 61).

3. Benkschrauben herausschrauben. Bremstirommel
mit Abdrickschrauben M 10 < 40 abdriicken.

4. Kronenmuttern entsplinten und abschrauben,
Anlaufscheibe abnehmen.

5. Radnabe mit Abzieher abziehen, Vorderes Ke-
gelrollenlager beachien.

6. Befestigungsschrauben fir Bremstriger lisen

und Bremsiriiger abnehmen.

. Verschlullschrauben ober- und unterhalk vom
Achsschenkel ldsen, Keilschrauben nach Lisen
der Mutiern zuriickschlagen.

8. Achsschenkelbolzen mit einer Presse aus der
Achslaust herausdriicken, auf keinen Fall her-
ausschlagen, da ein Fressen des Achsschenkel-
bolzens eintrelen kann, Beim Abnehmen der
Achsschenkel Spurscheiben beachten.

. Befestigungsschrauben fiir Lenk- und Spurstan-
genhebel entsplinten und abschrauben. Mit Auf-
setzer beide Hebel herausschlagen.

10. Achsschenkelbuchsen mit einer Presse heraus-
dricken.

11. Distanzring an Abdrickfliche mit Schraubenzie-
her abdriicken, Schnurring beachten,

5.2.1. Radnabe zerlegen und zusammenbauen

Lerlegen

1. Herausdricken der Dichtringlassung mit Filzring
und Radialdichtring.

3. Sicherungsring entfernen und Abziehscheibe mit
Hegelrollenlager-Innenring herausnehmen,

3. Beide Kegelrollenlager-Aullenringe von der Ge-
genseite herausschlagen,

Einbaufertig montieren

[er Zusammenbau erfolgt in umpgekehrter Reihen-

folge des Zerlegens, wobei folgende Punkte zu be-

achten sind:

I. Radbolzen auf einwandfreien Zustand und festen
Sitz Uberprifen, wenn erforderlich, auswechseln.
Radbolzen durch Kérnerschlag sichern.,

3 HH Fabrgestelle LO 801/L1 8501,L0O LI0L A

2, Kegelrollenlagerringe mit einer Presse und pas-
sendem Slempel in die Radnabe eindriicken.

3. Die Kegelrollenlager der Radnabe werden vor der
Montage mit Fett eingesetzt. Der Lagerzwischen-
raum in der Radnabe bleibt frei vom Wilzlager-
fett. Als Schmiermittel wird Ceritol THA 3 (Tropf-
punkt 150 "C) verwendet.

5.3.  Ubersicht iiber BaumaBe
5.3.1. Radnabe
Lagersitze auf richtigen Sitz iiberpriifen.
Baumafie: & -
B =
E R N
ES ES
Lager 30 308 99,980+ - + 100,000 mm i
Radnabe 99,955 - 99,990 mm 0010 0045
Lager 32 305 61,085+ 82,000 mm
Radnabe 61,970+ 62,000 mm 015 0,030
5.3.2. Achsschenkel
Baumale: Eﬁ . -
= B
- =
X =X
BEe  He
Buchse 40,034 - - 40,050 mm
Achsschenkel 40,000 - +40,025 mm 0009 0,050
g% 4%
Eh 2
Buchse 20,040 - - 30,061 mmm
Achsschenkel- : -
bolzen 30,002 - -30,011 mm 0029 0,058

Durch Verschleill zuldssiges Grofitspiel 0,15 mom,

= 0
o o
B
-5 - B
fs dE
Lager 30 309 44 988 - - 45,000 mm ,
Achsschenkel 44,084« 45,000 mm 012 0016
Lager 32303 24,990 - -25,000 mm , ‘
Achsschenkel 24,980 --24,003 mm Y:U03 0,020
5.3.3. Achsmittelteile
Baumale: . |
3 E
2 42
Bol 30,002 - 30,011 fe B9
olzen 30,002+ - 30, mim . :
Faustachse 29,995+ - - 30,008 mm 0,016 —0,006

Vor dem Zusammenbau Achsmittelteil wie folgt
dberprifen:

Die beiden Achsfiuste am Achsmittelteil zueinander
aul Verdrehung tberpriifen,
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Bild 63, Achsschenlkel (Schnitt)

Bei einer stark verzogenen Faustachse dieselbe er-
heuern. Bin Richten der Faustachse ist unzulissig,
da beim Verziehen der Faustachse das Gefiige zer-
stort wird und bei einem warmen Richten die Ver-
gutung verlorengeht. In diesem Falle empfehlen wir,
das Achsmittelteil zur Instandsetzung in eine Spe-
zialwerkslalt einzuschicken,
Hichten des Achsmittelteils
Wird ein Richten des Achsmittelteils VOrgenommen,
g0 mull dieses wie folgt vergiitel werden :
1. Normalgliihen

Grob gerichtetes Achsmittelteil bei 880- 880 °C

44

Emm. Uberm. 005
min, Uberm, -0006

mir. Spied 1029

max. Uberm. G050
min, Uberm. 0009

normal glihen (durchwirmen und in ruhiger Luft
abklihlen).

Z, Verglten
Normalisiertes Achsmittelteil auf 840- - 880 °C er-
wirmen, in Ol abhiirten sowie bei 530---670 °C
anlassen und in () abkiihlen,
Zuglestigkeit nach dem Vergiiten 80 - -95 kp/mm?,
verwendeler Werkstol! 37 MnSi 5,

Achtung) Vor dem Zusammenbau Achsachenkel,
Lenk- und Spurstangenhebel im Fluxgerit auf Risse
Uberpriifen, Werden Risse [estgestellt, so mul das
Teil unbedingt ausgetauscht werden.




Bild 4. Vorderachsmittelieil auf Verdrehung der Achs-
fhuste in Lingsrichtung iibevprifen

(k]

Bild 65  Gradstellung der Vorderachse liberpriifen

(Dieses Prilfgerit wurde nicht im Spezialwerkzeug-
satz aufgenommen und kann nicht Gber die ROBUR-
Werke beézogen werden,)

Bild 66, Aulreiben der Achsschenkelbuchsen milt Reib-

ahle, Werkzeug-Nr. W 26 41 02:53

aul der linken Federauflage zeigt in Fahrtrich-
Lung, .

. Achsschenkel aul die Achslaust durch verschie-

dene Dicken der Spurscheiben aufpassen, Beim
Einbau Arretierung der Spurscheibe beachten.
lYas Einbauspiel zwischen Achsschenkel und Achs-
caust darf im Neuzustand maximal 0,12 mm nicht
iibersteigen. Der Achsaschenkel mufi sich leicht auf
der Achslaust hin- und herbewegen lassen,

. Achsschenkelbolzen in den Achsschenkel und die

Achsfaust mit einer Presse eindriicken, nicht mit
dem Hammer einschlagen, da ein Fressen des

Bild 67, Achssthenkelbolzen mit einer Presse ein-

5.4. Vorderachse zusammenhauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Zerlegens, wobei folgende Punkte zu be-
achlen sind:

1. Beim Auswechseln der Achsschenkelbuchsen dar-
aul achten, dald die Buchsen am Achsschenkel
richtig anliegen. Nach dem Eindrucken Buchsen
mit Reibahle, Werkzeug-Nr, W 26 41 02/53, auf-
reiben.

2. Distanzringe mil neuem Schnurring aufschieben,

driicken

3. Marklerung aul Achsmittelteil beachten. Der Pleil Bild 68. Spurstange (Schnitt)
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Achsschenkelbolzens eintreten kann. Achsschen-
kelbolzen mit Keilschraube sichern. Vorderrad-
nabe aufdriicken. Beim Einschlagen der Radkappe
einen Aufsetzer verwenden, der am Bund der
Radkappe aufgeselzt wird, Radkappe einachlagen.
t. Die Spurstange muf} von oben eingesetzt werden,

daher auf richtige Montage der beiden Spurstan-
genhebel achten.

3.3.  Vorderradeinstellung

Eine genaue Uberpriifung der Vorderradstellung ist

nur dann miglich, wenn fiir die Messung eine

ebene, waagerechte Fliche zur VerfUgung steht.

Weilere Vorausselzungen fir richtige MeBergeb-

nizsse sind ;

1. kein unzuldssiges Spiel im Lenkgestiinge:

2. vorschriftsmaliiger, vollkommen gleicher Reifen-
luftdruck und Reifenabnutzungszustand beider
Vorderradreifen ;

3. richtig eingestelltes Vorderradlagerspiel;

Schlag der Vorderrider.

Sind diese vier Punkte erfiillt, so

Sturzpriifung begonnen werden.

4, kein unzulissiger
kann mit der

2.0.1.  Sturzpriifung

Der Radsturz ist nicht einstellbar, Die Uberprifung

hat fir jedes Rad getrennt zu erfolgen. Die Vorder-

rader missen genau in Geradeausstellung stehen

Der Radsturz muli 2° betragen.

1. Vorderachse hochbocken, bis sich beide Rider frei
drehen lassen.

4. In der Mitte der Reilen einen etwa 10 mm breiten
Kreidestreifen anbringen.

} L, I ._' ; }ll i
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Bild 6.

Anreiimelgerat flir Sturzpritfung

{Dieses Priifgerit wurde nicht im Spezialwerk-
Zeugsatz aufgenommen und kann nicht liboer

die ROBUR-Werke bezogen werden)
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3. Mit Anreiligerit durch Drehen des Rades eine

dinne Linie in den Kreidestrich einzeichnen.

4. Vorderachse herunterlassen, Rider in ihre nor-
male Stellung bringen.

-sturzprifgerit mit beiden Zungenspitzen auf die
Linie des Reifens aulsetzen, die Lotschnur mul
freihiingen.

6. In Ruhestellung des Lotes kann der Wert von der

Skala abgelesen werden.
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Bild 70, Sturzprilung

(Dieses Prifgeriit wurde nicht im Spezialwerk-
reugsatz aufgenommen und kann nicht diber
die ROBUR-Werke bezogen werden)

2.9.2. Vorspur iiberpriifen und einsiellen

IMe Vorspur wird, etwa 413 mm iber dem Erdbo-
den an der gleichen Stelle der Felgenkante (Me -
stelle mit Kreide zeichnen), vorn und hinten ge-
messen, Der Abstand der Vorderriider mull, an der
hinteren Felgenkante gemessen, 2+« -5 mm mehr als
vorn betragen. Die Kontroll- und Einstellarbeiten
werden durch Veriindern der Spurstangenliinge vor-
EenOmmen.

Bild 71.

Vorspur einstellen

(Dieses Priifgeriit wurde nicht im Spezialwerl-
zeugeatz aufgenommen und kann nicht diber
die ROBUR-Werke bezogen werden)



1. Réider in Geradeausstellung bringen.

L. spurmall vorn an die fdulerste Felgenkante der
Markierung ansetzen und Skala auf Null einstellen.

3. Fahrzeug =0 weit nach vorn rollen, bis sich die
Markierung hinten in der gleichen Héhe befindet.
4, Spurmall hinten ansetzen und Skalenwert ab-
lesen. Liegt das Mal nicht zwischen 2- -3 mm, so0
muli die Spurstangenlinge wie folgt wverdndert
werden:
Had abnehmen, Eronenmutler an der Seite des
verstellbaren Kugelkoples entsplinten und ab-
schrauben, mit Abzieher, Werkzeug-Nr. V 26 43
03,17, abziehen.
Klemmverbindung ldsen.
Durch Drehen des Kugelkopfes nach innen (rechts)

oder aullen (links) wird die Spur auf den angege-
benen Wert gebracht, Eine Umdrehung am Ku-
gelkopt der Spurstange bringt eine Veriinderung
von elwa 3 mm,

Bel Unfallfahrzeugen, an denen eine genauere Kon-
trolle der Vorderradstellung durchgefiihrt werden
mub, ist es erforderlich, einen Achsmeldienst auf-
zusuchen, Die Uberpriiffung wird mit einem opti-
schen MeDBgerit ausgefihrt, das ganz einwandfreie
Werte angibt.

Slimmen die angegebenen Werte mit den gemesse-
nen Werlen nicht Uberein, so ist unbedingt eine
Generaliiberholung der Vorderachse und der ande-
ren in Frage kommenden Fahrzeugteile durchzu-
Tithren,
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6. Vorderachse, Allrad

Bild 72, Vorderachse, Allrad {Schnitt)

6.1. Ausbau der Vorderachse 3. Befestigungsschrauben der Triebradnabe ab-
schrauben und die Nabe mit den gleichen Schrau-
Siehe Abschnitt 5.1., Ausbau, ben abdriicken.

6. Befestigungsmuttern fiir Bremstriiger abschrau-
ben und Bremstiriiger abnehmen.

2 Vorder se zerle 7. Senkschrauben fir Lagerktrper abschrauben. La-
6.2 ach i gerkdrper durch Schlige mit dem Gummiham-

i mer lockern und abnehmen.
L. Vorderachse in einen Montagebock einspannen,

2, &1 aus dem Achstrieb ablassen. 6. Lenk- und Spurstange mit Abzieher, Werkzeug-
3. Benkschrauben herausschrauben, Abdriickschran- Nr. V 26 43 05/17, abziehen,
ben M 10 X 40 in die Bremstrommel einschrau- 9 Obere und untere VerschluBischraube lésen.
ben, Bremstrommel abdriicken und abnehmen 10 Klemmschraube fir oberen und unteren Achs-
(Bild 73). schenkelbolzen abschrauben.
4. Kronenmutter entsplinten, Mutter abschrauben, 11. Achsschenkelbolzen mit Abzieher, Werkzeug-
scheibe abnehmen. Nr. V28 40 50/12, herausziehen.

o




Bi

Id 73, Bremstrommel mil Abdrickschrauben

W10 > 40 abdreiicken

Bild ¥4, Achsschenkelbolzen mit Abrieher,
Werkzeug-Nr, W 28 40 50,12, herausziehen
12. Achsschenkel vom Gabelstiick abziehen, Spur-

LB,

scheibenarretierung beachten,

. Doppelgelenkwelle herausziehen,

. Belestigungsschrauben fiir Gabelstiick abschrau-
ben und Gabelstick abnehmen.

. Vorderachse von Montagebock nehmen, Belesti-
gungsmuttern fiir Achstrichter abschrauben.
Achstrichter abnehmen, Beilagescheiben beach-
len,

Niheres Uber den Achsirieb siehe Abschnitt 8,

6.2.1.

Lagerkirper zerlegen

. Hakensprengringe fiir vordere und hintere Lager-

verschraubung abnehmen.

.Innere Ringmutter mit Spezialschliissel, Werk-

zeug-Nr, V 26 43 0420, herausschrauben.

.aicherungsring vom Flanschmitnehmer am inne-

ren Hillenkugellager abnehmen.

. Flanschmitnehmer mit einer Presse aus dem La-

gerkirper herausdriicken,

. Auliere Ringmutter vom Lagerkérper mit Spe-

zialschliissel 120,130 TGL 0-1810 abschrauben.
Vorderes und hinteres Rillenkugellager aus dem
Lagerkirper herausdrucken.

.1t es nolwendig, den Laufring des Flanschmit-

nehmers auszutauschen, so ist der Laufring vor
dem Abdricken anzuwirmen.

i.2.2. (abelstiick zerlegen
1. Gabelstiicke vom Achsrohr abschrauben, Siche-

rungaringe herausnehmen.

Inneren Radialdichiring herausschlagen.

Filzring mit Fassung sowie dulieren Radialdichl-
ring herausdricken.

Lager RNU 209 aus dem Gehiéuse des Gabelstiickes
herausdricken.

65.2.3. Ubersicht iiber Baumale
min, max.
Baumalle: Spiel Spiel
Achsschenkelbuchse,
innen  30,040---30,061 mm 0,029 0,059
Achsschenkelbolzen
30,002- 30,011 mm 0,028 0.05%
Trilll. max,
Ubermall Ubermali
CGrabelstiick
20,000« 30,021 mm — 0,019 (011
mir. max.

Ubermal Uhermali

Achsachenkelbuchse,

aullen 40,034---40,050 mm 0,008 0,050
Achsschenkelbohrung
40,000 - - 40,025 mm 0,008 0,050

Spurscheibendicke (Auswahlreihe)

. mm 6,3mm
6.0 mm 64mm
B.1mm 65mm
6,2 1mim
6.2.4. Lagerkirper zusammenbauen
1. Rillenkugellager, Radialdichtring und Filzringe

4. Beide Rillenkugellager

aul einwandfreien Zustand liberprifen, wenn er-
farderlich, austauschen.
. Vor dem Aufdricken des Laufringes Rundring
einlegen und Mall 33,5 £+ 0,5 mm beachten. Der
Aufprefdruck betrigt 3 Mp (s. Bild T8).

3.In die #dullere Ringmutter Radialdichtring ein-

driicken.

zwischen Innen- und
AubBenring mit Wilzlagerfett Ceritol THA 3 aus-
fiillen.

cAuliere Ringmutter auf den Laufring schieben
und das Rillenkugellager 6013 TGL 2081 auf den
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_rmak Spied 0,089
min Speed 0,029
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#id sen (Bild T8), Sicherungsring in den Flanschmit-
nehmer einsetzen.

Beim Einpreflvorgang wird zuerst der Flansch-
' mitnehmer in den Lagerinnenring des Rillen-
T kugellagers 6310 TGL 2081 eingedriickt, dann

bl w2 e e § S I

Bild 76, Flanschmitnehmer mit Lagerkéirper (Schnitt)

Flanschmitnehmer aufpressen. Damit das Rillen-
kugellager beim Aufpressen die Lage des Lauf-
ringes (Mal 33,5 = 0,3 mm) nicht veriindert, ist
folgender Arbeitsgang einzuhalten :
Zum Aufpressen des Rillenkugellagers ist. als
Hillsmittel eine Buchse won 108 mm Linge zu
verwenden (siehe Mabe in Bild 78).

6. In den Lagerkirper das Rillenkugellager 6310

N EARNNARANAARNN NN

TGL 2081 eindriicken. %f ¢z
&

7. Vormontierten Flanschmiinehmer in den Lager- | X ‘m P
kirper eindrilicken. Hierzu ist der vormontierte 5 &
Lagerkirper auf die Abstiitzplatte zu setzen und -1 ¥ ﬂ
der vormontierte Flanschmitnehmer einzupres= /
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Eild 77, Flanschmitnehmer {Schnitt) Bild 78, Lagerkbrper auf Abstiitzplatte (Schnitt)
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kormmt der Lageraullenring mit dem Lagerkir-
per zum Eingrifl.

Der Einprelivorgang ist soweit zu flihren, bis die
duBere Ringmutter mit dem Lagerkirper ver-
schraubt werden kann. Nun ist im stindigen
Wechsel zwischen Driicken und Verschrauben die
Ringmuiter mit dem Lagerkbrper zu verschrau-
ben, bis die Ringmutter an der Lagerkdrper-
stirnseite anliegt,

8.In die innere Ringmutter den Radialdichtring
und die Dichtringfassung mit Filzring eindriik-
ken und sichern.

9. Komplettierte innere Ringmutter in den Lager-
kérper einschrauben, verbohren und mit Haken-
sprengring sichern, Bohrung fir Hakenspreng-
ring 3,8 mm Durchmesser und 7 mm tief bohren.

10, Aufiere Ringmutter verbohren und mit Haken-
sprengring sichern, Bohrung flir Hakenspreng-
ring 3,8 mm Durchmesser und 3,0 mm tiel boh-
ren.

11. Vor der Montage des Lagerkiirpers an den Achs-
schenkel ist der Laufring in den Lagerkbrper
einzuschieben.

Pt rasirs

SSHES
n\mmx\% ) ,%ﬁﬁ

Bild 79, Sicherung mit Hakensprengring (Schnitt)

6.2.5. Gabelstiick zusammenbauen

Das Zusammenbauen erfolgt in umgekehrier Rei-
henfolge des Zerlegens, dabei ist folgendes zu be-
achten:

Zylinderrollenlager mit Ceritol THA 3 einfetten.
Wellendichtringe mit Ceritol THA 3 einfetten und
einsetzen.

Sicherungsring einsetzen.

6.3. Vorderachse zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge des Zerlegens, wobei folgende Punkte zu be-
achten sind:

1. Vormontiertes Gabelstiick an das Achstrichterrohr

anflanschen, Belestigungsschrauben mit 8,6 kpm
festziehen.

. Achsschenkelbuchsen mit einer Presse eindriicken

{biz die Buchse am Achsschenkel anliegt),

Mit Fahrungsreibahle, Werkzeug-Nr. W 26 41 02/
63, Achsschenkelbuchsen aufreiben (siehe Ab-
schnitt 6.2.3.).

4. Achsschenkel aul das Gabelstiick durch Beilegen
einer Spurscheibe (Auswahlreihe beachten), auf-
passen. Beim Einsetzen der Spurscheibe Arre-
tlerung beachten, Das Einbauspiel zwischen Achs-
schenkel und Gabelstiick darf 0,12 mum nicht {iber-

[

_294522-00.0

steigen. Der Achsschenkel mull sich leicht auf dem
Gabelstiick hin- und herbewegen lassen,

4, Doppelgelenkwelle einsetzen. Beim Einschieben
der Welle darauf achten, dall die Radialdichtringe
im Gabelstiick nicht beschiidigt werden. Doppel-
gelenkwelle hin- und herdrehen, bis das Nuten-
stiick der Welle mit dem Ausgleichkegelrad tber-
einstimmt. Doppelgelenkwelle mit einem Gummi-
hammer bis zum Anschlag einschlagen.

5. Achsschenkel auf das Gabelstiick aufsetzen. Achs-
schenkelbolzen eindriicken, Klemmeschrauben ein-
setzen und festziehen., Verschlulischrauben ein-
schrauben,

5. Fertig montierten Lagerktrper aul die Doppel-
gelenkwelle aufschieben bzw. nach Ubereinstim-
mung des Keilwellenprofils mit der Verzahnung
des Flanschmitnehmers., Mit Bleihammer aul-
schlagen. Kronenmutter mit 20 kpm anziehen und
versplinten,

Bremstriger, Bremstrommel und Triebradnabe
montieren,

7. Befestigungsschrauben zwischen Lagerkorper und
Achsschenkel mit 10 kpm festziehen.

6.4. Einbau der Vorderachse

Siehe Abschnitt 5.1., Finbau.
{Anzugsmoment der Federbigel 10,5 kpm)

Bild 81, Lagerkirper mit Flanschmitnehmer aufsetzen
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Z. Hinterachse

1.1. Aushbau der Hinterachse 4, Befestigungsschrauben fir Hinterachswelle her-
ausschrauben und Achswelle mil den gleichen

1. Radmuttein Ieesn. Schrauben abdriicken und herausnehmen,

2. Rahmen anheben und Unterstellbécke unter den 9. Sicherungsblech fir Nutmuitern zurilickschlagen.

Rahmenlingstriiger stellen. Nulmuller mit Schlissel, Werkzeug-Nr, V 26 3001/
3. Radmuttern abschrauben und Rider 'abnehmen, 11, abschrauben und abnehmen.
4. Bremsschlauch am Bremsschlauchhalter abschrau-

ben,

B, Bremsseilziige am Spannschloll trennen und am
Rahmen aushingen.

B, Teleskopstalldimpler und Fangbiinder abschrau-
ben.

7. Befestisungsschrauben fiir Gelenkwellenflansch
abschrauben.

. Wagenheber unter die Hinterachse stellen.

9. Muttern fir Federbiigel l6sen und Hinterachse
mit dem Wagenheber herunterlassen,

jma

7.2.  Hinterachse zerlegen

1. Hinterachse in einen Montagebock einspannen.

2, O1 aus Achstrieb und Radnabe ablassen. ey
3. Senkschrauben herausschrauben, Bremstrommel
mit Abdruckschrauben M 10 X 40 abdriicken. Bild 83, Nulmuttern lisen

:

Bild 82. Hinteradhse (Schnitt)
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6. Hinterradnabe mit Abzieher, Werkzeug-Nr, V
26 30 018, abziehen, dabei vorderes Kegelrollen-
lager beachten,

- Bremsleitung am Radbremszvlinder abschrauben.

=

Bild B4, Hinterradnabe mit Ahzieher,

Werkzeug-Nr. V 28 30 018, abziehen

6. Befestigungsschrauben fiir Bremstriiger abschrau-
ben und vollstiindigen Bremstriager abnehmen,

¥. Hinterachse vom Montagebodk heben, Achstrich-
ter vom Achstrieb abflanschen, Beilagescheiben
beachten,

7.2.1.  Hinterradnabe zerlegen

Hadnabe einspannen, Hakensprengring fir Rad-
nabenverschraubung abnehmen. Mit Hakenschliizeel
163,155 TGL 0—1810 Verschraubung lisen. Auliere
kegelrollenlagerringe mit passendem Dorn heraus—
schlagen,

7.2.2,  Radbolzen sushauen

[. Die zur Sicherung der Befestigungsmutter ange-
brachten Kérnerschlige abbohren.

2, Befestigungsmutter abschrauben.

4. Radbolzen herausnehmen,

4. Ist der Kerbstift beschédigt, so mull er mit einem
Dorn herausgeschlagen werden.

7.2.3.  Ubersicht iiber BaumaBe
Rednahe

min. max.
Baumale: Ubermal Ubermal

Kegelrollenlager 32 212

108,885 - 110,000 mm 0,045 — 0,005
Radnabe

109,955 - - 109,990 mm 0,045 — 0,005
Kegelrollénlager 30 214

124,882 - - -123,000 mm 0,052 — 0,003
Radnabe

124.948- - 124 988 mm 0,052 — 0,003

Hinterachstrichter
min. max.
Baumalle: Ubermali Ubermal

Kegelrollenlager 32 212

0o, 985 - 60,000 mm 0.015 0,019
Achstrichter

65,981 80,000 mm N.015 0,019
Kegelrollenlager 30 214

36,985 - - - 70,000 mm {0,015 0,019
Achstrichler

69,981 - - 70,000 mm 0,015 0,018

Abstandring (Lauffliche fiir Radialdichtring) aufl
Veraschleili dberpriifen, wenn notwendig, Abstand-
ring mil Schnurring auswechseln.

V.24, Radbolzen einbauen

1. Kerbstift einschlagen.

2, Radbolzen einsetzen.

4. Belestigungsmutter mit 24 kpm anziehen.

1. Die Befestigungsmutter mit zwei Kérnerschligen
sichern.

7.2.5. Radnabe einbauferiig montieren

Dabei sind folgende Punkte zu beachten:

1. Hinteren und vorderen Kegelrollenlager-Aulien-
ring mit einer Presse bis zum Anschlag eindrik-
ken.

2. Radialdichtring und Filzring mit Spritzblech in
die Verschraubung eindricken.

4. Verschraubung aul die Radnabe aufschrauben,
dabei aul richtige Lage des Dichtringes achten.

4. Nach dem Festziehen der Verschraubung mub das
Loch fiir den Hakensprengring mit 3.8-mm-Boh-
rer T mm tief gebohrt werden (Bild 83). Die an-
gegebene Bohrtiefe mub unbedingt eingehalien
werden (Bild 86).

7.3. Hinterachse zusammenbauen

Dey Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-/
folge des Zerlegens, wobel folgende Punkte zu bes
achten sind:

L. Vor dem Montieren Sitz flir Kegelrollenlagerring
auf Achstrichter {iberpriifen (s, Abschnitt 7.2.3.).

2. Radnabe mit Aufdricker, Werkzeug-Nr. V 26 30
01/2, aufdriicken (Bild 87).

3. Vorderes Kegelrollenlager einsetzen und mit pas-
sendem Aulsetzer aufschlagen., Anlaufscheibe mit
Anschrigung nach innen einsetzen.

4. Binstellen des Radlagerspieles.

[Yie Radnabe mull sich spielfrei drehen lassen,
Das Einstellen wird wie folgt vorgenommen:
Nutmutier mit Spezialschliissel, Werkzeug-Nr., V
46 30 01/11, fest anziehen, bis die Radnabe schwer
geht, Nutmutter etwa eine viertel Umdrehung zu-
riickdrehen und Radnabe mit Hinterradabzicher,
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Bild 8%, Loch flir Hakensprengring auf richtige Tiele
bohren

1 p=

s

Bild #6. Bohrtielfe fiir Hakensprengring (Schnitt)

Bild 87. Radnabe mit Aufdricker,
Werkzeug-Nr. V 26 30 01/2, aufdriicken
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Bild B8, Radlagerbefestigung an der Hinterachsae

Werkzeug-Nr, V 26 30 01/8, bis an die Nutmutter
zurtickziehen, Durch Drehen der Radnabe Spiel
kontrollieren,

Sicherungsblech einsetzen,

Zweite Nutmul?ter' mit Spezialschliissel, Werkzeug-
Nr. V26 3001/11, fest anziehen. Sicherungsblech
umschlagen,

Hinterachswelle mit Dichtung am Wellenflansch
einsetzen und anziehen,

Radnabe mit {1 f{illen. Inhalt 90 em?* Getriehes]
GL 2685, Viskositiit bei 50 °C 250 - . 280 cST (SAE
1409,

7.4. Einbau der Hinterachse

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, wobei folgende Punkte zu beachten sind:

l. Vor dem Einbau auf einwandfreien Zustand der
vorderen Silentbliicke und der hinteren Gleitplat-
ten achten,

2. Auf richtiges Einrasten der Hinterachse in die
Herzbolzen der Feder achten,

3. Befestigungsmuttern fiir Federbiigel mit 10,5 kpm
anziehen und kontern.

4. Bremsen entliiften (s. Abschnitt 12.4.).
5, Bremseinstellung tiberpriifen (s. Abschnitt 12.1.6.).
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8. Achstrieb

Bild 89. Achstrieb (Schnitt)

8.1.  Achstrieb zerlegen

Achtung! Der Ausbau des Antriebskegelrades
kann nur nach Demontage des Ausgleichgetriebes
mit Tellerrad erfolgen,

I. Belestigungsschrauben

schrauben,

2. Deckel
dricken.

miitl

Abdrickschrauben

M 10 X 50

[ir Gehiuwsedeckel ahb-

ab-

3. Differential mit Tellerrad von der gegeniiberlie-
genden Seile mit passendem Aufsetzer heraus-
schlagen,

Dilferential zerlegen
1. Ringrillenlager 6216 wvom Ausgleichgehiiuse mitl

Abzieher, Werkzeug-Nr. EV 17 32 30/4, abzichen
(Bild 90y,



Bild 90, Ringrillenlager vom Ausgleichsgehfiuse mit Ab-

zieher, Werkzeug-Nr. EV 17 32 30/4, abziehen

IS

. Sicherungsbleche fir Befestigungsschrauben am
Tellerrad mit Stemmer zurilickschlagen. Befesti-
Bungsschrauben abschrauben und Tellerrad ab-
nehmen.

3. Sicherungsbleche [lr Befestigungsschrauben am
Differential aufbiegen und Schrauben heraus-
scthrauben,

4. Rechte Differentialgehiiusehiilfte abnehmen,

B, Grolie  Ausgleichkegelrider, Ausgleichradachsen
und kleine Ausgleichkegelriider herausnehmen.

Antrichskegelrad aushauen

1. Sicherungsblech  zurtickschlagen, Befestigungs-
mutter fir Antriebsflansch des Antriebskegelra-
des abschrauben.

2. Antriebsflansch mit Abzicher, Werkzeug-Nr. V
17 18 01,9, abziehen.

3. Befestigungsmuttern an Lagerdeckel Iir An-

triebskegelrad abschrauben, Lagerdeckel abneh-

men.

cAntriebskegelrad und Lager nur mit Abzieher,

Werkzeug-Nr, V 26 30 01/12, aus dem Achsirieb-

gehiuse herausziehen (Bild 91).

2, dicherungsring ausbauen. Antriebskegelrad in ei-
nen Schraubstock mit Bleibacken einspannen und
Zylinderrollenlager NUP 2305 mit Abzieher,

[0S

Werkzeug-Nr, EV 17 32 42/3, abziehen (Bild 92).
6. Lager € 308 C3 TGL 2982 mit einer Handpresse
vom Antriebskegelrad abdriicken.

Bild 891, Antriebskegelrad mit Abzieher,

Werkzeug-MNr, V26 3001/12, abzichen

8.2, Ubersicht iiber Baumabe mit VerschleiBangabe
Verschleili- Herstellungsmalie Einbauspiel Durch
il Fapge 57 =% % i
i"" T Nennmale —-° . obere  untere _1"“__5‘*h]“"l E"m""
Versehleild- (Dmr.) irenzmaile Grenze Crenze :'!Lllli.]!':EJgL'h kungen
slelle Creifdlspiel
Achsirich
Kleines 26,0 Had: 25,000« 25021 : = ’
Ausgleich- Achae: 24 939- .24 0G0 hibd 040 Wyl
kegelrad Achse:  24,939- - . 24,060 Ubermali
Crehdiuge: 24,939 - - - 24 960 0021 RN |
Groles GPAL Rad: 61,8940- 61,070
Aunsgleich- Gehfuse: 62000 .§2,030 0,004 0,030
kegelrad
axial #wischen CGehiiuse und 0,25 0,15 (5 mit Filihler-
Rad lehre
Eemessen
Tellerrad Zahnllankenspiel 15 1
2wischen Tellerrad und
Antriebskegelrad
Antriels- Einstellung des Ier Zahnkopl des Antriehs=

kegelrad Antriebskegelrades
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st

kegelrades mull blindig mit dem
dohnfald des Tellerrades stehen




Bild B2, Zylinderrollenlager mit Abzicher,
Werkzeug-Nr. EV 17 32 42/, abziehen
8.3,  Achstrieb zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
folge des Zerlegens, wobei folgendes zu beachten ist:
Achtung! Vor dem Zusammenbau auf die Ty-
pennummer achten, die auf das Gehfuse aufpge-
achlagen ist.
Typ C1G Achsgetriebe mit Normaliibersetzung
{4dhnezahl 6 : 31, Glaeson),
LypC2G Achsgetriebe mit Berglibersetzung
(Zidhnezahl 6 : 35, Glaeson).
Bei Allradfahrzeugen ist beim Austausch des Achs-
triebes oder des Kegel- und Tellerrades auf die Ty~
pennummer der beiden Achstriebe zu achten. Die
Typennummern sowie die Zihnezahlen milssen fir
beide Achstriebe gleich sein.
Beim Austausch des Antriebskegelrades oder Teller-
rades sind diese in jedem Falle gemeinsam (satz-
weise) auszuwechseln. Kommt ein anderer Radsatz
zumm Binbau, so ist in jedem Falle eine neue Kenn-
zeichnung auf dem Achstriebgehiiuse vorzunehmen,

Antriebskegelradlaegerung :

Ausfihrung C =
Ritzellagerung mit zwei Schrigkugellagern © 308
C 3 TGL 2982 B

1. Beim Einbau des alten Antriebskegelrades ist die
gleiche Anzahl Ausgleichscheiben unter das Ritzel-
lager zu bringen,

2, Bei Verwendung eines neuen Satzes (Antriebs-
kegelrad und Tellerrad) sind die Zahnflanken der
beiden Rider durch Ausgleichen einer Spur-
scheibe, die es in verschiedenen Dicken gibt, in
Ubereinstimmung zu bringen.

3. Die Schriigkugellager @ 308 C 3 sind duBerlich ge-
kennzeichnet, diese Zeichen sind an beiden Lagern
in Ubereinslimmung zu bringen.

Die Schrigkugellager @Q308C3 TGL 2082 mit
pasrweise gegebenem axialem Durchschlag diir-
fen nur paarweise ausgetauscht werden,

4. Antriebskegelrad und Lagerung mit passendem
Aufsetzer hineinschlagen.

b. Bei der Montage des Lagerdeckels den Dichiring
zwischen Gehéduse und Lagerdeckel nicht verges-
BErn.

Ausgleichgetriche zusammenbauen

Achtung! Die Differentialgehiéiusehilften sind
gekennzeichnet und diirfen nicht mit anderen Diffe-
rentialgehiiusehiilften vertauscht werden (Bild 93).

1. Beim Einbau des grolien Ausgleichkegelrades sind
die Logeriliichen mit Graphitdl einzudlen.

2. Neue Kegelriider so aussuchen, dall bei einem
Zahnflankenspiel vom kleinen zum groBen Aus-
gleichkegelrad = 0, d. h.,, wenn jeweils das grofe
Ausgleichkegelrad gegen die lbrigen Ausgleich-
rdder gedriickt wird, zwischen dem Ausgleichge-
nause und der Schulter des groBen Ausgleich-
kegelrades ein Spiel — mit der Flihlerlehre gemes-
sen — von 0,15+ +0,25 mum vorhanden ist (Bild 94).

Bild 83. Kennzeichnung der Differentialgehfiusehiilften

' w5025

Bild 84, Kegelradausgleich

Tellerrad aul das Ausgleichgehiiuse aufschrauben

1. Flansch und Bund fir Tellerradauflage am Aus-
gleichgehiuse reinigen und vorhandenen Gral an
den Schraubendurchgangslichern beiderseils eni-
fernen.
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2. Tellerrad auf das Ausgleichgehiiuse setzen und 2. Durch Schauloch iiberpriifen, ob ein einwand-
durch gleichmilig wverteilte Schlige mit einem freies Kiémmen des Antriebskegelrades und des
Holzhammer genau biindig aul den Flansch des Tellerrades vorhanden ist.

Gehduses auftreiben.

Achtung! Bel unsachgemiiller Montage ist

Spanbildung moglich, wodurch dann ungleichmi- Einstellung des Tellerrades zum Antriebskegelrad
[iiges Flankenspiel eintritt.

3. Tellerrad an Ausgleichgehiiuse anschrauben. (Nur 1. Ausgleichgetriebe mit Tellerrad - spielfrei zum
Schrauben M 12X 15% 25 TGL0-9681 — 10K Antriebskegelrad bringen, Kontrolle durch leich-
verwenden.) Die Schrauben kreuzweise leicht an- tes Direhen am Antriebsflansch,
ziehen und dann iiber Kreuz mit 10kpm fest- 2. Auf der linken Scite (Deckelseite) mit einer Tie-
ziehen (Bild 85). Sicherungsbleche gut umschla- fenlehre den Abstand feststellen und diesen mit
gen, Beilagescheiben ausgleichen. Achstirichter an-

schrauben.

Ausgleichgetriebe in das Achstriebgehiiuse einsetzen 3. Mit der Tiefenichre den Abstand von Anlage-
flache Achstrichter und AubBenkante Ringrillen-
lager aul der rechien Seite (Gehiiuseseite) fest-
stellen.

4. Fesigestellten Abstand plus 0,2 mm mit Beilage-
scheiben ausgleichen.

8. Achstrichter anschrauben, dabei Dichtungen nicht
Vergessen.

6. Ist das vorgeschriebene Zahnflankenspiel von 0,1
bis 0,15 mm nicht vorhanden, so ist dieses durch
Beilagescheiben nochmals auszugleichen. (Aus-
tausch der Beilagescheiben von der einen aufl die
andere Seite.) Die aufgeschlagene Zahl bei fabrik-
neuen Achstrieben ist gleichzeitig die Dicke der
Beilagescheibe in 0.1 mm.

- Der tote Gang soll bei der zusammengebauten
Achse, am Hulleren Umfang des Flansches am
Achstrieb gemessen, 1+ - -3 mm betragen.

: - - - - 8,01 in den Achstrieb einfiillen. Olmenge B00 em? ;

Bild 5. Schrauben in der angegebenen Reihenfolge Getriebeil GL 263, Viskositit bei 50 “C 250- - - 280 j

anziehen St (SAE 140).

1. Ausgleichgetriebe mit Tellerrad in das Achstrieb-
gehduse einsetzen und den Deckel anschrauben.

=]
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9, Federn

9.1. Vorderfeder

9.1.1.  Ausbau der Vorderfeder

1. Teleskopstolldimpfer an der Vorderachse ab-
schrauben. :

2. Rahmen anheben, bis die Feder entspannt ist, und

Bicke unter den Rahmenlingstriager stellen,

3. Muttern [lir Federbiigel abschrauben und Feder-
biigel und Spannplatte abnehmen.

4, Muttern flir Federbolzen abschrauvken und La-
achen far Gehinge abnehmen.

3. Federbolzen herausschlagen, Ficherscheibe be-
achten, Feder herausnehmen.

9.1.2. Vorderfeder zerlegen

l. Vorderfeder spannen.

2. Mutter flir Federschraube abschrauben und Fe-
der langsam enispannen.

3, Simtliche Federblatier grindlich mit einer Draht-
biirste siiubern und auf Risse untersuchen, wenn
erforderlich nachsprengen; durch Federlagen-
enden eingearbeitete Federlagen verschleifen, da-
mit ein Stauchen der anliegenden Federlage ver-
hindert wird.

9.1.3. Ubersicht iiber Baumabe und Priifvor-
schriften

=lehe Bilder 87 bis §9.

9.1.4. Vorderfeder zusammenbauen

1. Miizsen Federbliltter erneuaert werden, so ist ein
Material gleicher Gute und Abmessung #u wver-
wenden.,
Filir Hauptlagen wird der Federstahl
60 = 6,5 N TGL 14 191-50 Cr V 4 TGL 13 789
und Tiir alle anderen Federblitter der Federstahl

GO0 = 6.5 NTGL 14 191556 Si Mn 7T TGL 13 7898

verwendet.

2. Federlagen mit graphithalligem Feit besireichen.

4. Flihrungsdorn einspannen und Federblitter der
HMeihenfolge nach aullegen.

4. Federlagen zusammendriicken, ausrichten wund
Fihrungsdorn herausschlagen. Federschraube ein-
setzen und Mutter festschrauben.

5. In die Federklammer Schraube mit Abstandrohr 4

einsetzen und Mutter festschrauben.

6. Ausgeschlagene Buchsen herausdricken und neue
cindricken.

Bild 96, YVorderlfederaulhiingung

4 Rl Fahrgestelle Ly 2500100 2501 Loy 1801 A
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Die gezeichnete Sprengung der Hauptfeder
entspricht einer Belastung mit 870 kp.

Die gezeichnete Sprengung der Zusatzfeder
entspricht einer Belastung mit O kp.

Alle Liingenmabe der Feder sind gestreckt ge-
messen,

Prif- und Abnahmebedingungen TGL 380—266,
Abnahmebedingung:

Die Feder ist mit 1630 kp (Haupifeder mit
1431 kp; Zusatzfeder mit 199 kp) zweimal hin-
tereinander zu belasten und mul nach der Ent-

lastung die gleiche Sprengung wie vorher auf-
weisen, Federblitter ril- und zunderfrei’




| m

& Federflal ! eof %0mm I..rlrﬁ

dange konisch von  ——ILOR)

Sdmm my &5mm

Belastung P in kp

(o

! Pttt abgescht g
our 58,48 fp M 7

i 20 40 &0 a0
Federweg [ i mm

AT |

79 85 35

4

15 05

~22 -45
Sprergung  der Houptfeder s in mm

a8 1

100 120 140"

63

o o

Ca o

Biegespannung &, 0 kp mm -

— ——o | P 'l'E
& d
i
a ||
rAR L.
[T
RS D e o
v, B I i R
l—_— ............. gin: _—.A FI
L . e
R Ev |
A0 R
e biack
s ga0 T =
t020 SRR |
L T T O i 3 Ebil
b 080 = B
. - - -
T
¥ w— . s P
A5
1938 ki
Frevas
4 1540 Kk
| P
Bild 98. Vorderfeder fiir AKF/MIIIL, AKF/Kr, AKF!

GA, AKF/LF-LEW Ts &

(Zeichnungs-Nr, 29 52 25 — LD

Die gezeichnele Sprengung der Hauptfeder
entspricht einer Belastung mit 878 kp.

Die gezeicnnete Sprengung der Zusatzfeder
entapricht giner Belastung mit O kp,

Alle Lingenmalle der Feder sind gestreckt ge-
Imessar.

Prii- und Abnahmebedingungen TGL 38—260,

Abnahmebedingung:

Die Peder ist mit 1838 kp (Hauptfeder mit
1640 kp; Zusatzieder mit 208 kp) zweimal hin-
tereinander zu belasten und mull nach der BEnt-
lastung die gleiche Sprengung wie vorher auf-
weisen, Federblitter rili- und zunderfrei!
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Bild 99.

Vorderfeder fir XF/Pr, KF/'Ko, KF/L-Ko
{(Zeichnungs=-Nr, 29 52 24 — 00.0)

Die geseichnete Sprengung der Hauptfeder
entspricht einer Belastung mit 1016 kp.

Alle Lingenmalle der Feder sind gestreckt ge-
messen,  Prif- und Abnahmebedingungen
TGL 39—2066.

Abnahmebedingung:

Die Feder ist mit 1674 kp zweimal hinterein-
ander zu belasten und mull nach der Ent-
lastung die gleiche Sprengung wie vorher
aufweisen. Federblitter rifd- und zunderfreil
MMall Tir unbelastete Ieder von Mitte Feder-
augen his Oberkante Hauptfederblatt
1111 mm
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9.1.5. Einbau der Vorderfeder

Drer Einbau erfolgl in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, wobel [olgende Punkie zu beachlen sind:
l. Vor dem Einbau auf einwandfreien Zustand der
Silentblicke und Buchsen achten,
Beim Wechseln der Silentblicke diese mit geeig-
netem Aufsetzer (nur auf Aulenring aulselzen)
einschlagen.

Pl

. Vorderfeder einhingen.

Federbolzen mit Graphit einstreichen.

Beim Einselzen des vorderen Federbolzens Fi-
cherscheibe und richtigen Sitz des Federbolzens
beachien.

Achtung! Das Anziehen des vorderen Feder-
bolzens darl nur unter Belastung (Fahrzeug mit
kompletten Aulbau) der Feder erfolgen,

3. Bei seitlichem Spiel des Federgehinges dieses mit
Ausgleichscheiben ausgleichen.

9.2. Hinterfeder

9.2.1.  Auvusbau der Hinterfeder

L. Teleskopstobdimpfer und Fangband an der Hin-
terachse abschrauben.

2. Rahmen anheben, bis die Feder entspannt ist, und
Bicke unter den Rahmenlingstriger stellen,

3. Muttern flir Federbligel abschrauben, Federbiigel
und Spannplatte abnehmen.

4. Mutter Ilir Federbolzen an der Rahmeninnenseite
abschrauben. Federbolzen herausschlagen, Ficher-
scheibe beachien.

2. Sicherungsbolzen unter der hinteren Federauf-
hangung ausbauen, Feder herausnehmen.

9.2.2, Hinlerfeder zerlegen
Siehe Abschnitt 9.1.2.
9.2.3. Ubersicht iiber BaumafBe und Priifvor-

schriften

Siehe Bilder 101 his 103,

9.24. Hinterfeder zusammenbauen

Siehe Abschnitt 9.1.4,

9.2.5. FEinbau der Hinterfeder

Ler Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen folge des
Ausbaues, wobel folgende Punkte zu beachten sind:
Vor dem Einbau auf einwandfreien Zustand der Si-
lentbliicke und Gleitplatte achten.

Beim Wechseln der Silentblicke diese mit geeigne-
termn Aulsetzer (nur aul AuBenring aufsetzen) ein-
dricken,

| I b
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Bild 100, Hinterfederaufhingung

Achtung! Das Anziehen des Federbolzens darf
nur unter Belastung der Feder erfolgen,

Nach dem Einbau der Feder ist ein Nachzichen der
Federbugel und Federbolzen [dr Vorder- und Hin-
terfeder nach etwa Sulb km nochmals erforderlich.
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der Entlastung die gleiche Sprengung wie
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10. Teleskopstofdampfer

Die zum Einbau gelangenden TeleskopstoBdémpfer
VoI
VEB Stolidimplerwerk Hartha

sind doppeltwirkende hydraulische Zweirohr-Tele-
skopstolidimpfer, die nur fiir den vertikalen Einbau
bestimmt sind.

Die Twypenbezeichnung, die eingestellten Dimpf-
kriilte und Zeichnungsnummer sind aul dem Man-
telrohr eingerollt. Ihe Teleskopstoldimpfer sind
nach eigenem System numeriert, Die Tyvpenbezeich-
nung gibt Auskunft iliber die Werte, z. B. der
Mimplkrialte, Kolbendurchmesser, Hub usw., wie
sie nach TGL 8114 festgelegt sind. In jedem Fahr-
zeugtyvp kommen dafiir speziell abgestimmite Tele-
skopstofldimpfer zum Einbau.

Bild 104, Vorderer und hinterer Stoldimpfer

Erkldrung der Stofdimpferbezeichnung :

™ | — 3% — 200 - 280 [/ 8O

B e

1 2 3 4 b fi

TGL 8114

(1) TeleskopstoBdéampfer, doppeltwirkend

{2) Aufhiingungsart (beiderseitige Augenauf-
hingung)

(3 Kolbendurchmesser

{4y Arbeilshub

(3) Dampfungskralt auf Zug

() Dimplungskralt aul Schub

10.1.  Ausbau der Teleskopstolidimpfer

Obere und untere Befestigungsschrauben abschrau-
ben und Teleskopstolidimpler abnehmen,

Aufhangung unten

i
|

Feld fur Kennzeichnung

Aufhangung oben

Bild 105, Typenbezeichnung der Stoldimpfer

10.2. Teleskopstoldimpfer iiberpriifen

Bei einer Uberpriifung des Teleskopstolidimpfers
von Hand kann lediglich festgestellt werden, ob
itber dem gesamten Déimpfungshub eine gleichmii-
Bige Damplwirkung vorhanden ist. Eine Handprobe
ergibt aber kein zuverliissiges Mal fiir die Dimpf-
krifte, weil mit Hand nicht die konstante hohe Kol-
bengeschwindigkeit des Stolldimplerpriifgeriites er-
zeugl werden kann. Das Auseinanderziehen der
Stolldiimpfer hat nur vertikal zu erfolgen,

It bei der genannten Funktionsprobe iber den ge-
samten Hub ein Widerstand in dugrichtung zu ver-
spiiren, dann ist eine einwandfreie Funktion des
Stobdimpfers gewiihrleistet, und er kann erneut in
das Fahrzeug eingebaut werden. Die Funktionsprobe
oder der Einbau mit der oberen Aufhiingung nach
unten ist nicht zuldssig,

Stellt man bei der Funktionsprobe in der auseinan-
dergezogenen Stellung nach mehrmaligem Durch-
pumpen einen Leerhub fest, dann ist dies gréBten-
teils auf Olverlust zuriickzufihren. Der Stolldimp-
fer ist dann der Regenerierung bzw. einer Spezial-
werkstati zuzufihren.

10.3. Einbau der Teleskopstolidimpfer

1. Vor dem Einbau der Teleskopstobdiémpfer in das
Fahrzeug ist zu tberprilen, ob die obere und un-
tere Aufhingung am Fahrzeug in Ordnung ist,

2. Stofidiimpler einhiingen.

3. Befestipungsbolzen erst festziehen, wenn sich der
Teleskopstoldidmpfer in mittlerer Arbeitslage
{Fahrzeug mit etwa 1,5t beladen) befindet, da
sonst die gesamte Verdrehung in einer Richtung
vom Gummi der Gelenkbuchse aufgenommen
werden mulite,

4, Beim Einbau der Teleskopstoldampfer muli dar-
auf geachtet werden, dalB ein Scheuern an Fahr-
zeugtellen whhrend der Fahrt vermieden wird.,

-
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10.4. Federn und Stolidiimpfer [iir LO/LD 2501 und LO 1801 A
Vorderachse Hinterachse
Fahrzeugiyp Typenbezeichnung SWH

Ahimessungen

Zeichnungs-INr.

Typenbezeichnung SWH
Abmessungen

Zeichnungs-Nr.

L0 2501 KF/Pr.
KF/Ko.

AKT/Pr.

FriBus

Lo 1RO A AK E"I."T'-'] 11T
AKF;Fu.
AKF/Kr.
AKF/L-LF8

KEF/Pr.
EF'Ko.

LD 2501

ARKT!Pr.

TD 1—32—200—-200,35
12 Hauptlagen 80 » 6.5

TD 1=38=200—340/100
12 Hauptlagen 60 x 6,5

TD 1—32—=200—250,35
10 Hauptlagen 60 = 6,5
4 Zusatzlagen 60 > 6,5
(unten)

TD 1—38=200-=340/100
11 Hauptlagen 60 = 6,5
6 Zusatzlagen 60 »{ 6.5
unten)
TD 1-32=200-200/35
12 Hauptlagen 60 » 6,5

TD 1—38—200—340:100
12 Hauptlagen 60 < 6,5

Zuzalzlagen oben — sofern keine anderen Angaben

20 66 DH—01.10
28 52 24—00.0

28 66 10-01.0
29 52 24—-00.0

28 66 09—=00.0
20 52 26000

29 66 10—=01.0
29 23 253000

29 86 08—=01.0
20 52 24—-00.0

29 66 10=—01.0
29 52 24—00.0

TD 1—38—200—300,50

14 Hauptlagen 60 > 8
2 Zusalzlagen G0 = 8
4 Zusatzlagen 60 > 6,5

TD 1—38—200—300,50

14 Hauptlagen 60 < 8
2 Zusatzlagen G0 > 8
4 Zusatzlagen 60 X 6.5

TD 1—30=200=30/50
10 Hauptlagen 60 x B

1 Zusatzlage 60 < 8,5
ranten)

B Ausatzlagen g0 > 6.5

TD 1—38—200—300/50

14 Hauptlagen 60 > B
2 Zusaizlagen 60 x 8
4 Zusatzlagen 60 * 6,5

T 1—=38—-200—-300,50

14 Hauptlagen 60 3 B
2 Zusatzlagen 60 < A
4 Zusatzlagen 60 X 6,0

TD 1—38=200=300,50

14 Hauptlagen 60 = 8
2 Zusatzlagen B0 > 8
4 Zusatzlagen 80 * 8.5

20 66 10—00.0
28 22 28000

20 66 10—=00.0
29 52 27=00.0

20 66 10=00.0
29 52 28—00.0

28 66 10—00.0
29 52 37-00.0

29 66 10—-00.0
29 52 29—-00.0

29 66 10=00.0
28 52 20=00.0
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11.

Lenkung

Die Lenkung ist ausgefithrt mit einer geteilten
Lenks#ule, Die Verbindung zwischen Lenkschnecke
und Lenksiule wird durch eine Gewebescheibe hzw.
Gummikupplung hergestellt, Die Lenkschnecke ist
linksgiingig, der Rollenfingereingriff links. Vor je-
dem Abziehen des Lenkstockhebels ist die Lenkung
auszubauen,

11.1. Aushau der Lenkung

1. Kappe fir Lenkrad abnehmen, Sechskanimutter
enisichern und abschrauben.

2. Lenkrad aus Geradeverzahnung driicken,

4. Kronenmutter fir Kugelbolzen am Lenkstockhe-
bel flr Lenkstange abschrauben und mit Abzie-
ner, Werkzeug-Nr. ¥V 26 43 05/17, abzichen.

4, Belestigungsschrauben fiir Lenkungslagerblock
abschrauben; Lenkung mit Lenksiéiule nach unten
herausnehmen.

Bila 106, Kugelbalzen am Lenkstockhebel mit Abzieh
her, Werkzeug-Nr, V 26 43 05/17, abziehen

11.2. Lenkung zerlegen

=1

8.

. Lenksiiule mit Gewebescheibe bzw. Gummikupp-

lung vom Lenkstock trennen.

. Lenkstockhebel mit Abzieher, Werkzeug-Nr, EM

L7 47 03/15, von der Fingerhebelwelle abziehen.

. Gehiusedeckel abschrauben und Ol ablassen.
. Fingerhebelwelle herausziehen.
Cavutmulter 1osen, mit Nachstellmutter abschrau-

ben,

. Lenkschnecke herausziehen, dabei auf Kugeln

und Kugelringe achten.

. Sicherungsringe [ir Kugellager entfernen und

Kugellagerringe mit Kugeln abnehmen, Anzahl
der Kugeln (26 Stlck) Uberprifen.
Radialdichiring aus der Nachstellmutter heraus-
driicken.

Bild 107. Lenkstockhebel mit Abzieher, Werkzeug-Nr.
EM 17 47 03/15, abziehen

T

e e R

Bild 108, Lenkung [(Schnitl)

{1} Fingerbebel

{2} Lenkfinger

(i} Lenkpgenduse

) Lenkgehiiusedeclkiel
{3} Einscellschraube
iy Lenkschinecke

(7 Hachastellmutter

0 Nutmutter
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9, Belestigungsmutter fur Lenkfinger entsichern
und abschrauben. Lenklinger durchdriicken., Ke-
gelrollen vom hinteren Lager beachien, Vorderen
Innenring des Kegelrollenlagers entfernen. Ke-
gelrollen beachlen.

10. Das Herausdriicken der beiden Aullenringe der
Kegellager mull einzeln nach beiden Seiten erfol-
gen, Sicherungsring in der Mitte der beiden
AuBenringe beachien,

11.3. Ubersicht iiber Baumabe
Baumale: min. max.
Spiel Spiel
Buchse, innen
32.000- 32,0256 mm 0,05 0,1
Fingerhebelwelle
31,925 - -31,950 mm 0,05 0,1
min. max.

Ubermall Ubermali
Buchse, auflien

40,034 - - 40,0560 mim (0,005 0, (510
Gehiuse
40,000« - 40,025 mm 0,004 (b, 050

Simliliche Lager, Radialdichtringe und Buchsen aul
einwandfreien Zustand uberprifen. Fingerhebel-
welle und Lenkstockhebel sind bei Weilerverwen-
dung unbedingt auf Rill- und Kerbfreiheit zu iiber-
prifen {fluxen).

i
}
T %
= )
) %ﬁ/f- e
-n-—-il-.—l'r
Bild 109. Lagerung flir Fingerhebelwelle

11.4. Lenkung zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrier Reihen-
[olge des Zerlegens, wobei folgende Punkte zu be-
achten sind:

1. Lagerbuchsen mit einer Presse in das Lenkge-
hiduse eindriicken. Lagerbuchsen fir Fingerhebel-
welle auf das MaB 32 H7Tmm = 32,000- - -32,025
mi aufreiben.

2. Beim Auswechseln des Lenkfingers sind die beiden
Kegelrollenlager auszuwechseln und in jedem
Falle das Sicherungsblech zu erneuern. Die Lage-

Gl

rung isl dabei spielfrei einzustellen, weil sonst ein
vorzeitiger Verschleild eintritt,

3, Binstellen der Lenkschnecke,

Ein einwandfreies Einatellen der Lenkschnecke ist
nur bei ausgebauter Fingerhebelwelle gewihrlei-
stet.

4, Nachatellmutter soweit anziehen, bis kein Spiel
vorhanden ist. Um ein Klemmen der beiden La-
ger zu vermeiden, ist die Nachstellmutter soweit
zuriickzudrehen, bis sich die Lenkstiule leicht dre-
hen lalt, Die Nachstellmutter ist in dieser Stel-
lung mit der Nutmutter zu kontern bzw,. mit ei-
nem Sicherungshlech zu sichern,

=

. Fingerhebelwelle einsetzen. Gehidusedeckel mit
Dichtung aufsetzen und festschrauben.

B. Radialdichtring mit Aufsetzer eindriicken, dabei
mull die Kerbverzahnung der Fingerhebelwelle
abgedeckt werden, da sonst die Dichtlippe
{Gummi) des Radialdichiringes beschidigt werden
kkann,

7. Fiir die Einstellung des Spieles zwischen Lenkfin-

ger und Lenkschnecke Lenkung in Mittelstellung
drehen, Einstellschraube soweit anziehen, bis ein
leichter Widerstand in der Mittelstellung (Hart-
punkt) spiirbar ist.
Die Lenkung mub nach beiden Seiten (rechts und
links) leicht gehen. In dieser Stellung Kontermut-
ter durch Gegenhalten der Einstellschraube an-
Ziehen,

8. Lenkstockhebel nach Markierung aufsetzen. Len-
kung mit 1 fiillen. Inhalt 850 cm? Getriebedl
GL 285 (SAE 140).

11.5. Einbau der Lenkung

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, wobei folgende Punkte zu beachten sind:

1. Vor dem Einbau der Lenkung auf einwandfreien
Zustand der Fihrungsbuchse fir die Lenkséule
achten,

2, Beim Einfliihren der Lenkung in die Fidhrungs-
buchse mit einem Dorn vom Fahrerhaus aus Fiih-
rung geben.

3. Nach dem Einbau der Lenkung ist die genaue Mit-
telstellung des Lenkfingers aul der Lenkschnecke
(Hartpunkt) durch Drehen am Lenkrad festzustel-
len. In dieser Stellung ist das Lenkrad genau sym-
metrisch zur Fahrtrichtung auf die Lenkspindel
aufzusetzen.

4, Die Lenkstange wird in dieser Stellung auf Linge
so eingestellt, dall der Kugelbolzen im Lenkstock-

hebel bei Geradeausstellung der Rider montiert
werden kann.

Bei jedem Einbau der Lenkung sowie Wechsel einer
Lenkstange mul ein Neweinstellen an der Lenk-
stange wie folgt vorgenommen werden:

1. Lenkung auf Mittelstellung (Hartpunki) stellen,
2 Vorderrider auf Geradeausfahrt stellen,




NS I

3.

(=]

Durch Verstellen der Lenkstange Differenz aus-
gleichen.,

Eis ist dabei zu beachten, dafl der Gewindezapfen
vom Kugelkop! wvon der zweiten Sicherungs-
schraube der Klemmschelle voll erfalt wird,

. Einschlag der Lenkung Uberpriifen.

Beim Drehen der Lenkung mulBl der Anschlag an
der Vorderachse liegen. Die Lenkung mull in An-
schlagstellung nachledern. Wenn erforderlich,
Achseinschlag nachstellen.

. Kontrolle der Lenkradstellung,

Bei Geradeausfahrt miissen die Speichen waage-
recht und der Hartpunkt in der Mitte liegen,

Achtung! Das Einstellen der Lenkung dari nur
erfolgen, wenn das Fahrzeug angehoben ist und die
Vorderriider in Geradeausstellung stehen.

Bild 110.

Spiel der Lenkung am Lenkrad tiberpriifen

(Spiel am Lenkrad gemessen bis 30 mum)
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12.  Bremsanlage

Bild ILL. Zwelkreishremse,

i1
£2)
1)
i4)
{a}
(i)
il
i)
i
1]
{113
{13)
(13
ey
113]
11a]

62

Ty 1801 A (Schema)

Hudbremesrylinder
Hromascehiauch
Broemsleitung
Bremsschlaviah
Bremsleitung
Hadbramazylinde:
Vertellar
Rupplungaleitung
Kupplungshauplzylindel
Tandemhaupizylinder
Radbremsesvlinder
Bromsschlauch
I5|"'I'I'I."-|'Z'|'.'.!.I'II.I
Bromeleiiune
Bremaleitung

Radbremssylinder

—_———

— Rohr ExT

disasamer Schilouch
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Bild 112,

(L
(2]
i3
i4)
{31
()
(7
()
()
{10
{113
(1)
(13)
i14]
iL3)
(1)

Aweikreishremse,
Typa5il {(Schema)

Radbromseylinder
Bromaschlauch
HBraemaleilung
Bremaschlaiich
Hramsleitung
Radbromaeylinder
Verteiler
Rupplungsleitung
Kupplungshauplzylinder
Tandemhauplevlinder
Radbremazylinder
Eremaschlauch
Bremsleilung
Hromaleilung
Bremalellung
Radbremszvliinder
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12.1. Radbremsen

12.1.1. Aushau der Bremsen

Siehe Abschnitte 5.2, und 7.2.

12.1.2.

. Nachstellhiilse ganz zurtickdrehen.

Radbremsen zerlegen

—

2. Alle Rickzugfedern mit Federzange aushiingen,
4. Flachfedern mit Bolzen und Federn abnehmen.
. Bremsbacken abnehmen,

oo

CAn der Hinterradbremse Seilzug und Seilzughebel
ausbauen.
6. Radbremszylinder abschrauben.

12.1.3. Ubersicht iiber BaumaBe und Verschleild-
angabe

Bremsatrommel-Innendurchmesser

330~ U## mm
Bremsbacken aul Bremstriger montiert

329,2_ 44 mm Dmr.
Grilter zulissiger Bremstrommeldurchmesser

da2 mim

Bremsbelagbreile TH mm

12.1.4. Bremsbelag erneuern
1. Die Bremsbelige dirfen nicht einzeln ausge-
wechsell werden, es ist zweckmillig, stels beide
Seiten der betreffenden Achse neu zu belegen.

b=

. Verilte Bremsbelige kinnen auch durch Aus-
waschen (mit Benzin, Nitro w. &) nicht wieder be-
triebssicher gemacht werden. Solche Belige sind
auf jeden Fall auszuwechseln.

3. Zum Wechseln des Bremsbelages ist es erforder-

lich, den Bremstriger mit Bremsbacken auszu-

bauen, Der Ausbau ist deshalb erforderlich, da
der neue Bremsbelag mit dem dazugehirigen

Bremstriger auf der Drehmaschine iberdreht

werden muli.

Bild 113, Bremsbelag in der angegebenen Reihenfolge

aufnieten

4. Bremsbeliige abnieten, Bremsbacken dabei nicht
beschidigen.

2. Vor dem Aufnieten des neuen Bremsbelages
Bremsbacken siubern ; diese miissen fettfrei sein.
Bremsbacken auf gute Anlage des Bremsbelages
kontrollieren, wenn erforderlich, Bremsbacken-
anlageflichen glitten.

6. Bremsbelag mit Bremsbacken festspannen und
Bremsbelag zuerst mit den beiden mittleren Nie-
ten befestigen. Das weitere Aulnieten erfolgt
paarwelise von innen nach aullen (Bilder 113, 114
und 115). Soliten Nietlécher nicht wvollkommen
tbereinstimmen, so ist das betreffende Nietloch
im Belag nachzuarbeiten, Der Bremsbelag mul
aul der ganzen Linge des Bremsbackens aullie-
gen und an beiden Seiten abgeschriigt sein.

Bild 114,

Bild 115, Bremstridger auf Abdrehdorn, Werkzeug-Nr,
V 20 53 13/, aufschrauben und mit Einstell-
lehre, Werkzeug-Nr, V 29 53 13/10, Bremsbalk-

ken einslellen

7. Radbremse montieren (s. Abschnitt 12.1.5.).

B, Hadbremse mit vier Schrauben auf Abdrehdaorn,
Werkzeug-Nr. V 29 53 13/9, aufschrauben und
mit Einstellehre, Werkzeug-Nr. V 2933 13/10,
Bremsbacken einstellen {Hild 116). Bei der Hin-
terradbremse ist zum Abdrehen der Bremsseil-
Zug an der Ankerplatte zu befestigen,

9. Vor dem Voreinstellen der Bremsbacken zum
Uberdrehen des Bremsbelages isl zwischen vor-
derem Bremsbacken und Abstiizbolzen ein Blech

S
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Bild 116, Bremselnstellung

von 1 mm Dicke beizulegen und nach erfolgtem
Uberdrehen wieder zu entfernen.

10. Mit  Einstellehre, Werkzeug-Nr, V 20 53 1310,

Bremsbackeniibermal} wie folgt einstellen:
Die Bremsbacken miissen durch Léisen der Sechs-
kantmutter (a) und durch Einstellen der Nach-
stellhiilse (e) so eingestellt werden, dali der
Bremsbelag nur durch geringes Abdrehen auf
das Mal} des Bremstrommeldurchmessers minus
0,8 mm gebracht wird. Nach erfolgtem Einstellen
ist die Sechskantmutter wieder festzuziehen
(Bild 118).

11. Der Bremstrommeldurchmesser betrigt 330 mm.
Bei erforderlicher Nacharbeit der Bremsirommel
darl die Bremstrommel im Héchstfall mit 1 mm
Spantiele nachgedreht werden, so dall der Brems-
trommeldurchmesser auf 332 mm erhéht wird,
Ein weiteres Ausdrehen der Bremstrommel isi
nicht zuliissig, da die Steilheit verlorengeht.

Beiapiel:

Bremstrommeldurchmesser 331 I,
Bremsbacken aufl 330,2_ ;s mm Dmr. abgedreht.
Die erforderliche Belagdicke bei Original-Brems-
trommeldurchmesser 330 mm betrigt 7 mm.

Bild 117. Bremsbacken Uberdrehen

12.1.5. Radbremsen zusammenbauen

Der Zusammenbau erlolgt in umgekehrier Reihen-
tolge des Zerlegens, wobei folgendes zu beachten ist:
Nachstellschrauben (Rechts- und Linksgewinde) in
die Nachstellhiilse ganz einschrauben und zwischen
den Bremsbacken einsetzen. Die Einstellzahnscheibe

5 HH Fahrgestolle LO 2500/ L1 3801/L0 1801 A

der Nachstellhiilse mufl immer in Fahririchiung
(Primiirbacken) zeigen. Die schwache Riickzugfeder
dient gleichzeitig als Sicherung fiir die Einstellzahn-
acheibe,

12.1.6. Bremsen iiberpriifen und einstellen

Zeigen sich am Fahrzeug ungleichmiiflige Brems-
verzogerungen der einzelnen Réder, so ist eine Uber-
prifung wie lolgt vorzunehmen:

1. Sechskantmutter (a) liisen, so dafi sich der Einatell-
hebel (b) frei bewegen kann,

2, Bremsbacken (c) und (d) durch Verdrehen der
Zuhnacheibe (e) mit Hilfe eines Schraubenziehers
oder eines anderen geelgneten Werkzeuges Uber
die Nachstellschrauben (I, g) (f = Linksgewinde,
g = Rechtsgewinde), soweit spreizen, bis diese
test an der Bremstrommel anliegen und sich die
Bremstrommel nicht mehr verdrehen 145t
Damit haben sich die Riickzugfedern (h, i)
gleichmiiig gespannt,

4. Bechskantmutter (a) mit Maul- oder Ringschliissel
wieder fest anziehen. Dadurch wird der Einstell-
hebel (b) zwischen dem Anschlag (k) und Halte-
blech (1) eingeklemmt und gegen Verdrehung ge-
halten.

4. Zurickstellen der Zahnscheibe (g) mit einem
Schraubenzieher um etwa 3+++4 Zihne, bis die
Bremstrommel leicht freigeht. Die Ruckzugleder
(m) dient zur Sicherung gegen selbsttiatiges Ver-
drehen.

Lrl
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Bild 118.

Bremseinstellung
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12.2. Handbremse

12.2.1. Handbremshebel ausbauen

l. Schuizbalg vom Handbremshebel im Fahrerhaus
ltisen.

]

. Rlickzugleder des Bremsgesifinges am linken Rah-

menlangstrager aushingen.

3. Bremszugstange am Mitnehmerhebel entsplinten
und aushingen.

1. Lagerbolzen entisichern und herausschrauben,

B, Zugstange nach unten und Handbremshebel nach
oben abnenmaen.,

6. Zahnbogen und Sperrklinke aul Verschleill iber-
priifen, wenn nolwendlg, auswechseln,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenlolge des

Ausbaues,

12.2.2, Bremsseilzug answechseln

1., Bremsbhacken ausbauen.

2, Kontermuttern filr Spannzchlofl losen und Spann-
schlofi abschrauben.

. Bremsseil am vorderen Hinterfederquertriger 1o-
sen und aushingen.

[}

4, Seilzugklemme vom  Bremsiriger abschrauben

und den Seilzug aus dem Seilzughebel aushingen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Aushaues,

12.2.3. Handbremse einstellen

Vor dem Einstellen der Handbremse mull grundsiilz-
lich eine Grundeinstellung an den Hinterradbrem-
sent vorausgehen. In den meisten Fillen hebt sich
dadurch ein MNachstellen der Handbremse auf. Ist
irolzdem ein Nachstellen der Handbremse erforder-
lich, so ist wie folgt zu verfahren:

1. Handbremshebel zuriicklassen (Ausgangsstellung).
2. Handbremshebel zwei bis drei Zihne anziehen,

3. Spannschlofmutter der Bremsseile so weilt anzie-
hen, bis sich beide Hinterrviider gleichméélig schwer
drehen lassen., Handbremshebel losen, die Rider
miussen sich frei drehen lassen,

Bild 119. Stellung des Handbremshebels

(13 Handoremanehel entipanal
(% Handbremanebel in Breomsastellung

G

Bild 120, Einstellen der Handbremse

12.3. Zweikreis-Hauptbremszylinder
und Radbremszylinder

12.3.1. Ausbau des Hauptbremszylinders

1. Vorderklappe abnehmen,

2. Schlauch fir Vorratsbehilter vom Hauptbremszy-
linder abziehen (Flasche fiir Bremsflussigkeit be-
reithalten).
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Bild 121, Zweikreis-Hauptbremszvlinder (Schnitt)

3. Bremsrohrleitungen wvom  Verieilerstiick am
Haupltbremszylinder abschlielien,
4, Kabel Iir Bremslicht-Oldruckschalter abschlieBen.

5. Bolzen [lr Kolbenstange entsplinten und abneh-
men,

6, Befestigungsschrauben flir Hauptbremszylinder

abschrauben und Hauptbremszylinder nach vorn

abnehmen.

12.3.2. Haupibremszylinder zerlegen

1. Spannring flr Schulzbalg abnehmen und Schatz-
palg mit Druckstange vom Bund des Gehiduses
abnehmen.

2, Sprengring {iir Anschlagscheibe mit Zange her-
ausnehmen, Anschlagscheibe und Kolben mit
Ringmanschetten aus dem hinteren Teil des Ge-
hiiuses herausziehen, Verbindungsstange mit
Druckfeder zum vorderen Kolben beachten.

3. VerschluBschraube mit Verieilerringstutzen und
Bremslicht-Oldruckschalter herausschrauben, vor-
dere Druckfeder abnehmen. Vorderen Kolben mit

e




Dorn von der Gegenseite nach vorn herausdriik-
ken.

4, Sicherungsring aus der Verschlulischraube her-
ausheben, Ventilfeder mit happenventil und Ven-
tilsitzring herausnehmen.

8. Verschlufischraube fiir Bremskreis B herausschrau-
ben, Ventilsitzring mit Kappenventil und Ventil-
feder herausnehmen,

6. Beim Reinigen der Bremsteile diirfen die Cruimimi-
teile auf keinen Fall mit Benzin in Berithrung
kommen (Quellgefahr),

7. Anschluflstutzen herausschrauben, Nachlauf- une
Ausgleichbohrungen reinigen,

B, Zum Heinigen oder Honen des aylinders wird die
geklemmie Lochscheibe zwischen den Bremskrel-
sen A und B durch die AnschluBbohrung des Krei-
ses B geldst,

12.3.3. Hauptbremszylinder zusammenbauen

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge des Zerlegens, wobei lolgende Punkte zu be-
achten sind:

1. Nachlaufbohrungen fiir Bremsfliissigkeit auf
Durchgang und Zylinderflichen auf einwandireien
Zustand iiberpriifen,

2. Entliftungsschraube auf guten Sitz Uberpriifen,

3. Die Ringmanschetten fiir den Kolben sind stets zu
erneuern. Beim Wechseln der Manschetten Fiill-
scheiben nicht beschidigen. Filllscheiben und Kol-
ben gut reinigen. Beim Aufziehen der Manschet-
len auf den Kolben und beim Einsetzen des Kol-
bens ins Gehiduse Manschetten mit siurefreiem
Felt (Bremsfett blau) oder Bremsflissigkeit ein-
fetten, zentrische Lage der Fiillscheiben unter den
Manschetten beachten,

4. Bei der Montage des Kappenventils auf richtigen
Sitz des Ventilsitzringes und Kappenventil mit
Druckieder achten,

2. Den zusammengebauten Hauptbremszvlinder
durch die Ausgleichbohrungen kontrollieren, ob
die Manschetten den Ausgleich gewiihren,

12.3.4. FEinbau des Hauptbremszylinders

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, wobei folgendes zu beachten ist:
Einstellung der Druckstange zum Kolben: Blech
von 1mm Dicke zwischen Bremsfuithebel und An-
schlag einlegen. Stéfel so einstellen, bis dieser am
Kolben des Hauptbremszylinders zum Anliegen
kommt.

Beachten, dafl der Kolben beim Betiitigen des
BremsfuBlhebels bis zum Anschlag zuriickkommt
und ein geringes Spiel am BremsfuBhebel vorhan-
den ist.

12.3.5. Radbremszylinder

Beide Schutzkappen mit Druckstiften wvom Rad-
bremszyvlinder abnehmen,

Kolben mit Dichtmanschette und Feder aus dem
Radbremszylinder herausdriicken (lestsitzende Kol-
ben sind vorsichtig herauszudriicken).

Vor dem Einbau neuer Teile jst zu beachten:

ik

Bild 122, Leerweg am Bremslulihebe) tiberpriifen
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Bild 123. Hadbremszylinder (Schnitt)
(1] Irruckstirc {8} Druckieder
(2) Kolben (3} Gehliuse

(3 Manackette (8 Schutzkappe
1. Die Zylinderwand mul} sauber sein {keine Un-
ebenheiten).
<. Die Kolben missen sich leicht schieben lassen.
4. Die Druckkolben diirfen auf keinen Fall mit schar-
fen Gegenstinden gereinigt werden.
4. Hauhe Stellen des Kolbens mit Schmirgelleinen 00
glitten.
- Entliiftungsschraube auf Dichtsitz {iberpriifen.
. Kolben und Radbremsy ylinder, die Verschleil auf-
weisen, sind durch Neuteile zu ersetzen.
7. Vor dem Zusammenbauen des Radbremszylinders
sind Kolben und Dichtmanschetten mit siure-
freiem Fett (Bremsfett blau) zu versehen.

o on

12.4. Bremsanlage entliifien

Zum Fillen der Bremsanlage darf nur GLOBO-
Bremsfliissigkeit (blau) verwendet werden, Die
Bremsanlage mul} stets entliiftet werden, wenn sie
an irgendeiner Stelle unterbrochen wurde,

Das Fiillen und Entliiften der Zweikreis-Bremsan-
lage kann entweder mit dem Hauptbremszvlinder
durch Betiitigung des Fulipedals oder mit Hilfe
eines Fiill- und Entluftungsgerites vorgenommen
werden,

67



Der Fill- und Entlaftungsvorgang ist fiir jeden
Bremskreis einzeln durchzufithren. Mit dem Brems-
kreis A (Vorderrider rechts und links) wird begon-
nen. (Der Bremskreis A ist stets an der Zvlinder-
stirnseite angeschlossen.)

12.4.1. Entliiften mit dem Haupibremszylinder

Der Entliftungsvorgang dieser Art beruht darauf,
dali der Hauptbremszylinder als Pumpe dient, mit
dessen Hilfe die Bremsflilssigkeit durch das Lei-
tungsnetz gedrickt wird.,

Vor Beginn des Entliftungsvorganges ist der Aus-
gleichbehilter mit Bremsfliissigkeit zu fiillen. Wiih-
rend des Entliiftens ist zu beachten, daB der Be-
hilter nicht leergepumpt wird, wodurch der Zylin-
der Luft ansaugen kinnte,

Der Entliftungsvorgang beginnt an dem Rad, das
die langste Zuleitung hat, Nachdem die Entliiftungs-
kappe abgenommen ist, wird tber das Nippelende
der Entliiftungsschraube der Entliftungsschlauch
gestillpt, der mit seinem freien Ende in ein Glas-
gefill mit Bremsflissigkeit eingetaucht wird. Das
Glasgefdli mull hther als die Entliiftungsschraube
stehen bzw, gehalten werden. Mit einem DMaui-
schllissel wird durch Linksdrehen der Entltiltungs-
schraube der Durchflull gedffnet.

Der Bremsiubhebel wird ziigig niedergetreten, Vor
dem Zurlicklassen des Fubpedals ist die EntLliif-
tungsschraube wieder zu schliellen, damil keine
Luftblasen zuriickgesaugt werden kinnen. Dieser
Vorgang wird so lange wiederholt, bis die Brems-
Mussigkeit vollig luftblasenfrei aus dem Entlifiungs-
schlauch strémt. Danach erfelgt das Entliften des
zweiten Rades in der gleichen Weise.

Ist der Hauptbremszylinder Bremskreis A mit einer
zusatzlichen Entliftungsschraube ausgerisiel, so ist
anschlieend noch der Hauptbremszylinder zu ent-
luften.

Nachdem der Bremskreis A luftfrei ist,
Bremskreis B — links hinten rechts hinten
Hauptbremszylinder — entliifftet. Der Entliftungs-
vorgang wiederholt sich in der beschriebenen Rei-
henfolge. (Der Bremskreis B ist stets am Zylinder-
mitteltell oben angeschlossen) Abschlieliend Vor-
ratsbehilter auffiillen.

wird der

i

Bild 126,

Bild 125.

Anschlilsse am Zweikreis-Hauptbremszylin-
der
1y Anschiud Hie
2y Anschiuk

Bremslkreis A
lir Bremskroels B

12.4.2. Entliiften mit Entliiftungsgeriit

lYa der Hauptbremszylinder héher als die Enilif-
tungsschrauben der Radbremszylinder liegt, ist es
vorteilhaft, ein Entliiftungsgerit zu benutzen. Das
Entliftungsgeriit arbeitet mit 4---5 at (Uberdruck),

Bremskreis A entliiften

1. Schlauch des Geriites am rechten Radbremszylin-
der der Vorderachse anschlieBen.

2. Beim Offnen des Ventils fiillt sich der Bremskreis
A und der Vorratsbehiilter.

4. Fulipedal bei etwa 20 mm Kolbenstangenweg air-
relieren,

4. Am linken Vorderrad Entliftungsvorgang wor-
nehmen.

5. Haupibremszyvlinderkreis A entliiften

6. Nach dem Abschlieflen des Anschlusses am Bad-
bremszylinder durch Offnen der Entliftungs-
schraube und leichten Pedaldruck entliiften.

Bremskreis B entliiften

1. 5chlauch des Geriites am Verteiler der Hinter-
achse anschlielien,

2. Beim Offnen des Ventils fiillt
B und der Vorratsbehilier,

. Fullpedal bei etwa 2--

arretieren.

sich der Bremskreis

"o
ol e

~dmm Kolbenstangenweg

4. Radbremszyviinder links und rechts entliifien.
9. Hauplbremszylinder B entliften,

— =, e
|' L o Hoamoressor

_'I_ p— oder Luflpumpe
.
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Exprefnippel
Entlidten der Bremse mit Entliftungsgerit




13.

Rahmen

Der Fahrpestellrahmen besteht aus zwel geraden
durchgehenden Lingstrigern mit U-Profil, die mit
vier Rohr- und zwel Stahlquertrigern wverbunden
sind, Die vier Rohrquertréger sind mit den Lings-
trigern verschweillt. Der vordere Quertriger ist
ein U-Triger mit Stolstange und Abschleppkupp-
lung, der hintere ebenfalls ein U-Triger, der zur
Befestigung einer Anhiingekupplung eingerichiet
ist,

Schweillarbeiten am Rahmen

1. Simtliche Schweillarbeiten am Rahmen dirfen
nur von Betrieben ausgefiihrt werden, die eine
Zulassung vom ZI5 vorweisen kinnen. Die Schwei-
Ber missen die Qualifikation der Ausfiihrungs-
klagse LI besitzen.

Wir empfiehlen deshalb, Reparaturen am Rahmen
grundsitzlich nur von einem Rahmenregenerie-
rungsbeirieb ausfiihren zu lassen.

Die Grundherstellung des Rahmens erfolgt mit-
tels des SG (COe)-Schwelliverfahrens. Bei der
Regenerierung kann auch das Lichtbogenschwei-
Ben mit Elektrode angewendet werden.

2. Der Rahmen ist bei jeder Grundiberholung mit
der Drahtblirste von Rost grindlich zu reinigen,
auf Risse zu untersuchen und zu lackieren.

Bei einer etwa enistandenen Rilbildung ist der
Rahmen wie folgt zu behandeln:

Entstandene Risse sind bis auf den Grund mecha-
nisch auszuarbeiten. Die Rillenden sind abzubaoh-
ren (3---5mm Dmr), neu zu verschweillen und
zu verputzen. Alle Schweilistellen sind metal-
lisch rein zu halten.

3. Bei etwaigen Unfallschiden ist der Rahrmen nach
folgenden Punkten zu Uberpriifen, evtl, zu rich-
ten:

Rahmenlingstriiger in Liingsrichtung auf Ver-
zug tberpriifen,

Hinterfederquertriger am Lingstriiger iber-
prifen (sie milssen rechtwinklig =zueinander
stehen).

Rahmen auf Verdrehung {iberpriifen,

Werden Schweilarbeiten am aufgebauten [Fahr-
zeug durchgetiihrt, so sind die feuerpelizeilichen
Sicherheitsvorschriften und die unter Punkt 1
gestellten Forderungen zu beachien,

4. Wenn ein Erwiirmen der Lingstriger beim Aus-
richten erforderlich ist, so sind die Anwiirmtems-
peraturen gwischen 600 und #00 “C zu halten, die
Glihfarben sind bei diesen Temperaturen dun-
kelrot bis kirschrot. Wenn diese Temperaturen
eingehalten werden, - bedeutet eine Erwirmung
zum leichteren Ausrichten keine Gefahr fiir die
Festigkeit der Lingstriger.

b. Werden Lingstriger neu angestiickt, so geniigl
ein einfaches stumpfes Zusammenstolen, wobei
auf eine Erfassung des gesamten Querschnities
durch die Schweilnaht zu achten ist. Ein zusitz-
liches Uberlappen ist nicht erforderlich.

WerkstolTanalyse fiir ElektroschweiBvorschriften

Fiir die Rahmenliingstriger sowie fiir den vorderen
und hinteren Quertriger wird der Werkstoff St 42 b
— 2@ TGL 7960 verwendet, flir die Rohrquertriger
S5t 55 TGL 9012, Der hintere Vorderfederbock und
der vordere Hinterfederbock sind aus St 38 hb —
29 TGL 7960, Der vordere Vorderfederbock ist aus
St42b — 2@Q TGL 7960 Bl. 5 TGL 8446 und der hin-
tere Hinterfederbock aus St 38 hb — 2 @ TGL 7960
Bl. & TGL 8446,

Als Schweifielelctrode eignet sich nur die Kb IX/Xs,
Als Zusatzwerkstoff fur das SG(COy)-Schweilien
wird der Draht 10 Mn 51 8 empfohlen.

Techniache Daten der Schweiflfelektroden;

Kb IXXs 4 mm Dmr.,
Festigkeit 50- - - b3 kp; mm*
Dehnung 28.--35"%,

Kerbschlagzihigkeit 16 - 20 kpm/cm?
Kalkbasische Elektrode mit ausgezeichneten mecha-
nischen FEigenschaften, universell anwendbar, flr
unlegierte Stihle bis 60 kp/mm* Festigkeit. In allen
Lagen gut verschweillibar,

170200 A

Diese BElektroden konnen nur mit Gleichstirom am
-+ Pol verschweillit werden.

Stromastirke

Auswechseln der Federhbiicke

Diese Arbeit ist nach Miglichkeit von einem Rah-

menregenerierungshetrieb auszullihren, Die weite-

ren Arbeitsginge sind, wenn alle Anbauteile des
betreffenden  Rahmenteils * demontiert sind, fol-
gende: i % _

. Zu bearbeitendes Rahmenteil von  simtlichén
Verunreinigungen siubern.

2, Das Abtrennen der Federbicke erfolgt elektrisch
oder mit einem Autogenschweliliapparat (Schneid-
brenner). Es ist dabel 2u beachten, dali die Rah-
menlings- und Rahmenguertriger nichlt beschii-
digt werden. X

3. Alle Schweillnfihte des auszuwechselnden Feder-
bockes sind vorsichtig abzuschneiden und vom
Rahmen abzuschlagen.

42

—

Bild 12%. Hinterlederbock
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4, Abschneidstellen am Rahmen mit Handschmir-
gelscheibe abschleifen, um wieder einen guten
Silz des neu anzuschweillenden Teiles zu erhal-
Len,

. Der anzuschweilBende Federbock ist mit einer
Schweililehre (SL 29 50 02/7 fiir die vorderen Fe-
derbicke und SL 29 50 02/8 fiir die Hinterfeder-
biicke) oder mit einem Fluchtdorn WV 29 50 02,20
fiir alle Rahmen auller Bus und WV 295001,/23
fiir Busrahmen, fiir den hinteren Vorderfeder-
bock des gegeniiberliegenden Federbockes auszu-
richten und mit einer Schraubzwinge festzu-
spannen. Die richtige Stellung von 42 mm bei
dem wvorderen Hinterfederbock ist dabei einzu-
halten (Bild 127).

6. Nach Entfernen des Zunders Schweillnaht kon-
trollieren.

|

Als  weitere Kontrollvorrichiungen und Lehren
werden fiir die Rehmeninstandsetzung bendtigt :

1. 5L 28 50 029

Sonderlehre fiir Fahrerhausbefestigung
2. SL 29 50 02,10

Sonderlehre flir Bicke der Vorderfedern
3. 5L 29 50 02/11

Sonderlehre [lir Bicke der Hinterfedern
4. SL 29 50 02,12

Sonderlehre fiir Handbremshebellagerung

&n

.V 29500215

Kontrollvorrichtung {ir Rahmen

6.V 20 50 02/16

Kontrollvorrichtung Iiir RBahmen

.V 2950 02/17

Kontrollvorrichtung fir Hilfsrahmenaufnahme
Die hier angeflilhrten Lehren und Kontrollvorrich-
tungen werden vom VEB ROBUR-Werke nicht ge-
handelt. Wir haben deshalb die Zeichnungen mit

Materialangaben in das Reparaturhandbuch auf-
ECNOMmmern,

=]

Besonderheiten beim Frontlenkerbus

Eine Trennung des Aufbaus vom Fahrgestell ist
nicht moglich, da beide Teile bei diesem Typ ein
Ganzes bilden (Verbundbauweise). Die Lebens-
dauver beider Teile diirfte ungefihr iibereinstim-
men. Ersatzkarossen sind nur mit eingeschweill-
tem Rahmen erh#ltlich.

Bei einer Reparatur von Aufbau und Fahrgestell
ist es erforderlich, dal alle Sitze ausgebaut, der ge-
samie Fullboden entfernt sowie die Innenverklei-
dung herausgeschraubt werden, Nach diesen Ar-
beitsgiingen liegen der Fahrgestellrahmen und das
Gerippe des Aufbaus vollstéindig frei, so dall die

notwendigen Reparaluren ausgefiihrt werden kén-
nen.
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Bild 124

sonderlehre fiir die Bécke einer Hinterfeder
SL 29 50 028
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Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmaie Bemerkung
1 L Rohr C12R 35 7 M 3N 1215
2 1 Prifdornaufnahme St 5 B0 TS verschweilit
3 il Anlagestiici St 6 80 4 X 75
Bild 130
Sonderlehre fiir die Bicke einer Vorderfeder
SL 28 50 02/7
Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohmalle Bemerkung
1 1 Rohr ClZR 35 &4 X 5 086
2 1 Priifdornaufnahme St 5 B0 7 B 70
3 1 Gahbel T&ELaS 10 » 285
4 1 Scheibe St 3 B 15
L 2 Anlegeplatie a0 MnV & 160 = B
f 1 Steckbolzen C15 40 41 ¢ 1056
7 i Zvlinderschraube 1D AMGB X 8 TGL 0—84
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Bild 133

Sonderlehre [ir die Bicke der Vorderfedern

SL 20 50 02/10
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Hild 174

Sonderlehre fiir die Bicke der Hinterfeder
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Zu Bild 134

Teil Stiick Benennung Werkstoff Rohrmale Bemerkung
1 2 Rohr 51 35 23 &0 X 2% 1210
2 L Rohr St 35 25 (2 2 3 1030
3 1 HRohr St 35 26 (A > 2 » 080
4 2 Raohr St 35 26 (A W 2% T40 verschweillt
5 2 Dornaufnahme St 50 50 = T0
i 2 Anlagestiick St 60 B 7 % T0
7 1 Verbindungsblech St 38 u-2 6 > 100 x 105
Bild 135
Sonderlehre filr Handbremshebellagerung
SL 28 50 02/12
T “—
75 T L
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2 | ap s B of
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e MRy 56-82
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Teil Stilck Benennung Werkstoff Rohmalie Bemerkung
1 1 Sonderlehre 15 25 &4 % 150
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Rontrellvorrichtung fiir Rahmen

W 2B 50 02/15
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Bild 137

Kontrollvorrichtung fiir Hahmen

V20 50 02/16
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Teil athck Benennung Werlistoll Kohmalbe Bemerkung

1 2 Auflage St 38 u-2 40 ¥ 25

2 1 Prazigions-Stahlrohr ClzR 20 % 2 BP0

a3 2 Bolzen o0 Mn'V i 16 &5 = 30

B 2 Zvlinderstilt 5t 50 K 6m 6 36

Zu Bild 138

Teil Stk Benennung Werlistoff Hohmalie Bemerkung

1 1 Meliklotz St a0 40 @ = 25 mit Teil 4
verachweilit

2 1 Rohr 81 35 20 (4 X 2 X 685

3 1 Srhieber St 30 40 2 X 45 BRI

4 2 Lasche St 30 S0 % 25 % 20 verschwel

5 2 Aulnahmebolzen C15 20 &2 > 32

(] 1 Gewindestifl aks MG > 12 TEL 0—417

7 1 Riindelschraube a5 M8 18 TGL 0—-653

i 1 Zylinderstift 550 K Bm 6 36 TGL 0—T
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Bild 138

Kontrollvorrichtung fiir Hilfsrahmen

V29 50 02/17
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14.  Elektrische Anlage

Instandsetzungsarbeiten an den elekirischen Ag-
gregaten sind nach Mibglichkeil einer IKA-Vertrags-
werkstatt zu lbertragen, nachdem an Hand der in
diesem Buch lestgelegten Uberpriiffung ermittelt
wurde, dali die Stérung nur in dem betreflenden
elektrischen Aggregat selbst liegt. Uberpriifungen
unter Benutzung des Batleriestromes miissen mig-
lichst kurzzeitig durchgeflihrt werden, um ein friih-
zeitiges Entladen der Batterie zu vermeiden. Bei
Neuverlegung einer elekirischen Leitung oder eines
Fabelsatzes ist unbedingt wieder die Ursprungs-
lage fiur die Leitungslihrung unter Benutzung der
vorgesehenen Kabelschellen und der Durchgangs-
tillen zugrunde zu legen, um jeder Gefahr eines
Durchscheuerns und eines dadurch entstehenden
Kurzschlusses wirksam vorzuabeugen. Als Anleitung
fir die Verlegung der einzelnen Kabelstringe die-
nen die Schaltpline am Schlull des Buches,

Ve Anschlubstellen fir die Massebinder sind vor
dem Anschliefllen peinlichst zu siubern bzw. zu ver-
zinnen, da verschmutzie und oxydierte Anschluli-
stellen keine elnwandlreie Verbindung ergeben
kiinnen.

Bild 130, Batteriehauptschalter

(1) elngeachallen (2] ausgeschaltet

el el
Bild 140,

Elektrische Sicherungen

o2

Um einer Kurzschlullgefahr vorzubeugen, ist bei
allen Arbeiten an der elektrischen Anlage, sofern
Kabelanschlilsse gelist werden miissen, der Haupt-
schalter aul Nullstellung zu schalten.

14.1. Beleuchtung iiberpriifen

Fern- und Abblendlicht sowie Blink-, Brems- und
Schlulileuchten iberpriifen,

Auch ohne eingesteckten Schaltschliissel mul das
Bremslicht beim PBetiiltigen der Fullbremse auf-
leuchten.

Vor einer Nachtfahrt sind auch alle sonstigen
astromverbraucher kurz zu dberpriifen, Vor allem
ist auf die richtige Einstellung der Scheinwerfer
und die Funktion des Abblendschalters zu achten.
Der Unterschied zwischen Scheinwerfer mit oder
ohne asvmmetrischem Abblendlicht ist aus dem
Scheinwerferglas zu ersehen.

Einstellen der Scheinwerfer
mit symmetrischem Abblendlicht

14.2.

Das Fahrzeug wird zur Uherpriifung auf einer ebe-
nen Fliche in 10 m Entfernung von einer Wand so
aufgestellt, dall seine Liingsachse senkrecht zur
Wand verliult. Das Fahrzeug mull dabei so bela-
stet sein, dall das zulidssige Gesamtigewicht x er-
reicht wird, wobei die Hinterachse die zulissige

Bild 141, Armaturentafel

{13 Kraftstof-Lichimarkengerds (18 Fabrerhausbeleuchtung

(2} Ladesnscigeleuchls (1% Bcheibenwischer, links

(1 Dldruckanzelgelenchie {141 Bcheibenwischer, rechis

(4] Blinkkontrollewotite fiir (L3} Aufbaubeleuchlung
Anhiinger (LB} Armaturenbelecchitung

(1} Geschwindlghellsmesser (171 Steckdoses

() Fernlichikonirolleuchie {18) Zindanlalschalier

(7 Blinkkontralleachie {19 Blindverschlulb

(B TemperaiuranzeigeReril 20 Btarlersug

(# BSrandlicht (21 Blinkschalter mit

(1) Scheinwerlar
{11y suchscheinwerfer

Lichthupe




Bild 143,

Achslast aufwelsen mull, Der Fahrersitz ist mit
einer Person oder mit 70 kp zu belasten.

Fahrzeug hin- und herrollen, damit sich die Federn
einspielen. Auf der Wand werden zwel Einstell-
kreuze in der Hohe H und im Abstand von 1500 mm
symmetrisch zur Lingsachse angebracht (Bild 142),

I. Fernlichteinstellung

Das Mall H [lir die Hoéhe der Einstellkreuze ist
dabel dag Mall H der Scheinwerfermitte dber der
Wandfliche,

Die Lichtflecken miissen sich nach Abdecken der
tibrigen Leuchten mit den Einstellkreuzen an der
Wand decken.

Bild 143. Einstellen der Scheinwerferspiegel bel ab-
genommenem Fronleing

(13 Eylinderkoplachravbe fir Sellenveratellung
[Ty Evlinderkopfschravhe fir Elihenverstellung

2. Abhlendiicht

Die Hell-Dunkel-Grenze scoll méglichst waage-
recht und mindestens 50 mm unter den Einstell-
kKreuzen liegen, Selbstverstindlich miissen auch
hier die Ubrigen Leuchten abgedeckt werden.
Mall b gibt die Hiohe der Hell-Dunkel-Grenze an.
Sollte sich ein Nachstellen der Scheinwerfer als
notwendig erweisen, so wird folgendermalien
verfahren (Bild 143):

Die Seiteneinstellung wird an der jeweils linken
Schraube in Fahririchtung geschen — vorge-
nommen. Bei Rechisdrehung geht das Lichtbiin-
del nach rechis, bei Linksdrehung nach links. Die

%

Einstellen der Scheinwerlfer mit syvmmetirischem Abblendlicht

Hiheneinstellung wird an der unteren Schraube
vorgenommen. Bei Rechtsdrehung geht das Licht-
bundel nach oben, bei Linksdrehung nach unten.

14.3. Einstellen der Scheinwerfer
mit asymmetrischem Abblendlicht
ohne optisches Einstellgeriit

Die Vorzige dieser Scheinwerfer liegen darin, dal
bei Abblendlichtschaltung die rechte Fahrbahnseite
weiter ausgeleuchlet wird und den Gepgenverkehr
weniger blendet als bisher.

Voraussetzung fdr die volle Wirksamkeit dieser

Vorzige ist jedoch eine exakte Einstellung der

Scheinwerfer, Die Vertragswerkstatien werden ge-

beten, bel dieser wichtigen Arbeit alle Sorgfalt

walten zu lassen.

1. Die Scheinwerfer werden im unbelasteten Zu-
stand des Fahrzeugs eingestellt. :

2. Das Fahrzeug ist auf eine ebene Standfliche zu
stellen (moglichst dunkler Raum).

3. Die Reifen miissen den wvorgeschriebenen Luli-
druck haben.

4, Die Scheinwerler sind einzeln einzusiellen,
Scheinwerfer ist jeweils abzudecken.

h, Die senkrechte Priffliche (Wand oder Einstell-
schirm) mull im rechten Winkel zur Fahrzeug-
achse stehen. Die Entfernung vom Scheinwerler
zur Priffliche betrdgt 10 m.

Bt

6. Das Charakieristische des asvmmetrischen Ab-
blendlichies besteht darin, dall die Hell-Dunkel-
Grenze einen Knickpunkt besitzt. Die Hell-Dun-
kel-Grenze mull links vom Knickpunkt parallel
zur Standfliiche werlaufen, wiihrend die Hell-
Dunkel-Grenze rechts vom Knickpunkt aus un-
ter 15° ansteigt.

IMe Scheinwerfer werden wie

(s. Bild 144):

1. Da bei den verschiedenen Fahrzeugausfithrungen
das MaB H unterschiedlich ist, mul} es an jedem
Fahrzeug selbst ausgemessen und auf der Ein-
stelliafel bzw. Wand aufgezeichnet werden, Diese
Linie gilt als Null-Linie (s. Bild 144).

2. Der Abstand von Fahrzeugmitte nach der Schein-
werlermitte (-) ist bei allen Fahrzeugauslihrun-

folgt eingestelll

a3
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Bild 144. Einstellen der Schelnwerlfer mit asvmmetiri-

schem Abblendlicht

gen gleich und betrdgt nach jeder Seite 730 mm.
Dieses Mall mull ebenfalls auf die Einstelltafel
bzw. Wand iibertragen werden und wird als =
eingezeichnet, Von der Null-Linie aus nach unten
gemessen sind fir die verschiedenen Fahrzeug-
ausfihrungen die Kennlinien = Hell-Dunkel-
Grenze einzuzeichnen.

3. Der Knickpunkt darf von der Scheinwerfermiite
bis zu 20 em nach rechts abweichen (siche x).

4, Bei vorschriftsmiliiger Lage der Hell-Dunkel-

Grenze des Abblendlichties mull die Lichtbiindel-

mitte des Fernlichtes auf der Marke Scheinwer-
fermitte 4 liegen.

. Das Verstellen der Scheinwerfer ist aus Bild 145

ik ]

Zu ersehen.

Bild 145. Einstellen der Scheinwerfersplegel bei abge-
nommenem Frontring

14.4. FEinstellen der Scheinwerfer
mit optischem Einstellgeriit

Wird ein optisches Einstellgerit verwendet, so sind
die in der Bedienungsanleitung des Einstellgeriites
angegebenen Arbeitsgiinge auszufiihren,

14.5. Sammler

Inhetriehsetzen

1. Unter den Verschlulistopfen belindliche Papp-
bzw, Gummischeiben entfernen, Es ist unbedingt
darauf zu achten, dal} die Entlifiungsbohrungen
in den Verschlubistopfen durchgebohrt sind!

Die Batterie ist mit reiner Akkumulatorenschwe-
felsiure mit einer Dichte von 1,28 zu fiillen, bis
die Platten 10--:15 mm mit Siure bedeckt sind.

2. Nach dem Fiillen ist eine flnfstlindige Ruhe-
pause erforderlich, damit sich die Platten durch-
irinken. Der hierdurch gesunkene Sédurespiegel
ist mit Siure genannter Dichte wieder zu heben,
bis er die H6he der SHurestandmarke erreicht
(sichtbare obere Fliche des unter der Einfillsff-
nung eingebauten Schutzbleches). Dieser Séure-
stand ist als normal anzusehen,

3. Der Akkumulator darf nur an Gleichstrom ange-
schlossen werden., Beim Anschlufl ist darauf zu
achlen, dald die gleichnamigen Pole von Batterie
und Ladeleilung miteinander verbunden werden,
d. h. 4+ mit 4+ und — mit —.

4. Das Laden hat bel abgeschraubten WVerschlub-
stopfen zu erfolgen,

Anmerkung: Je langsamer das erste Laden
und Entladen vorgenommen wird, um so glnsti-
ger wirkt es sich aul Lebensdauer und Kapazitit
der Batterie aus.

Der Ladestrom soll '/10 der Kapazitit nicht iiber-
schreiten.,

Batterie 84 Ah = B4 A Ladestrom

Batterie 105 Ah = 10,5 A Ladestrom

Nach etwa 256 Stunden wird das Laden im all-
gemeinen beendel sein, Es ist jedoch so lange zu
laden, bis die Siuredichte 1,28 und die Zellen-
spannung bei der vorher angegebenen Strom-
stirke des betreffenden Typs etwa 2527V

(1) Z¥linderkopfschraube rir Seitenverstellung erreicht hflt und beide Werte wiihrend 2 Lade-
(2) Zylinderkopfschraube Ziir Héhenverstellung stunden nicht mehr gestiegen sind,

84




SHuredichie in “Bé Dichte in kg/dm® Klemmspannung in 'V
Ladezustand

MNormal®) Tropen Normall) Tropen je felle ""-”__"'J"'l"'":””".':.' der Batterie
[ELT R
== 32 a7 1,285 1,23 2827 2.4 gut geladen
F= 24 H 1,20 1.14 21...22 2.0 halb geladen
=16 13 1,13 1.0 < 1.0 1.75 leer,
sofort
: aufladen
" Bel einer Sauretemperatur von = 20°C

5. Wihrend des Ladens ist die Temperatur der
Séiure zu Uberwachen. Betrigt dieselbe mehr als
4h “C, so ist das Laden zu unterbrechen, bis die
Temperatur auf etwa 20 "C gesunken ist.

i

Sollte nach beendetem Laden die SAuredichte in-
[olge Verdunstung hoher sein als unter Punkt 4
angegeben, so ist destilliertes Wasser nachzufil-
len und die Batterie nochmals 1 Stunde zu laden,
um das wasser mit der Sidure zu mischen. Ebenso
15t 2 Stunden nach Beendigung des Ladens dar-
auf zu achten, dall der Flissigkeitsspiegel 15 mm
uber der Plattenoberkante steht,

7. Vor dem Einsetzen in das Kraftfahrzeug ist es
zweckmiliig, ein Entladen mit der Inbetriebset-
zungs-Stromstiirke vorzunchmen, bis die Batte-
riespannung auf 1060V bei 6zelligen Batterien
(1,73 V je Zelle) gesunken ist, Hierauf ist die Bal-
terie in der beschriebenen Weise wieder aulzu-
laden. Nach beendetem Laden sind die Ver-
schlubstopfen wieder aufzuschrauben.

8. Die Betriebsfihigkeit des Sammlers ist an der

sauredichie annidhernd erkennbar.

Bild 147, Siuredichte dberprilen

Beiriebsregeln (1) Sliureheber
(2} Hlemmen mit Pollett elnlfetien

1. Die Batterie mull fest im Fahrzeug eingebaut und
einwandfrei an das Leitungsnetz der Licht- und
Anlasseranlage angeschlossen sein. 2. Batterie sauber und trocken halten, Anschlub-
klemmen mil einem siurefreien Polfett leicht
einfetten. Man achte darauf, dall (] und Fett nicht
mit der zur Abdichtung dienenden Vergulimasse
in Berihrung kommen.

3. Im Winter alle 4 Wochen, im Sommer alle 2 Wo-
chen Hohe des Sdurestandes nachpriifen und nach
Bedarf destilliertes Wasser nachfiillen (Bild 148).

4. Nur destilliertes Wasser keine Siure — nach-
flillen, da nur Wasser verdunstet.

0. Hohe des Siurestandes: 1> mm iber der Platten-
oherlkante,

B. Ladezustand der Zellen durch Messen der Shure-

dichte feststellen (Bild 147). Falls erforderlich,

Batlterie in einer Ladestation nachladen lassen.

Bei Nichtgebrauch der Batterien oder bei Kraft-

Tahrzeugen, die auller Betrieb gesetzt werden, ist

es ratsam, die Batterien auszubauen und einer

Ladestation zur Wartung zu lbergeben, in der

die Batterie jeden Monat nachzuladen, ferner

jeden dritten Monat zu entladen und wieder auf-
zuladen ist,

_—\-'l

d. heine sogenannten Aulbesserungsmittel wver-
wenden.

Bild 148. S#iurestand tberpriifen
(1) GHas=Medrihre (2) Marke fir Siurestand et ; i T '
(1 Klemme gere Zeit unterlassen, so ist eine Sulfatbildung

9. Wird das grindliche Aufladen der Batterie ldn-

i ]
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die Folge. Sie macht sich durch Verhirtung der
Platten bemerkbar und wirkt zerstirend, wenn
sie nicht bald beseitigt wird. An folgenden
Merkmalen ist die Sulfatbildung zu erkennen:
Erhebliche Minderleistung.

Zu Beginn des Ladens erhéhte Zellenspannung,

Wihrend des Ladens stirkere Erwirmung der
Zellen,

Sie wird beseitigt durch Laden mit stark herab-
geseltztem Strom ('10 des héchstzulissigen).

Kurzschlull in einer Zelle kann entstehen:

durch Berilhren zweier benachbarter Platten,
wenn z. B, die Separatoren schadhaft geworden
sind;

durch ausgebrickelte Plattenmasse, die an der
Seite oder am Boden eine Briicke zwischen den
Platten bildet;

durch metallische Fremdkorper, die in die Zelle
geraten sind.

Kurzschlull kann die Platten einer Zelle schnell
zerstoren und mull im Entstehen beseitigt wer-
den.

Einen Kurzschlufl erkennt man daran, daB die
davon betroffenen Zellen gegen Ende des Ladens
in der Gasentwicklung hinter den anderen 2u-
riickbleiben. Sie werden sofort warm, und ihre
sauredichte ist geringer als die der anderen.
Zellen mit Kurzschluli zeigen sowohl beim La-
den als auch beim Entladen eine geringere End-
spannung als die librigen, Durch Auffillen von

Bild 148,

Leitungs-, Schnee- oder Regenwasser wird der
Flektrolyt (verdiinnte Schwefelsiure) zerstirt
und der chemisch-phvsikalische Prozed des La-
dens wird je nach Anteil der unsachgemifen
Beimischung unméglich gemacht.

Uberpriden der Batteriezellen

{1} Zellenprilfgeriit

Mebdauer 10 0« 20 Sekunden, Spannung siehe Tabelle)




15. Kraftstoffanlage §

15.1. Aus- und Einbau |
der Kraftstofibehilter I

=3

15.1.1. Fahrzeuge mit Fahrerhaus I |

1. Kraftstoll ablassen, : B ¥
2. GeberanschluBb und Saugleitung durch Offnung ‘ :
im Fahrerhaus abmontieren, D |
i |

3. Spritzblech am Tank von unten abschrauben.

4. Spannbiinder abschrauben und Tank heraushe-
ben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, Aul dichle Anschlilsse achten!

T

£ O 1 |
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Bild 149, Kraftstoffanlage (Schema)
15.1.2. Fahrzeuge fiir Personenbefirderung
{Bus)

1. Kraftstoff ablassen.
2. Geberanschlul} und Tankanschlull durch Offnung

im Fahrgastraum (Laderaum bei Mehrzweck- [

fahrzeugen) abmontieren.
3, Tankhalterung von unten abschrauben und Fank
herausnehmen,
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues, Auf dichte Anschlilsse und richtige Lage
der Filzstreifen achten!

15.1.3. Rescervetank am Rahmen rechis

1. Kraftstoff ablassen.
3. Saug- und Entliftungsleitung abschrauben.
3. Spannbiinder lisen und Tank abnehmen.

Bild 150, Kraltstoffanlage, Omnibus (Schema)




Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues. Auf dichte Anschliisse und richtige Lage
der Gummistreifen achten |

Die Kraftstoffanlage mit Reservetank besitzt am
Fahrerhaus einen Zweiwegehahn.

Der Einbau eines Dreiwegehahnes ist unzulissig,
weil damit ein Uberstriimen vom Haupttank zum
Reservetank ermiglicht wird.

Die Entliftungsleitung ist vom Reservetank zur

II'!IL" . .._r.lll..ri“..:. 1

|i-l'-'=-1‘ AR T TR N -ll!r:||.,|_-r|; L

Bild 151. Kraftstoffhahn beim LO 1801 A

(1} Haupttanl
(Zy Reservetank
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Bild 152, Krafistoffanlage, Allrad (Schema)

Fahrerhausriickwand verlegt und an deren Ende
nach unten gekritmmsi, um das Eindringen von Was-
ser zu vermeiden.

15.2. Kralfistoffgeber aushauen

1. Abdeckung wie unter 15.1.1. und 15.1.2. beschrie-
ben abnehmen,

2, Gummikappe abnehmen.

3. Kabelschelle lésen und Kahbel abklemmen,

4. Befestigungsschrauben 1dsen und Geber heraus-
nehmer,

Achtung! Bei allen Schweillarbeiten an Kraft-

stolftanks sind die Arbeitsschutzbestimmungen 615

unbedingt einzuhalten |
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16. Fahrzeugheizung

Bauart: Nadelheizkirper (Auspuffkriimmerheizung feuerverzinkt).

16.1. Ausbau des Nadelheizkorpers

Der Nadelheizkiirper ist mit dem Auspuffkrimmer
verschweilit, Der Ausbau kann deshalb nur kom-
plett mit Auwspullkrimmer erfolgen.

Undichie Heizkérper sind sefort mil dem Auspuff-
krimmer auszutauschen. Reparaturschweillungen
am Nadelheizkiirper sind, da diese Teile feuerver-
zinkt sind, unzulissig!

16.2. Nadelheizkiorper iiberpriifen

Bei jeder Motorliberholung mul der Nadelheiz-
kirper einer genauen Kontrolle unterzogen wer-
den. Es ist wie folgt zu verfahren:

Bild 154. Frischluftheizung, Hauptabstellklappe
(1) Auf
(2) Zu

Auspulfkriimmer entsprechend abdichten. Durch
einen der Anschlulistopfen ist mit Hilfe von Druck-
luft ein Priifdruck won etwa 2 at (Uberdruck) zu
erreichen, Diese Druckprobe mull im Wasserbad
ausgefiihrt werden und darf keinerlei Blasenbil-
dung verursachen,
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Bild 153. TFahrerhausheizung (Schema)

(1) Entfrosterdilsen

(21 Abstellklappe fir rechte Windschutzacheibs
(11 Verbindungshkriimmer

(1} Abstellklappe

{1} Holzklrper

(% Helzlulftachlauch

(T Hauptabstellklappe

(B Abstellklappe $0r linke Windschulzachaiba



16.3. Schaltstellungen der Heizung

Es mull darauf geachtei werden, dall die Heizung
im Sommerhalbjahr abgeschaltet bleibt.

Bild 1535, Regulierung der Frischluftheizung im Fah-
rerhaus

{1} Abstelllkinppe fir linke Windschutzscheibe

O Auf

+ EU

% Hruptabstellklappe fiir Frhrerraum

+ ZFu

) Auf

(3 Abstellklappe Hir rechile Windschutlzecheibe

£ Auf
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17.  Rader und Bereifung

17.1. Rider

Bei Radwechsel ist darauf zu achten, dall kein
Schmutz zwischen Bremstrommel und Felge ge-
langt und dal} die beiden Heftschrauben fiir die
vorstehen,

Bremstrommel nicht Vor dem Auf-

schrauben der Radbefestigungsmuttern etwas Gra-
phitfett an die Gewinde der Radbolzen geben, da-
mit sich die Muttern nicht festfressen. Die Rad-
muttern mit einem Radmutterschliizsel (Hebellinge
mindestens 40 em) Uber Kreuz anziehen. Anzugs-
moment 20 kpm.

Bild 1536, HReserveradaufhiingung
17.2.. Bereifung
Fahrzeugtyvp Bereifung Vorderachse Hinterachse

in at in at

(Uherdruck) (Therdruck)
LO 2601 B.50-20 & Tr 3,75 4,004 0 Doppelbereifung
LI 2501 6.50-20 e Tr 4,25 4.0/4,0 Doppelbereifung
LO 1801 A 10-20 extra 2 3,0 bei 2000 kp Achslast

Die angegebenen Luftdricke sind flir abgektihlte
Reifen giilltig. Der Druckunterschied in den Reifen
einer Achse darf nicht grifier sein als 0,1 at (Uber-
druck).

Bild 1567,

(1) Verschlullring abhebet

Reifen abziehen

3.5 bei 3100 kp Achslast

17.2.1. Reifen ab- und aufziechen (LO LI} 25{1)

Reifen abziechen

1. Das Rad mit Reifen auf eine elwa 10cm hohe
Unterlage legen und Luft ablassen.

9 Den Seitenring durch Schlige mit dem Hammer
am ganzen Umfang so weit nach unten driicken,
bis der Verschluliring frei liegt.

3. Den Verschluliring mit zwei Montierhebeln an

dem einen Ende aus der Nut herausdriicken,
dann mit den Moentierhebeln am ganzen Umfang
nachgreifen, bis der Verschluliring herausspringt.
Seitenring abnehmen,

4. Rad mit Beifen umkehren und Reifen nach unten
liber die Felge abheben. Die einzelnen Teile der
Felgen-Ring-Kombination darfen nicht verwech-
gelt werden, da sonst Reifen- und Felgenschiiden
entstehen kinnen.

Reifen aufziehen (Bild 158)

1. Das von Rost und Schmutz gereinigte Scheiben-
rad wie beim Reifenabziehen aufbocken.

Reifen innen mit Talkumpuder einstreuen,

il



Bild 158, Reifen aufziehen
(1} Verschlufiring einsetzen

2. Reifen mit Schlauch und Schutzband in der tib-
lichen Weise {iber die aufgebockte Felge einbrin-
gen. Reifen darf danach nicht auf dem Boden
aufliegen. Der rote Punkt am Reifen (Leicht-
punktmarkierung) soll nach dem Einbringen des
sSchlauches in unmittelbare Nihe des Schlauch-
ventils zu liegen kommen, damit sich die Un-
wuchl des Reifens und die des Schlauches ein-
schliefilich der Felge miiglichst ausgleicht,

4. Seitenring auf den Reifen auflegen, hierbei dar-
auf achien, dall dieser am ganzen Umfang rich-
lig auf dem Reifenwulst aufliegt, Seitenring so
welt zuriickdriicken, dall mindestens die Nut fir
den Verschluliring offen liegt.

4. Verschlufiring mit dem einen Ende gegeniiber
dem Ventilschlitz in die Nut einsetzen, mit Ful}
oder Montierhebel festhalten, gegeniiber mit Mon-
tierhebel Verschluliring eindriicken, so daff der
Ring am ganzen Umfang in die Nut einspringt,

3. Reifen auf den vorgeschriebenen Luftdruck brin-
gen, dabei méglichst mit Hammer aus Kunststoff
oder Gummi aul den Seitenring schlagen (bei
Stahlhammer wenigstens Hartholzstiick zwischen-
legen), damit sich dieser und der Verschlufiring
wihrend des Reifenfiillens gut anlegen. Am Ven-
tilschlitz dberprillen, ob das Ventil richtig sitzt.
Reifen Aulierst sorgfiltig mit sachgemiiBben Mon-
tagewerkzeugen montieren.

17.2.2. Reifen ab- und aufziehen (LO 1801 A)

Fiir die Reifenmontage werden folgende Hilfswerk-
zeuge bendtigt:
3 Stiek Montierhebel

2 Stick Vorlegeklétze (im Zubehér des Fahr-

zeugs enthalten)

1 Stick U-Scheibe, 10 mm
Die Reifenmontage kann grundsitzlich nur mit
zwel Arbeitskriften durchgefithrt werden,

Reifen abziehen

1. Durch Herausschrauben des Ventileinsatzes Luft
ablaszen,

2. Rad flach auf den Boden legen, so dall das Ven-
til nach oben zeigt,
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Bild 158. Reifen in die Felgenwulst eindriicken
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Bild 160, Reifen {iber das Felgenhorn ziehen

d. Auf der entgegengesctzten Seite vom Ventil mit
einem Montierhebel den Reifen in die Felgen-
wulst eindriicken (Bild 159),

4. Links und rechts neben dem WVentil {(Abstand
vom Ventil ungefihr 75 mm) mit der flachen
Seite der zwei weiteren Montierhebel den Rei-
fen liber das Felgenhorn dricken (Bild 160).

0. Mit einem der zwei zuletzt genannten Montier-
hebel durch laufendes Nachsetzen am Umfang
zwischen Reifen und Felge den Reifen liber das
Felgenhorn driicken, bis die Garantie fiir das
Herausnehmen des Schlauches gegeben ist,

Reifen aufziehen

1. Felge flach auf den Boden legen, so dall das
Loch fiir das Ventil nach oben =zeigt,

2. Beim Aufzichen des Reifens in die Felge ist
darauf zu achten, dall vom Profilkeil des Reifen-
profils die Spitze in Fahririchtung zeigen mub.

3. Reifen einseitig schrig in die Felge driicken.
Beiderseitig mit Montierhebel den Reifen am
gesamten Umfang einseitig in die Felge ein-
driicken. Reifen innen mit Talkumpuder ein-
streuen.

4. Schlauch einlegen.

Hierbei ist [olgendes zu beachten:
Die beiden Vorlegeklitze vom Zubehiir werden

-
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der Felge zu filhren. Dabei ist zu beachten, dal
eine l0-mm-U-Scheibe tiber das Ventil zu stek-
ken ist, danach Staubkappe aufschrauben, so
dali das Ventil bei der weiteren Montage nicht
mehr aus dem Felgenloch rutschen kann (Bild
162).

6. Die Vorlegeklitze werden entfernt,

7. Bei der weiteren Monlage ist darauf zu achten,
dali der Schlauch nicht eingeklemmt wird.

8. Mit einem Montierhebel (Rundung bzw, Krép-
fung zeigt nach unten) auf der entgegengesetz-
ten Seite vom Ventil durch Einlegen des Mon-

5 ki Tl tierhebels in das Felgenhorn den Reifen in die

Bild 161. Schlauch einlegen Felgenwulst eindriicken (Bild 163).

9. Mit den weiteren zwei Montierhebeln beider-
seitig vom eingelegten ersten Montierhebel am
Umfang durch sténdiges Nachsetzen der Mon-
tierhebel in Richtung Ventil den Reifen in die
Felgenwulst einlegen.

10. Vor dem Aufpumpen des Reifens ist die U-
Scheibe, die als Hilfsmittel verwendet wurde, zu
entfernen.

Bild 162, Befestigung des Ventils an der Felge

unter den Reifen gelegt, so dal der Schlauch in
leicht aufgepumptern Zustand in den Reifen
eingelegt werden kann (Bild 161).

2. Durch Verschieben von Reifen und Felge so-
wie Schlauch ist das Ventil durch das Loch in  Bild 183, Reifen in die Felgenwulst eindriicken

03



Anhang

Wiilzlageraufstellung fiir Fahrgestell Typ ,2501% und 1801 A*

Verwendungsstelle Anzahl je Lagerart Bezeichnung ‘TGL 2880 Abmessung
Cruppe bis 2086
p-Lrang-Gelriebe:
Hauptwelle 1 Rillenkugellager G210 C 3 2 881 B0 5 00 20
Hauptwelle 1 Zylinderrollenlager NUP 308 2988 BL 1 40X 80 23
‘Hauptwelle 1 Rillenkugellager G308 N 2 881 40 X B0 X 23
Antriebswelle 1 Zylinderrollenlager NUP 308 N 2888 B1. 2 403> 80 23
Vorgelegewelle 2 Rillenkugellager G209 2 081 46 % 85 > 19
Vorgelegewelle 1 Zylinderrollenlager NUP 208 20BEBL 1 40 B0 X 18
Vorgelegewelle 1 Rillenkugellager H307 2 081 35 < 80 X 21
Riicklaufdoppelrad 1 Nadelkranz K 25 > 30 11 553
a0
Verteilergetriebe:
Antriebswelle 2 Rillenkugellager G307 2 01 36 80 21
Antriebswelle 1 Zvlindervollenlager NI 2307 2BEEBL 1 35 BO W2
Zwischenwelle 1 Rillenkugellager G307 L 35 3 BO X 21
Vordere Antriebswelle 1 Rillenkugellager 6307 2 08l 35 > 80 X 21
Hintere Antriebawelle 1 Zyvlinderrollenlager NUP 2307 2888 BL 1 35 X BO X 21
Achsairieb:
Ausgleichgehivse- .
IHHET}IHE 2 Rillenkugellager G216 2 0l BO > 140 > 26
Antriebskegelrad, 1 Radialzylinderrollen-
Lrnen lager NUP 2305 2 oas Bl 1 25 > 62 X 24
Antriebskegelrad,
aulien 2 Schrigkugellager o 308 WT 3 20R2 40 % 090 x5 23
Hinterradnabe:
Radnabe, innen 2 Kegelrollenlager 2 214 2 BB TO > 126 > 24
Radnabe, aullen 2 Kegelrollenlager 32212 2 593 BO = 110 % 2H
Vorderradnabe:
Radnabe, innen 2 Kegelrollenlager a0 308 2 B3 43 % 100 X 25
Radnabe, aullen a Kegelrollenlager 32 305 2 Bp3 25 > 82 » 24
Vorderachse, Allrad:
Gabelsticlk 2 Zylinderrollenlager RNU 208 2988 BL. 3 55X 8518
Lagerkirper 2 Rillenkugellager G113 2 Bl B6 ¢ 100 > 21
Lagerkirper 2 Rillenkugellager GAL0 2 il 50 X 110 X 27
Lenkung:
Lenkschnecke z Kugelring 001 =
300.008,14
Lenkschnecke 26 Kugel g7 111 13 313
Lenkiinger il Kegelrollenlager 30 203 2 993 17 % 40 3 12
Lenkfinger L Aulienring 00 L=
B00.013,04
Lenkinger 12 Eegelrolle JH—
A0, 01405
a-Gang-Geltriebe:
Hauptwelle 3 zweireihiger Nadelkranz KK 40 x 45
W 34 11 553
Hauptwelle B4 Rollen T 14 15 514
Hauptwelle 1 Rillenkugellager Ba0E N 2881 40 > 80 > 23
CGrelenkwellern-
Zwischenlagerung 2 Rillenkugellager Gand 2 981 40 > 90 > 23
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Aufstellung der Radialdichiringe nach TGL 16 454 fiir Fahrgestell Typ ,,2501°% und ,, 1801 A*

Verwendungsstelle

Anzahl Bezeichnung Verwendungsstelle Anzahl  Beseichnung
je je
Gruppe Gruppe

J-Gang-Getriebe: Vorderachse;

Tachomelergehiuse 1 Dd4g x T2 12 Vorderradnabe 2 D T8 3 100 X 10

Verteilergetriebe: Vorderachse, Allrad:

Gehiiusedeckel, Vorderachstrichter-
vorn und hinten 3 D4 > 7212 Gabelstiick 4 DBS =, B5 » 13

Achstrieb: Lagerkirper 2 DTOX 853 8
Lagerdeckel 1 D48 X 72X 12 Lenkung:

Hinterradnahbe: Lenkgehiiuse 1 DX 471% 1
Lagerverschraubung 2 D85 > 105 > 13 Lenkgehduse 1 D25 % 42% 10
Gelenkwellen- Machstellmutter 1 D3 38 1
Zwischenlagerung 2 E 553 B0 10 Lagerkéirper 2 D 80 < 100 > 10

Aulstellung der Schraubenanzugsmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen

Baugruppe

Bauleilverbindung Crewindegrite, Ansugsmoment
bzw. -befestigung schraubengualitit in kpm
43, a4 Vorder- und Hinterachstrichter mit
Achsirieb MI1Z %15 B G .6
a4 Radbefestigungsbolzen mit Radnaben M 20 > 1,56 St 50 K 20
i} Radbefestigungsbolzen mit  Brems-
trommel und Rad M I8 = 1.5 SLE0 K 20
34 Hinterachawelle mit Hinlerradnabe M 12315 10K 14
41, 44 Yerachlubzchroube
Achsschenkel M 42 1.6 GG 18 i
43, 46 Spurstangenhebel, Lenkhebel
{Normal uvnd Allrad) M 20 % 1,6 34 CriMo 4 23
46 spurstangenhebel
LAllrad) M 18 1,5 34 CrMo 4 20
43, 46 Kugelbolzen flir Spur- und Lenk-
stangenbefestigung (MNormal und
Allrad) M 16 % 1,5 50 Crv 4 4
44 Gabelsiiick mit Achstrichter M12% 158G it
45 Flanschmitnehmer mit Triebradnabe M12% 15 10K 14
43 Doppelgelenkwelle M 24 > 1.6 42 MnV T 2
47 Lagerbock mit Lenkgetriebe MI12X158G 8,6
4% Lagerbock fir Lenkgetriebe mit
Rahmen M12> 1,5 8G 6,6
52 Federbolzen M 14 1,5 37T MnSi 5 3
52 Federbligel M 12 > 1,5 37T MnSi 5 v
M 14 3 1,5 37 MnSi 5 10,3
43, 406 Bpurstangen- und Lenkhebel
inormal, verstirkt) M 24 > 1,5 34 CrMo 4 24
ik VYorder- und Hinterradbremse mit
Acnaschenkel und Tragring bzw.
Achsschenkel und Lagerkérper bazw,
Achsirichter MI12 X 1,5 10 K 14
(363 stoldamplerbelestigung M 12 < 1,6 St60 K 3
M14 156 B G 13
MI16 1,6 B G LG
GG Stolldampferbock mit Rahmen
[(Mormal) B 10 B G 4,5
stolldimplerbock mit Rahmen
(Allrad) M12% 1,5 8G 8,6
22 Schalthebelbock fir Verteilergetriebe M B G 2.2



Spezialwerkzeuge

BHild

Werkzeug=Nr.,

Benennung und Anwendung

V 20 22 B5/1

EV 17 32 42,3

EWV 17 32 30/4

V206318710

V26 30 012

V26 30 01,8

V26 30 01711

W26 45 04,20

Abzieher [Mir Hauptwelle
Wechselgelriebe

Abzieher IUr Zylinderrcllenlager

Abzieher IlUr Ringrillenlager

Kontrollvorrichtung {tir YVorder- und
Hinterradbremse

Auldrdcker [lr Hinterradnahe

Abziehereinsatz (Ur Hinterradnakbe

Steckschldssel Tor Walmutter

Schliissel]
[lir Gelenkwellenzwischenlager




Bild Werkzeug-Nr.

Benennung und Amwendung

Va6 3001/12

V26 40 01/6

W 26 41 02/53

f V26 43 03/17

EM 17 47 03/15

V28 53 13/6

V 28 40 50,12

=

1 R Fahrgeatelle Lo 250101 2301 0O 101 A

Abzieher [lr Antriechskegelrad

Aufdriicker flr Vorderradnabe

Fiihrungsreibahle
[lir Achsschenkelbuchse

Abzieher fir Kugelzapfen

Abzieher Ilr Lenkslookhehel

Drehdorn filr Vorder- und
Hinterradbremse

Abzieher fir Achsschenkelbolzen

)



Abzicher fiir Haupiwelle Wechselgeiriehe

W 29 22 55/1
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Teil Sl Benennung Werkstoff Rohmalle Bemerkung
| L N abe e M 11 Bl 3 s 40
vierachwell3t
9 2 Klotz St 38 1-2 40 3 52 R g
3 L HEpindel =t Bl 3055 w185
4 1 Knebel St 50K 15 &4 > 305
5 a Boleen C 45 20 &4 #1538
0 1 Klaue o 4h 80 &5 47
(i 1 Klaue 80 Mn'V & G0 &5 = 47
i 1 Druckst el S50 K 25680 ™ 42
1 1 Zylinderstilt S0 K 3m6 X 20 TGL 0=T
L1 1 Eugel — By TCGL O—0934
11 2 Sechskantmutter 4D M 14
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Abzicher fiir Zylinderrollenlager

EV 1T 32 42/3
* Teil Stilck Benennung Werkstoff HRohmalie Bemerkung
1 1 Aufnahme St 50 100 (& > 80
2 4 Halken 18 MnCr & 130 &A= 7
i i Ring =t 38 u-2 130 ¢4 > 35
4 1 Spindel 5t 50 80 ¢4 » 120
5 1 Zentrierspitze o0 MnV i 250 82
i 1 Griff 5150 K 18 &7 225
B 1 Eugel - 153 mmV
11 i | Zvlinderstift HEH0 K Im6E X 16 TGL =T
i} 3 Zylinderstift St K Bm 6 x 20 TGL 0—7
10 3 Zylinderstift St K 10 m 6 X 65 TGL 0—7

2 B

1
‘+m

100




I
|
290

——
1

it

15

¢ 1 _

o
L]
H
&
ﬂ l_m.r-
s 33 5§
£ 1L S5
2E% 8T | Rﬂ. _
82 £3 5 \
mWw. $3 1
mmmm
-8 m =
- J
=

101



Abzieher fiir Ringrillenlager

EV 17 32 30/4
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Teil Siiick Benennung Werlistoll Rohmalie Bemerkung
1 1 Aulnahme St 50 190 5 = B0
2 4 Haken 16 MnCr 5 210 &5 a7
3 1 Ring 5t 38 u-2 2230 ¢S % 35
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Axialliifter Anzahl 1 Olbadluffilter Anzahl 1 Matar Anzahl 1

heilriemenspannrolle  Anzahl 1 Kapalinovy éistic viduchu podet 1 Motar podet 1

Axigin| ventliator . 1 Filtr powietrza z kqpielg olejows  Silnik — ilodé srtuk: 1
Mapinaci klodka klinového - ilos¢ srtuk: 1
Motar 1 db

cet 1 s iastt i -
PRI I_MEE. i Olajfirdds légsziiréd 1 db
Wentylotor osiowy ilodié srtuk 1
Krgiek napinajgecy pasek klinowy
ilosc  sztuk: 1

Tengelyes szellotzetdé 1 db
Ekszijfeszité gorgs 1 db

le

mit Papieilfilter bei 9000 km papien
prey W
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rem preo0n km pepirg

Schmierplan fiir Omnibus,

Kastenwagen und Mehr-
zweckfahrzeug LO 3000

3 L L

skrinové vozy LO 3000

Plan smarowania dla auto-

busu i dla pojazdu ze
skrzyniq tadunkowa LO 3000

o0

LO 3000 autébusz és

szekrényes kocsi kenési




Motor Anzahl 1
Mator pocet 1

Silnik = ilog¢ sztuk: 1

Motor 1 db

er bei 9000 km

lejovym
- km

—

[ Le)

Achsschankelbolzen
Anzahl 2 links 2 rechis
Rejdovy fep

pocet 2 vleve 2 vpravo

sworzen wrotnicy — ilesé srtuk:
21 lewej i 2 x praowej strony

Tengelycsonkcsapszeg 2 db
balrél, 2 db jobbral

papierowym filtrem olejowym
przy 9000 km

papirelajsziirével 9000 km-nej

Zindverteiler Anzahl 1
Rozdélovaé poiet 1

Rozdzelac: raplonu —
ilosé sztuk: 1

Gydjtaseloszid 1 db

Gelenkwelle Anzahl 5

Kloubovy hiidel
pocet 5
! Wal przegubowy
|| ilos¢ srtuk: 5

Csuhl&st&ngllr 5 db




nkwelle Anzahl 5

bovy hiidel
t5

przegubowy
sttuk: 5

lastengely 5 db

Hinterradlagerung
Anzahl 1 links 1 rechts

Uleieni zadnihe kola
pofet 1 vieve 1 vprave

Loiyskoewanie kela tylnego — ilosé
situk: 1z lewej i 1 1 prawej strony

Hatsokerékcapagyazas
1 db balral, 1 db jobbral

Achstrieb  Anzahl 1
Pohon ndpravy poéet 1
Maped asi = ilesé sztuk; 1
Tengelymeghojtas 1 db

Gleitplotte fiir Hinterfeder
finzahl 1 links 1 rechts

Ploché kluzatke pro zadni pero
pocet 1 vlevo 1 vpravo

Ptyta slizgowa dla resoru tylnego
= jlas¢ sztuk::
1z lewej i 1z prowej strony

Halsé rugd csusiélapja
i db balral, 1 db jobbral




Gleitplatte Fir Hinterfeder
Anzahl 1 links 1 rechts

Ploché kluzdtko pre zadni pero
pocet 1 vlevo 1 vprave

Plyta slizgowa dla resoru tylnego
= losc sztuk::
11 lewej i1 z prowej strony

Hatsé rugs csaszélapja
1 db balrél, 1 db jobbrol
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terve

Lenkung Anzahl 1

Rizeni pocet 1
Uklad kierowniczy = ilosc sztuk: 1

Kormanymi 1 db

©

Federgehinge
Anzahl 2 links 2 rechits

Pruinicovy zavés

pocet 2 vlevo 2 vpravo
Lowiestenie spreiyny —
ilosc sztuk:

21 lewej 1 2 1 prawej strony

Rugofelfiggesito kengyel,
2 db balral, 2 db jobbral
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Federgehinge

Anzahl 2 links 2 rechts
Prutnicovy zovés

nocet 2 vlevo 2 vpravo
Zowiesienie spreiyny —
ilosc srtuk:

2z lewej 2 £ prawe] strony

Rugofalfiiggeszté kengyel,
2 db balral, 2 db jobbral

Vorderradlagerung
Anzahl 1 links 1 rechts

Uloieni predniho kola
pofet 1 vlevo 1 vpravo

Loiyskowanie kola przedniego —
ilod€ sxtuk: 1 z lewej i 1 z prawej
strony

Elsokerékcsapogyozrdas 1db balral;
1 db jobbrél

Lenkschubstange Anzahl 2

Posuvna Fidici tyé pocet 2
Drgiek kierownicry—iloié sztuk:2
Kormanytolarad 2 db

Spurstange Anzahl 1 links 1 rechts

spojovaci tyc

poct 1 vlevo 1 vprovo

Digiek kierowniciy poprieciny -
ilos¢ sztuk: 1 z lewej i 1 1 prawej
strony

Myomtavrid 1 db balrél, 1 db
jobbral
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yojovaci tyé
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'qiek kierowniczy poprieciny —
5 sztub: 1 z lewej i 1 z prawsj
any

romtavrid 1 db balrél, 1 db
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Wechselgetriehe Anzahl 1

Pfevodovka podet 1

Przekfadma tmainowa -
ilosé sztuk: 1

Sebességvalte 1 di

Gelenkwellen-Zwischenlagerung
Anzahl 1

Meziulozen kloubovych hrideld
pocet 1

Loiyskowa nie peirednie walu
priegubewego — ilesé sztuk: 1

Csuklastengely-kdzépsdcsa-
pnagyazas 1 db

Handbremssei
Anzahl 1 links 1 rechts

Lono rucni brzdy
pocet 1 vievo 1 vprovo

Linka hamulca recznego — ilodé
sttuk: 1 z lewej i 1 z prawej strony

Kézifékhuzal 1 db balrél, 1 db
jabbral ¥
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