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FAHRER UND MECHANIKER!

Eine genaue Einhaltung der in der Betriebsanleitug

dorgelegten Wartungsvorschriften trdgt zur Erhéhung

der Lebensdauer des Kraftfahrzeuges bei.

Besonders wichtig sind die Hinwelse iiber das Einlau-
fen, das fir den weiteren technischen Zustand des Krafi-
fahrzeuges eine enischeidende Bedeutung hat.

N

VORWORT

Die vorliegende Anleitung enthilt eine kurze Beschreibung der
Konstruktion und die Hinweise fiir den Betrieb und die Wartung
der Lastkraftwagen VA3-451M und YA3-4510M mit treibender
Hinterachse vom Typ 4X2.

Abb. ¢ Kastenwagen YA3-451M mit Ganzmetallaufbau. Dient
zum Transport von Industriewaren und Lebensmitieln

Abb. b Pritschenwagen YA3-4511IM mit Ganzmetallfahrer-
haus iiber dem Motor und Holzpritsche it drei abkiappbaren
Rordwinden. Dient zum Transport verschiedener Lasten




ZUR BESONDEREN BEA_HTUNG

1. Nach der Ubernahme des neuen Kraftfahrzeuges mup es zum
Betrieb vorbereitet werden. Falls das Kraftiahrzeug konserviert
wurde, ist die Entkonservierung gemdig Abschnitt ,Entkonservie-
rung® durchzufithren.

2. Der Kraitfahrzeugmotor mit dem Verdichtungsgrad 6,7 be-
nétigt zum Betrieb Benzin mit einer Oktanzahl von 72. Kurzzeitig
darf Benzin mit einer Oktanzahl von 66 verwendet werden. Dabei
arbeitet der auf eine spifere Ziindung eingestellte Motor zufrie-
denstellend, d.h. chne groRen Leistungsverlust aber unter einem
gewissen Mehrverbrauch an Kraftstoff. Der Einsatz von Benzin
mit einer Oktanzahl unter 66 ist unzuldssig.

3. Das Wasser aus dem Kiihlsystem ist unbedingt durch zwei
Héahne bei abgenommenem Kiihlerverschluf und geéffnetem Hahn
der Heizeinrichtung abzulassen.

4. Es wird nicht empiohlen, nach dem Anlassen des kalten Mo-
tors ihn sofort auf hohe Drehzahl zu bringen und das Kraftfahr-
zeug bei nichtdurchgewdrmtem Motor anzufahren. Die Temperatur
der Kiihlfliissigkeit ist in den Grenzen von 80--90°C zu halten.

5. Zum besseren Einlaufen der Teile des Motors und Fahrge-
stells sind im Verlaufe der ersten 1000 &m Fahrt alle Hinweise im
Abschnitt ,,Einfahren des neuen Kraftfahrzeuges® streng zu befol-
gen und insbesondere die in diesem Abschnitt angefiihrten Fahr-
geschwindigkeiten nicht zu {iberschreiten.

6. Bei Athylbenzinbetrieb ist Vorsicht zu iiben, weil dthylierte
Benzine sehr giftig sind. Kennzeichnend fiir 4thylierte Benzine ist
ihre orangegelbe oder blaugriine Firbung.

7. EHs ist zu diberwachen, dap der Reifentuftdruck in den vorge-
schriebenen Grenzen liegt.

8. Die Schraubenbeiestigungen sind zu kontrollieren und néti-___.__'

genfalls nachzuziehen.

Um einen sachgeméBen und stdrungsireien Betrieb des Kraft-

fahrzeuges zu gewihrleisten, mup der Fahrer die gesamte Anlei-
tung sorgléltig studieren.

TECHNISCHE DATEN DES KRAFTFAHRZEUGES

Allgemeines

Modell ... ... i i VA3-451M YA3-45] 1M
Platzzahl samt Fahlrersifz ............ 2 . 2
Nutzlast, kg ........... e 1000 1000
Abmessungen, ma: :

LAAEE vt i e arancan e 4380 4460

Breite ..o, : 1942 2044

Héhe iiber Aufbau {Fahrerhaus)

ohne Nutzlast ................ 2040 2020
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Lidnge ... .o i 2600
Breife ........ ... . 1870
Bordwandhdhe ... ... ... ... 424
Radstand, mm ...................... 2300
Spur vorn und hinten, mm .......... 1442
Bodenfreiheit {vollbeladen}, mm:
Hinterachsgehduse .............. 220
Vorderachse .............. ... 305
Uberhangwinkel ({volibeladen), Grad:
VOITL cviiinsrenncicsiainnnsssnan 34 a4
hinfen ........coiiiiiiiiaa e s 25 33

Wendekreishalbmesser, m:
an der Spur des duBeren Vorderra-
des .. 6
an der vorderen StoBstange .... 6,8
Héchstgeschwindigkeit mit Vollbela-
stunig zuf horizentalen Sirecken einer

ehenen AutostraBe, kmfh ......... 100
Masse, kg
oftne Belastung ................ 1540 1510
vollbeladen ....... ... ... ....... 2690 2660

ANMERKUNGEN: 1. In der Masse des Kraftfahrzeuges ohne Belasiung
ist die Masse von Kraltstoff, Wasser, Autowerkzeugsatz und Reserverad mit in-
begriffen.

2. In die Masse des volibeladenen Kraftfzhrzeuges gehen die Masse zweier
Menschen im Fahrerhaus und 1000 kg Nutzlast im Aufban ein

Motor

TYD e obengesteuerter Vierfakt-Vergasermo-
tor

Zylinderzahl ....... ... ... ... ..., 4 ) )

Zylinderanordnung . ............... . vertikal in einer Reihe

Kolbenhub, mm ........cocovieaon., 92

Zylinderhohrung, mm ............... 92

Hubvolumen, £ ............ . ce..an. 2,445

Verdichtung ... ... . ... ... 87

Hochstleistung bei 4000 U/min, PS .. 72

Max. Drehmoment, kpm ....... . .. 17

Zéndfolge ... i, 1B 3 _

Zylinderblock ......... ... il aus Aluminiumlegierung mit leicht her-
ausnehmbaren nassen Zylinderlaui-
biichsen aus GuBeisen

Zylinderkopf «... ... il aus Aluminiumlegierung

Kolberm ... i aus Aluminium, geschliffen nach Ko-
pierschablone und verzinnt

Kurbelwelle ................. e GufBieisenkurbelwelle

Plenelstangen ...................... geschmiedet aus Stahl, mit I-Schaft
und dimnmwandigen Bimetallagerscha-
len im Pleuelfus

Grandlager .......coiiiiiiiaiaia., finf, mit dinnwandigen Bimetallager-
schalen

Ventle - ..o hdngende; Ventilsitzringe im Zylinder-

kopf aus Sondergupeisen
Steuerzeiten  {bei  Auslegungsspiei EinlaBventile:



035 mm) ........... e

Hinferachse
Achsantrieb

Ausgleichgetriebe

Achswellen ...... e

Ubertragung der StoBkrafte und Auf-
nahme des Riickdrehmomentes
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Offnent-  £4° vor OT

SchlieBen — 64° nach UT
Auslafventile:

Offnen - 50° vor UT

SchlieBen — 22° nach OT

Schmierung ..., . o, kombinierfe: unter Druck und durch
Schleudersl
OHilter ..o i zwei: Spaltgrobfilter zur Filterung von
100% des in die Haupt8lieitung zu for-
dernden Ofs und Feinfiifer im Neben-
stromkreislauf
Olkiihler ... .. .. . ... Réhrendlkiihler, montiert an der Jalou-
sie vor dem Wasserkiihler
Motorauthéngung ................... elastische Dreipunkiaufhingung
Kraftstoffbehalter ................... i
Kraftstoffabsetzfilfer ................ mit Spalifilter
Vergaser .o.v.oviiiiiiii i, K-124B oder K-22H
Luftfilter ... ... Otbadlultfiiter
Kraftstoffpumpe .................... Membranpumpe
Auspuffschalldampier ................ mit Ein- und Austritf der Auspuifgase
von verschiedenen Seiten
Kihlsystery ...... ... ool Flissigkeitskiihlsystem
Wasserkiihler ... ... ................ dreireihiger Wasserrshrenkithler
Kithlerjalousie ...................... Klappenjalousie
KithlerversehluB .................... hermetisch mit zwei Ventilen
Thermostat ... ... ... ............ montiert im Auslaufstuizen der Was-
serpumpe
Wasserpumpe  ........... .00l Kreiselpumpe
Lifter ... oo mit sechs Fligeln und Keilriemenan-
. ‘%{éqc{»;fﬂ’?{ﬁ qz!g ¥ £P50 frieb von der Kurbelwelle
Kraltiibertragung
Kuppiung ........ e e Einscheibentrockenkupplung
Weehselgetriebe . ........ ... .. ..., Vierganggetriebe mit Synchronisator
im 3. und 4. Gang
Obersetzungen:
I.Gang ..o, 4,124
2.CGang ..o 2,641
3.Gang ... 1,58
4, Gang ..o 1,60
Ritckwartsgang ................. 5,224
Gelenkwelle ..... e offene Rohrgelenkwelle mit Nadellager-
gelenken
Vorderachse

gesenkgeschmiedef, mif [-Querschni#t
Sturzwinkel 1°80":  Spreizungswinkel
4°30"; Nachlaufwinkel 1% Vorspur 1,5—
3 mm -

treihende

S%gglkegelradgefriebe; Ubersetzung
Kegelradausgleichgetriebe mit vier Aus-
gleichridern

vollentlastefe Flanschachswellen

mit Fahrgestell

Rahmefl ... -occennnn

Vordere StoBslange .
Schlepphaken ....... .

Riderbefestigung ....

Reserveradbefestigung

Refen ...............

Lenkradstellung .....
Lenkeintichfung ......

FuBbremse ..........

Handbremse .........

i

Leitungsantage ......

Spanoung ...........
Lichtmaschine .......

Fahrwerk

gepreft aus Stahiblech, mit U-I8rmigen
Langsirigern und sechs Queririgern.
Quertrdger fiir die Belestigung der hin-
terers Motorauflage ist abnehmbar zur
Demontage des Motors nach unfen
geprefit aus Stahl

vorn ein, anfgestelit von unten am vor-
deren Ende des rechten Rahmeniings-
trigers, und hinten auf dem Lieferwa-
gen YAZ-451M zwei, angeordnet an den
Enden der Rahmenlingstriger. Auf
dem Pritschenwagen ¥YA3-4511M ist
die Moglichkei! zum Anbringen ge-
schmiedeter Anhingekupplung mit ela-
stischem  Gummielement vorgesehen

{wird auf Wunseh des Kunden aufge-
stetlt)

Federaufhdngung auf vier Langshalbel-
lipsenfedern, die zusammen mit vier
Zweiweg-HebelstoBdampiern arbeiten
gepreft aus Stahlblech, mit Tiefbeti-
felge

mit fiinf Radbefestigungsholzen

hinfen auf hingender Stiitze unter dem
Aufbau- oder Priischenhoden

Niederdruckreifen. Reifendimension
8,40.—15"

Lenkung

fiir Linksienkung

Gemmer-Lenkung. Ubersetzung 20,3
(Mittelwert})

Bremsen

hydraulische Backen-Vierradbremse mit
Fufibremshebel

Backenbremse mit mechanischem An-
trieh; liegt hinter dem Wechselgetriche
und ist an seinem Hinterdeckel befe-
stigt

Elekirische Anlage

Einleitersystem, Minuspol der Akkumuy-
latorenbatterie an ,.Masse” des Kraft-
fahrzeuges angeschiossen

12 V

NebenschluBmaschine I'12, 12 V, 20 A
oder TIZ2-[1, 12 V, 18 A mit 220 W
Leistung. Arbeitet zusammen mit Reg-
lerschalter PP2412

8CT-54-3M, 12 V, Kapazitit 54 Ak



5116 mit . :n Zusatzwiderstand, der
beim Anwerfen des Motors mit dem
Anlasser automatisch abg;sglagie;ci wni-{d
ii =) P119, mit Fliehkraft- und Unterdruck-
Zindverteller ..o ziindverstelier und Oktanzahlwihler
A.14Y, mit Gewinde 14 mm
RethenschluBanjasser CTI13 mit elek-
tromagnetischer Einspurung, Leistung
1,4 PS
imwerfer ... ..o il $TU122.B3C mit zwei Glihlampen.
SeREIAWerIer . oovorneeee Gliihfaden 45 W der Biluxlampe fir
Fernlicht und Glithfaden 40 W fiir Ab~
blendlicht. Einfadenlampe 2 W fir
Standiicht _  Blink
....... zwei Begrenzungsleuchten, zwei Blink-
Beleuchtungsarmatur ... Bremssc%]uﬁleuc%ten, Handlampe und
Deckenleuchte im Fahrerhaus, Auf dem
Lieferwagen YA3-4B1M zusatzlich zwei
Deckenleuchten im Laderaum des Auf-
baus and eine Kennzeichenleuchte mon-
tiert
elektrisches Membranhorn C44 .
Druckknopi-Bimetalisicherung im Be-
leuchiungskreis und Schmelgsicherun-
gen in den Siromkreisen des Hornes,
der Gerite und des Heizkérperlitfter-

Ziindspule ........... e ieoan

Zindkerzen ........ et
Anlasser N EEREETPRTTETEY

Horn .o

motors
Elektromotforen: _
Heizgebldsemotor ............... M3-11, Leistung 5 W
the%aenwischermotor .......... . M3-14.A, Leistung 15 W

Fahrerhaus, Aufbau

i im Fahrerhaus .......... Armaturenbreit, elekirischer Scheiben-
Ausrislung ira Fahrerhaus . wgscher, zwel Sonnenblenden, zwei
Teppiche, zwel Rilckblickspiege!l, Hand-

schuhkasten ]
SItZ8 i e zwei Polsterklappsitze, Fahrersitz ver-
e zwei b |
i be oo nicht  ausklappbare  Rundsichtwind-
Windschutzscheibe schutzscheibe in Profilgummieinfassung
Fahrerhausbelitftung ............, ... durch  Ausstellfenster, Kurbelfenster

und Belilftungstuke der Heizeinrichtung
Beldftung des Laderaumes im Liefer-

wagen YA3-45IM ... ...l durch Jalousien in Seitenwinden des
Aufbaus
Motorhaube ............ e befindet sich im Fahrerhaus, Motor-

haubenoberteil ist nach hinten ausklapp-
bar. Abnehmbare Schilde an den Mo-
torhaubenseitenteilen erleichiern den
Zugang an den Motor

Fiillmengen, [

Kraftstolfbehdlter ................... 56
Kahlsystern ............ .oiiiiiaas, 13
Schmiersystemn des Motors .......... 6,2
Loftfilter ... ... L, 0,25
8

Wechselgetin. .egehiiuse ......... .. .. 10
Hinterachsgehduse .................. 0,75
Lenkgehdiuse ......... ... ... . 0,25
StoBdampfer ............ ... .. . 0.145x 2
Hydraulische Bremsanlage .......... 0,52
Einsteilwerte
Splel zwischen Kipphebeln und Ventilen (fiir alle Ven.
tile), mm ... .. 0.25—0.30
Durchbiegung des Lifterriemens, mm ... ... ... .. 10—15
Elektrodenabstand der Zindkerzen, mm ... .., ... .. 0,8—0,9
Abstand der Unterbrecherkontakte, mm ...... .. 0,35—0,45
Kupplungsfuhebelspiel, mnr ................. " 28—35
BremsfuBhebelspiel, mm ... .. 0T 814
Reifenluftdruck, kpfeme: ]
YA3-451M YA3-45] [IM,
Vorderrdder ........ ... ... . . .. 2,0 L8
Hinterrdder ..., . /[ [''0t 2.4 27

STEUERORGANE UND ARMATURENBRETT

Der FuBbremshebel /7 (Abb. 1) und der KupplungsfuBhebe] 18
sind entsprechend dem allgemeingiittigen Standard angeordnet.
Rechts vom FuBbremshebel befindet sicii der Drosselfufhebel 16
und links vom Kupplungsfushebel der Fugabblendschalter 20. Ne-
ben dem KupplungsfuBhebel liegt der FuBhebel /9 der Scheiben-
wéscherpumpe.

Der Schalthebel 9 ist auf dem Luftleitungskasten befestigt. Das
Umschalten der Ginge erfolgt nach dem in Abb. 28 angefiithrien
Schaltungsschema.

In der Mitte des Lenkrades 2 ist der Horndruckknopf 8 und
am oberen Teil der Lenksiule der Blinklichtschalter 4 aufgestellt,

Uber der Windschutzscheibe befinden sich die Sonnenblenden 5.

Rechts vom Fahrersitz sind montiert: Ziehgriff 11 der Kihler-
jalousie, der Vergaserbetéitigungskmpf 12 (bei der Fahrt mup der
Knopf vollkommen eingeschoben sein), der Ziehknop! der Verga-
serluftklappe 18—, Schock® (beim Herausziehen des Knopfes wird
die Luftklappe geschlossen und das Gemisch angereichert, was nur
bei Anlassen des kalten Motors erforderiich ist) — und der Hand-
bremshebel 75. Der hinter dem Fahrersitz montierte Masseschal-
ter 74 dient zum Abschalten des Minuspols der Akkumulatorenbat-
terie von der Masgse des Kraitfahrzeuges.

Auf dem Armaturenbrett (Abb. 2} sind untergebracht: der 031
druckanzeiger 9, der Wassertemperaturanzeiger 10, der Kraftstoff-
standanzeiger 77, das Amperemeter 12, zwei Armaturenbrettlam-
pen, zwei Kontrollampen (Pfeile), die das Einschalten der rechifen
oder linken Blinkleuchtfen anzeigen, und der Scheibenwischerschal.
ter 6 fiir drei Stellungen: ausgeschaltet, Langsamgang und Schnell-
gang.
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Abb. | Steuerorgane:

reft; - i 38— Horndruckknopf;, ¢ Blinldich’fscha[terf
f— Armatu{)%nz?éee:.{t, § uz_ Deléfcngggéhte; 7 -~ Handschuhkasten; 8~ th}sfg]ﬁt%i;:li
e golimﬁgl}.lebii‘ 10— Heizeinrichtung; I/ - Ziehgriff der Kﬁh!er}jloul\s’lméseschatter‘
g g ;ti"ti unéskna ¥; 18— Ziehknopf der Vergaserluftklappe; ; .;8 j!{u lungs:
gaserﬂe adb%emshebe 5 — Drosselfulihebel: 7 — Fufibremshebel; v d?sghalter‘
fo i bag 19— Fulihebel  der Scheibenwischerpumpe; 20 - FuBabblen j
fufibebel: %] ~ Steckdose; 2% — Schmelzsicherungsbiock

Das Ziindschiof 4 hat vier Schlisselstellungen: mittlere Stel-
lung ,?ausgeschaltet“, erste rechte Stellung ,Zindung emgesiitlatl‘:
tet®, rechte Endstellung ,Ziindung und Anlasser eingeschalte
und linke Endstellung, die bei der Aufstellung eines Autoempian-
gers benutzt wird.

N Der zentrale Abblendschalter 3 hat drei Stellungen: erste Stel-
lung ,,ausgeschaltet”, zweite Stellung ,,Beleuchtung fiir den gltad(’jc-
verkehr®, wobei in Abhdngigkeit von der Stellung des FuBab fegb-
schalters die Begrenzungsleuchten oder die Scheinwerfer au .
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blendlicht . .igeschaltet werden, und dritte Stellung ~Beleuchtung
fir die Fahrt auRerhalb der Stadt", wobei in Abhéngigkeit von der
Stellung des FuBabblendschalters die Scheinwerfer auf Abblend-
oder Fernlicht eingeschaltet werden.

Abb. 2 Armaturenbrett:

I — Knopf der Bimetallsicherung im Beleuchtungskreis; 2 — Heizge-

bidseschalter; § — Zentraler Abbiendschalter: 2 — Zindschlof; & — Sig-

nallampe der Wasserfemperatur im Kiinler; 6 — Scheibeawischerschal-

ter; 7 — Tachometer; — Deckel der Luke zum Einfillen der Bretns-

fiissigkeit in den Hauptbremszylinder; 8 - Oldruckanzeiger; 14 — Was-

sertemperaturanzeiger: Jf — Kraf&stcffstandanzeiger; 12 — Ampere-
meter

Der Heizgebliseschalter 2 hat drei Stellungen: ausgeschaltet,
kleine Luftzufuhr eingeschaltet und voile Luftzuluhr eingeschaltet,

Auf dem Armaturenbrett befinder sich auch die Signallampe
der Wassertemperatur im Kiihler 5, das Tachometer 7 mit Kilome-
terzihler, Skalenldmpchen und Fernlicht~Kontro!Iampe sowie der
Deckel 8 der Luke zum Einfiillen der Fitssigkeit in den Haupt-
bremszylinder.

Unter dem Armaturenbrett sind der Knopf 7 der Bimetallsiche-
rung im Beleuchtungskreis, die Heizeinrichtung 10 (Abb. 1), der
Schmelzsicherungsblock 22 und die Steckdose 2/ fiir die Hand-
lampe angeordnet.

Neben der Fahrerhausdeckenleuchte liegt der Deckenleuchten-

wagens ¥A3-451M sind an der vorderen Stiitze der Seitentiir und

EINFAHREN DES NEUEN KRAFTFAHRZEUGES

Die Lebensdauer des Kraftiahrzeuges héngt in bedeutendem
Mafie vom Fahrverhaiten in der Anfangsperiode des Betriebes, d. h.
von den Einfahrbedingungen ab. Wikrend des Einfahrens, dessen
Dauer als 1000 £m Fahrt festgelegt ist, erfolgt das Einlaufen der
Arbeitsflichen von Teilen {Wellen, Dichitungen), das Setzen der
Dichtungszwischenlagen usw. Im Verlauf des Einfahrens sind fol-
gende Hinweise einzuhalten:

1



1. Fahrgeschwindigkeit von 45—50 k.i/h im direkten Gang,
von 30 km/h im dritten Gang, von 20 &m/h im zweiten Gang und
von 12 km/h im ersten Gang nicht iiberschreiten. Beim Einlauf mit
durchgewirmtem Motor sind kurzzeitige Uberhohungen der ange-
1gebenen Fahrgeschwindigkeiten im zweiten und ersten Gang zu-

dssig.

2. Kraftfahrzeug mit nichtdurchgewirmtem Motor nicht anfah-
ren und kaltem Motor nicht suf hohen Touren iaufen lassen. Der
Motor ist bis zu einer Wassertemperatur im Kiithler von nicht unter
50°C durchzuwirtmen.

3. Kraftfahrzeug nicht {iberladen.

4. Beim Einfahren des Kraftiahrzeuges Benzin mit Oktanzahl
72 verwenden.

5. Wahrend des Einfahrens ein diinnfliissiges, im Schmierplan
fiir den Winter vorgesehenes O! in den Motor nachfiillesn.

6. Temperatur der Bremstrommeln kontrollieren und im Falle
ihrer starken Uberhitzung Bremsen gemap Hinweisen im Abschnitt
»Bremsen” einstellen.

7. Temperatur der Radnaben kontrolileren und im Falle ihrer
starken Erhitzung Anzug der Lager durch die Einstellmutter {sie-
he) Abschnitt ,,Vorderachse und Radnaben™) lockern.

8. Zustand aller Befestigungselemente des Kraftfahrzeuges
kontrollieren und locker gewordene Schrauben und Muttern sofort
festziehen. Rohrleitungsverbindungen regelméBig und sorgféliig
fiberpriifen und eventuelle Leckage von Ol, Benzin, Wasser und
Bremsfliissigkeit beseitigen.

VOR DER ERSTEN AUSFAHRT

1. Abschnitt ,,Zur besonderen Beachtung" am Anfang dieser
Schrift aufmerksam durchlesen.

9. Kraftstofistand im Kraitstoffbehilter, Wasserstand im Was-
serkiihler, Elekirolytenstand in der Akkumulatorenbatterie, Brems-
fliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder, Olstand im Olbad des
Luftfilters, Reifenluftdruck und Anzug der Radbefestigungsmuttern
iiberpriifen.

3. Olstand im Kurbelgehiduse kontrollieren, der kurz nach dem
Abstellen des Motors auf der Hohe der Marke II des Oimefistabes
and nach dauerndem (fiber Nacht) Stillstand infolge des Olablau-
fes aus dem Feinfilter, aus den Kanilen und von den Zylinderwérn-
den in das Kurbelgehduse 10—15 mm iiber der Marke IT stehen
soll.

4. Olstand im Wechselgetriebe- und Hinterachsgehduse priifen.
Beim Olstand unterhalb des Randes der Einfiilidifnung Ol nach-
fiillen.

5. Alle Schmierstellen des Kraftfahrzeuges, fiir die im Schmier-
plan eine Abschmierung nach 1500 km Fahrt vorgesehen ist, ab-

12

schmieren. Lich davon i
lle Sehmiern duicfi:g]i?ugen, daB das Schmiermitiel iiber

6. Das ganze Kraftfah
anlassen und iiberpriifen ézeug ‘aufm
leCkage VOThandenpiSt , daB kfﬂﬂe (@]

7. Kontrolli i
et teren, ob keine Leckage der Bremsfliissigkeit vor-

erksam besichligen. Motor
l-, Wasser- und Kraftstoff-

NACH DEN ERSTEN 500 FAHRKILOMETERN

2. Alle Schmierstei]
plan eine Abschmierun
schmieren.

3. Radbefestigungsmuttern n i

I achziehen.
4. Befestigungsmutter des Lenkstockhebels nachziehen.

5. Befestigungsmuttern der G
1 .
terachse und des Wec:hselgc—*:’srieb':::&seizl];2:7‘;19'21EI(E:A/I‘;:IIi]i1 Flansch der Hin-

en des Kraftfahrzeuges, fiir die i
, Im S -
g nach 1500 &m Fahrt vorgesehen (i:iit?}{aeg»

NACH DEN ERSTEN 1000 FAHRKILOMETERN

L. Befestigungsmuttern des i
. : Zylinderkopfes i i
fg;}?gigﬁAbg“g nachziehen. Diese Operatiorilj mit 2i§::rn %zﬁe?(fx? }fgte
jan amgk Izzzgelegten Sonderschraubenschliissel gleichmaRgi ‘ d
| alten Motor vornehmen. Eine Verldngerung des S%h?ﬁ%

4

©® ® 0 ® 6
® ® 0 0 @

b' 3 g
Ah Relheﬂfol 2 ées Ai]zu 5 é{el Zy [Ild{: Ol}i-
2 tefe S N

g?:]'?t is}i verboten
itschrauben nicht abzure;
schrauben betrigt 7,3—7.8 !eplgf.n]'\Ia

Spiel zwischen Kipph
falls einstellen. ppficbeln und Ve

Der Anzugsmoment der SHft
ch dem Nachziehen der Muttém
ntilen kontrollieren und notigen-
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i fischallddmpiers, des
i der Gasleitunig, des {kuspu rs, des
Licg%rr?afgggzgeg?rgégers, der Lichimaschine, des Anlassers u
Kraftstoffpumpe fiberpriifen. Controllicren. N
2. Ié?ii%ﬂgfnn;er;?sa?é;n%}m%? und Feindifilter ablassen, Ol im
; i auswechseln.
Mogorzlﬁéfarl;:; g;fe]:t;emente des Kf_aftstofjversorgungssystems und
Dichtheit der Verbindungssteilen uberprufen{ Hieren
6. Abstand der Unterbrecherkontakte kontro ren. A
7’ Elekirolytstand in der Akkumulatorenbatterie un
: iiberpritfen. o .
gux:gg giﬁlk%il:l? 1(11}:;1 Suc?'liigenwischersa dzesgég;sfgglgé?gugzr Sg?:;gr
. ion der Blinkanlage, der T L
gﬁﬁ?@ﬁt&é}gl% Signalisation und Beleuchtung iiberpriifen
iel priifen. ) - htheit
y Kuppl_ungsfuﬁhebel_s pled Fufbremse kontrollieren. Dic t
d ligbhi?éil’:;ggege;n%aSrgc(:ianﬁﬂder Bremasflissigkeit im Hauptbrems-
er

Zyli?lde;;?::xg;ﬁ?iﬁ& uné Reifenluftdruck kontrollieren. Vorspur

. . ‘netellen. o
iiberpriifen und einste ¢ iiberpriifen. n
g %Elsiné; ngx? dilgglig’gaafgenkﬁpfe und Lenkradumdrehungs

i jeren, e
Spl?ﬁlk?gé}sl’:;;ing der Hinterachswellen, der Lenkhebel, der

" er Ver-
derbiigel, der Federsatteldeckel, der Stofdampfer und ander
g b e o1 Befestigungen der Baugrup-

15. Alle anderen sich gelockerten Belestig

‘ i iehen. g .
Peﬁlg n%lTeilis né?ﬂf;:achsgehéuse und Wechselggirlebegehause
: e - - .er‘
wechselfgl'le Schmierstellen des Kraftfahrzeuges, fiir %Se;n;ns?g’émab-
Iar?éine Abschmierung nach 1500 km Fahrt vorg _ |
p ' i E =
Scmlzfuecr}fncien ersten 1000 km Fahrt ftlmter Eiizgl’g&% iiggflggi’gn

a - a :

i h der Durchfilhrung > idhrten
Vorsc'hrlﬁlignlringa;l Elié'jraf’dal’lrzeug normal betﬁlibte]riz }T{egéltir; s
{:ggf Ifsghrend der nachfolgentden SQ%{érk% I,;i; /?1 nicht ralsarm, don

i indigkeit von il
Ig\flle ?ﬁt iexinggeéﬁrisg%?lwgadrlxgs{f&fe? auf sehr hohen Touren laufen zu
otor

{assen.
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BETRIEBSVORSCHRIFTEN
MOTOR
Anlassen und Abstellen des Motors
Aniassen des warmen Motars

Der warme intakte Motor springt gewohnlich leicht an.

Vor dem Anlassen des Motors mug man sich davon liberzeugen,
da der Schalthebel in der Nullstellung liegt. Danach Anlasser
durch Drehen des Zindschlissels in die rechte Endsteflung ein-
schalten. Der Anlasser darf hdchstens 5 Sekunden lang einge-
schaltet bleiben und die Pausen zwischen wiederholten Betdtigun-
gen des Anlassers miissen mindestens 10—15 Sekunden betragen.

Wenn der warme Motor mit infakter Ziindanlage nach zwei-
drei AnlaBversuchen nicht anspringt, ist die Ursache dafiir {ast

des Vergasers.

Fiir die Beseitigung der Uberfettung sind die Motorzy]
Luft zu spiilen.

Dafiir Drosselfufhebe] langsam ganz durchtreten und Motor-
kurbelwelle mit Hilfe des Anlassers um einige Umdrehungen durch-
drehen. Dabei ist ein mehrmaliges Durchtreten des Drosselfuihe-
bels zu vermeiden, um das Aufpumpen neuer Kraltstoffportionen
in die EinlaBleitung zu verhindern.

Springt der Motor wihrend der Spiilung bei volikommen gedif-
neter Drosselklappe nicht an, so muff man ihn nach der Spitlung
auf gewdhnliche Art und Weise anlassen,

Wenn beim Anlassen des warmen Motors eine Schockbetsti-
gung erforderlich wird, so weist dies auf die Verstopfung der Ver-
gaserdiisen (in erster Reihe in der Leer}aufeinrichtung) hin. Die
Disen sind herauszudrehen und durchzublasen (ein Auseinander-
nehmen des Vergasers ist dabei nicht nétig).

Beim Anlassen eines sehr heiBen Motors, inshesondere des in-
folge einer Uberlastung bei der Anfahst usw. ,abgestorbenen®,
wird empfohlen, gleichzeitig mit dem Einschalten des Anlassers
den Drosseifufhehel durchzutreten. Dabei werden die Zylinder

nach einigen Umdrehungen der Kurbelwelle gespiilt, und der Mo-
tor wird leicht anspringen.

inder mit

Anlassen des kalten Motors hei mifigen Temperaturen

Nach ldngerem Stilistand des Kraftiahrzeuges ist es vor dem
Anlassen des Motors erforderlich, Kraftstoff mit Hilfe des Auf-
pumphebels in den Vergaser vorzupumpen.
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Danach ist folgendes durchzuiiihren:

t. Ziehknopf der Vergaserluftklappe (Schockzug) ganz heraus-
ziehen. Es ist nicht zuldssig, den Knopl zur Handstenerung der
Drosselklappe herauszuziehen und den Drosselfuhebel durchzu-
treten.

2. Kupplung ausriicken, wofilr Kupplungsiubbebel ganz durch-
treten. Dies entlastet den Anlasser, da die Zahnrider des Wechsel-
getriebes, die sich im verdickten Ol befinden, nicht mehr zusammen
mit der Kurbelwelle durchgedreht werden miissern.

3. Ziindung und Anlasser einschalten. Springt der Motor nicht
sofort an, so sind weitere Stariversuche in einem Zeitabstand von
10—15 s und nicht mehr als dreimal aufeinanderfolgend vorzu-
nehmen. Nach dem Anlaufen des Motors Knopf des Schockzuges
umn 1/4 seines Weges einschieben und Drehzah! der Motorkurbel-
welle durch den Knopf oder FuBhebel der Drosselklappe efwas
erhohen.

Der Motor mit richtig eingestelltem Vergaser und intakter
Ziindanlage springt mach dem ersten bzw. zweiten Startversuch
an. Mit dem Erwirmen des Motors ist der Knopi des Schockzuges
allmihlich bis zum vollstdndigen Ofinen der Luitkiappe einzu-
schieben. _

Es mup beachtet werden, daf ein Mipbrauch der Gemischan-
reicherung zu einem schnelleren Motorverschleig fihrt und einen
Kraitstoffmehrverbrauch mit sich bringt. -

Springt der Motor nach drei Startversuchen nicht an, so ist eine
Luftspiilung, wie weiter oben dargelegt, durchzufiren und sind
die Startversuche zu wiederholen. Falls nach drei weiteren Start-
versuchen keine Zindung im Motor erfolgt, ist vor der Fortsetzung
der Startversuche die Intaktheit der Zandanlage und der Kraft-
stoffzafuhr zu dberprifen. Durch mehrmalige erfolglose Startver-
suche des Motors wird nicht nur die Akkumulatorenbatterie entla-
det und beschidigt, sondern der Verschleip der Motorzylinder er-
heblich verstéarkt.

Fine iitbermiBige Kraftstoffanreicherung ist zu vermeiden, da
dies das Anlassen des Motors duferst erschwert.

Die gewdhnlichen Ursachen der Schwierigkeiten im Motoran-
lassen bei sachgemiBem Benutzen der Kraftstoffanreicherung
sind:

— keine Kraftstofizufuhr in den Vergaser;

__ schlechter Zustand der Unterbrecherkontakte oder anorma-
fer Abstand zwischen ihmen;

.— Ableitung des Hochspannungsstromes in der Verteilerkappe
infolge ihrer Verschmutzung von anfen oder von inmnen;

— defekte (mit beschidigien Isolierkdrpern, Elektroden u. a.}
oder verschmutzte Zindkerzen;

— beschiddigte Hoch- oder Niederspannungsleitungen.
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Das K ‘ahrzeu
Motors im Ve
Zur Beschieu

g darf man erst nach einem Durchwi

. nach wirm
];'ilaltlz;e vgn %——3 min bei maBiger Drehzahl anfzrliri?ls
Zur Beschleu \g dg er Durchwirmung ist die Kihlerjalousie zu
S aehen. Arbeitlg ufvg;}t;g;c}e%b L?515 Wéarmlaufen‘des kalten Motors
oder zweiten Gang zu beschiezﬁg%nér durch eine Fahrt im ersten

Anlassen des kalten Motors bei tiefen Temperaturen

Um i .
dreherrlll 1dmerW§nt%r i\ror dem Anlassen des Motors ein leichtes Durch-
are niedrigemug tgc?:;;ljlgkfuz ugewéihriedisten, sind diinnfliissige Ole
per%%u%n is\’/ﬁ_ der Motor vorzzgfgrennezf 1 und bel sehr ticfen Tem-
r aas Vorwirmen des Motors dient heiRe i
&ads:rilzfiﬁrazmzlufﬁllen léfld je nach dem Abski\i}gl?gge;hga;eﬁ %e;’n
I zulassen ist. Es ist so lange vorzuwi is sich
S;ieidggﬁiﬁggb:;ggﬁ mg‘tels der.An_laﬁlgirbel atgig?gﬁgﬁc?lslesié%}}c
ey dentli er Aompression in einzelnen Zylindern durch-
Dabei wird auch empf ine &
> pfohlen, eine duBere Anwid
%%Ilgeelé?ggrengﬁsé rﬁzt%%sﬂz;lit hdern si%h darin befiéﬁjﬁllilgzgendeis)lK;Ii%
nehmen, ie orth i
gen A&?sdf(uri:;flgehéiuses und des 012 SSZS;ZSZI;}?C%}EH Uberfitzun-
dart ebrr% 1 ?Iissen _<_ies kalten Motors bei tiefen Temperatuse
dar Werdeil ﬂBleeia rrfe}i Iﬁ:?;ieani.age und safmberen Ziindkerzen beg{mIf
. _ n ist es wie folgt v hen:
1. Etwa 2 [ siedendes od ifes. Wasser mit o
Pergtu}x& nic?t untter 80°C Obele";itss%clglélzf foes Wasser mit einer Tem-
. Kupplung ausriicken, woliir irgendei i i
Ku%plg?}%tsfuﬁheb% ur:id dem Fahrerg;,itz e:ﬁiesfiggzlze #wischen dem
. er von Hand durchdreh soliche i
Laufrades der Wasserpumpe zu t?éls;earingeﬁo gliche Anfrierung des

4, Leichtes Durchdreh i
besehrichon gewéihrleli.sete? der Motorkurbelwelle, wie bereits oben

5. Kraftstoff in den V. i
Stofgp%mple vorpumnen ergaser mit dem Anfpumphebel der Krait-
- EinlaBleitung durch Ubergi i i
» Jbbpergiefen mit 1,6 [ H -
::grgee;l.dgash Wasser allméhlich mit dannem Strahl ?ﬁf eaiszf:f ga?;»
giehen, Beer% Si%ﬂf‘tﬂis;lgigci; glit 56 mm Innendurchmesser aus-
me an die EinlaBleitung ﬁ%e?", en des Wassers geht 2u wenfg War-

Bei Lufttemperaturen {iber mi o
; inu o
warmung der EinlaBleitung verzz’c}ieil{? C kann man auf die Vor-

7. Knopf des Schockzu i
\110pf ‘ ges bis zum Anschlag h i
?vl;gt% rdi; itZl;ntc%ung einzuschalten und die Drosgellflgiaésez fti}eélff?lréﬁ’
otor mit ettern Gemisch laden, wofiir Kurbelwelle mit Hilfe der
urbel um 3 Umdrehungen durchdrehen. “

2. 1820,
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8. Ubriggebliebenes 0,5 { Heifwasser. uf die EinlaBleitung
1. _ _
ausgg.leggndung einschatten und Mot?r auf gleiche Art und Weise,
i i miBiger Lufttemperatur, anlassen. )
WIEFZ?IIS befiimg Anlassen E1}mte:r der anggfﬁhrten Bedingungen zu
viel Kraftstofl in den Motor angesaugt wird, worauf ein Ausbleiben
von Zitndungen, naBe Elekiroden und Isolierkdrper der‘Zundkerzefn
sowie die aus dem Auspuil austretenden Schwaden weiflen quc;i) -
es hinweisern, ist das Anlassen abzubrechen und die Motergyhnder
mit Luft durchzuspiilen. In diesem Fall muf man zum Spiilen des
Motors die Ziindkerzen herausdrehen, die Drosselklap_pe des_Ver—
gasers ganz Offnen, die Ablafischraube an der EinlaBleitung
herausschrauben, den Kraftst&fif E}ilblaufen lassenr und die Motor-
einige Male durchdrehen. . o
kurgezig:élliemuﬁgman in jeden Zylinder etwas heiBes Ol einfilllen,
die Motorkurbelwelle einige Male durchdrehen, um das eingefiiilte
01 an den Zylinderwandungen zu verteilen und dadurch die Ik(om—
pression wiederherzustellen, die Ziindkerzen reinigen und trq;:: gen,
die Einlafleitung noch einmal vorwidrmen und erneut mit dem
Metors beginnen. ]

Anlésas&ndgﬁns Anlassen d%s Motors ist das Kiihlsystem mit Wasser
zu fillen, woflir zuerst beide Ablaﬁhahne.und der I-iahn' derf_ljﬁalz—
einrichtung zu schliefien sind. Wasser ist langsam einzufiillen,
damit die Luft aus dem Kihlsystem entweichen kann.

Anlassen des Motors im Schiepp

Anlassen des Motors durch Schleppen des Kraitfahrzeuges
darfD?Slr in Ausnahmelillen vorgenommen werden. Es 1%‘5 unAzu-
ldssig, Motor mit erstarrtemn Ol im Schlepp anzuwerfen. - asV n:
werfen des Motors bei erstarrtem O] fiihrt immer zur star er;.i erﬂ
minderung seiner Lebensdauer und manchmal zu schweren Hava
rien bis zum Bruch der Pleuel

Abstellen des Moters

¥ ter starker
Vor dem Ausschalten der Ziindung am Motor, der un
Belasotung betrieben wurde, muf man ihn etwa zwel Mmute‘ph;aiﬁg
bei miedriger Leerlaufdrehzahl laufen lassen, um eine allmi 1c_1e
und gleichméBige Abkithiung der Ventile und anderer Arbeitsteile
zu gewdhrleisten. ,

Wartung des Motors

i i infahren
. Befestigungsmuttern des Zylinderkopies nach dem Einfa
desiKieit?Zhgeugges und nach 1000 &m Fahrt nach jedem Abneh-
men des Zylinderkopfes nachziehen.
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2. Mu.ur nétigenfalls von der Olkohle, die sich im Zylinderkopf
und an den Kolbenbdden ablagert, reinigen. In einem intakten und
nicht abgenutzten Motor bei der Verwendung von hochwertigem
Benzin und Ol und beim Einhalten entsprechender Betriebswir-
medaten ist die Olkohleablagerung gering. AuBerdem brennt die
sich frither gebildete Olkohle bei langer Fahrt auBerhalb der Stadt
auf grofie Entfernungen mit erhohter Geschwindigkeit aus, und
der Zylinderkopf wird dadurch selbstgereinigt.

Beim Verschleis des Motors und inshesondere der Kolbenringe
dringt viet O1 in die Zylinder ein und bildet sich eine dicke Olkoh-
leschicht. _

Das Vorhandensein einer Olkohleablagerung 148t sich durch
folgende Merkmale im Motorbetrieh erkenmen- verstirktes Kiopfen,
Uberhitzung, Leistungsabnahme, erhdhter Benzin- und Olver-
brauch.

Fiir die Reinigung des Motors von Olkohle mufy der Zylinder-
kopf abgenommen werden, Zum Abnehmen des Zylinderkopfes ist
der Hahn der Heizeinrichtung herauszuschrauben und die Kurbel-
welle in die Lage zu bringen, bei der beide Ventile des vierten
Zylinders geschlossen sind und die StiBelstangen untere Stellung
einnehmen und beim Abnehmen des Zylinderkopfes nicht behin-
dern.

3. Nach 70 000-~90000 km Fahrt ist es gewohnlich erforder-
lich, Kolbenringe und Pleuella gerschalen im Motor auszuwechseln.
Beim Verschiei§ der Kolbenringe nimmt die Leistung des Motars
ab, steigt der Olverbrauch an, sinkt die Kompression, vergrofert
sich der Gasaustritt iiber das System der Kurbelgehiusebeliiftung.

Beim Wechseln der Kolbenringe sind die Kolbenringnuten und
die Bohrungen in den Kolbenringnuten fiir Olabstreifringe von
Olkehle zu siubern, '

Gleichzeitig mit dem Austausch der Koibenringe empfiehlt es
sich, die Pleuellagerschalen zu wechseln, Sie miissen nicht auf
Grund ihres VerschleiBes, sondern dadurch ausgewechselt werden,
da bei langer Fahrt eine grofie Menge harter Partikeln, die einen
schnellen Verschleip der Kurbelwellenzapfen bewirken, in sie ge-
tangt. Die Kurbellagerschalen sind in Abhingigkeit vom Verschleid
der Zapien gegen Standardschalen oder Schalen mit um 0,056 mm
verkleinertem Innendurchmesser auszuwechseln.

4. Spiele in der Ventilstenerung je nach Bedarf sowie nach
jedemn Nachziehen der Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes
bei einer Temperatur des Motors von 15 bis 20°C tdberpriifen und
einstellen. Die Spiele sind bei vollkommen gesenkten VentilstéBeln
zu kontrollieren. Beim Einstellen diirfen die Spiele keinesfalls ge-
geniiber den weiter unten angefiihrien Werten verkleinert werden.
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i i len der Spiele ist wie folgt vorzugehen:
%Eg]ufﬁt%gi? der Kurbgigehéusebelﬁftung und Rohr des Vaku-

reglers abnehmen; o
o ——g Zylinderkopihaube vorsichtig,

beschidigen, abnehmen;

um ihre Dichtung mnicht zu

Abb. 4 Einstellen des Spiels zwi-
< schen Kipphebel und Ventil:
— telter; 2 — Ventil: & — Kipphe-
{)el; Fé‘fes—erﬁiens?lzllschxiaube; 5 — Gegenmuf-
er

— Kurbelwelle in die Lage, bei der das %uslaﬁventﬁ des ersien
‘Zylindgés vollkommen geéff%et ist, und weiter noch um 1/4 grm
drehung durchdrehen. In dieser Lage Spiele im dritten, fiintten,
siebenten und achten Ventil, vom Kiihler aus gezahit, kont.rolheren,
Die Spiele sollen im Bereich von 0,25 bis 0,30 mm liegen; N

— bei nicht richtigen Spielen Gegenmutter der Einstellsc ;’axi—
be des erforderlichen Spiels ehé?teilen.(gggaz})l Gegenmutier fest-

i Spiel erneut kontrollieren . 4);
ZIEhin Ililﬁfbei\%eﬂe um eine volle Umdrehung durchdrehen und
Spiele in den iibrigen Ventilen kontrollieren und notigenialls ein-

stellen.
e Kiihlsystem

Das Kiihlsystem ist als ein geschlossenes Flissigkeits- Pum-
stem ausgefithrt. i
pen%?r;afsg;echterhal%en der giinstigsten Wiérmedaten des Motgrg
{80—90°C) und zur Beschleunigung seiner Durchwirmung sudn
im Kiihlsystem ein im Auslaufstutzen der Wasserpumpe liegen gr
Thermostat und eine Jalousie, die vor dem Wasserkiihler angeord-
net ist und mit einem Griff vom Fahrerhaus aus betédtigt wird, vor-

handen.
20

Beim ..erausziehen des Handgriffes nach.oben wird die Jalou-
sie geschlossen und beim Verschieben nach unten gedfinet. Beim
Anlassen des Motors mup die Jalousie geschlossen sein und mit
der Anwirmung des Motors allmahlich gedifnet werden.

Beim Durchwirmen des Motors mit gedifneter Jalousie im
Winter kann das Wasser im Kiihler einfrieren, da der Thermostat
die Wasserzirkulation durch den Kiihler am Anfang der Durch-
wirmung fast vollig uaterbricht. Zur Wiarmehaltung im Motor ist
die Jalousie im Winter unbedingt zu schlieRen.

Zur Kontrolie der Temperatur der Kiihlfliissigkeit sind auf dem
Armaturenbrett ein Wassertemperaturanzeiger und eine Signal-
lampe vorhanden. Der Geber des Wassertemperaturanzeigers ist
in der Konsole der Wasserpumpe und der Geber des Signaltampse
im oberen Wasserkasten des Kiihlers angeordnet.

Die Signallampe leuchtet beim Anstieg der Fliissigkeitstempe-
ratur auf 92—88°C auf.

Beim Aufleuchten dieser Lampe muf die Jalousie gediinet wer-
den. Falls aber die Jalousie gedfinet war, so muffi man das Kraft-
fahrzeug sofort anhalten und die Ursache der Uberhitzung beseiti-
gen (Wasser nachfiillen, Liifterriemen nachspannen USW. ).

In das Kiihlsystem des Motors ist nur weiches Wasser mit klei-
nem Salzgehalt einzufiillen. Bei jedem neuen Auffiillen mit Was-
ser wird in das Kilhlsystem unvermeidlich eine neue Menge Salze
eingeliiirt, die Kesselstein biiden. Das stindig im Kiihisystem
verbleibende Wasser, nachdem es seine Salze abgeschieden hat,
bildet weiterhin keinen Kesselstein mehr. Deswegen ist das Wasser
aus dem Kiihlsystern nur in duBersten Fillen abzulassen und nur
zur Ergénzung natérlicher Verluste infolge der Verdampfung
nachzufiiilen.

Die Verwendung des Wassers aus Siimpfen und Torfseen ist
unerwiinscht, da solches Wasser zur Entstehung von Korrosion auf
den Teilen des Kiihlsystems beitragt.

Es ist entschieden verboten, Wasser mit hohem Hirtegrad, wie

artesisches Quell- und vor allem Meerwasser einzusetzen.

Zur Verminderung der Kesselsteinbildung darf man nicht Al-
kalien ins Wasser zugeben, da sie den Aluminiumzylinderkopf zer-
storen.

Im Winter ist es empfehlenswert, eine Flissigkeit mit niedri-
gem Geirierpunkt — das Frostschutzmittel nach I'OCT 159—52
der Marke 40 bei Temperaturen bis minus 40°C und der Marke 65
bei tieferen Temperaturen zu verwenden. Das Frostschutzmittel
stellt ein Gemisch aus Athylenglykol und Wasser dar. Beim Ver-
kochen von Frostschutzmitiel nur Wasser nachfiillen, da aus dem
Frostschutzmittel zuerst das Wasser verdampit, weil der Siede-
punkt des Athylenglykols héher als der des Wassers liegt. Beim
Verlust an Frostschutzmittel infolge der Leckage ist die Ursache
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des Lecks zu beseitigen und Frostschuizm. .1 nachzufiillen. Beim
Umgang mit dem Frostschutzmittel sind die VorsichtsmaBregeln
streng einzuhalten, da es giftig ist.

Es ist zu beachten, dag das Athylenglykol beim Gelangen in
den Magen eine schwere Vergiitung hervorruit. AuBerdem ist es
su verhindern, daf Frostschutzmittel mit gestrichenen Oberflichen

in Berithrung kommt, da diese dadurch beschidigt werden.

Abb. 5 Kibhlerverschiug:

1 — Verschlufkbrper; 2 -— Auslafiventilfeder;

8 — Abspersieder; 4 -— Dichiung; § — EinlaB-

venfil; & — AuslaBventil; 7 -— Kiihlereinfiill-
stulzen

Frostschutzmittel Marke 40 und 65 ist in das Kithisystem ent-
sprechend um 0,7 und 0,9 ! weniger als Wasser einzufiillen, da es
sich bei der Erwirmung mehr ausdehnt.

Bei der Aufbewahrung des Kraftfahrzeuges im Winter in einem
unbeheizten Raum Wasser aus dem Kiihlsystem ablassen. Wasser
durch zwei Hahne, einer von denen sich am unteren Wasserkasten
des Kiihlers und der andere am Zylinderblock befindet, ablassen.
Kiihlerverschluf dabei abnehmen.

Der KiilerverschluB schlieft den Kiihiler hermetisch ab
und verbindet das Kihlsystem mit der Atmosphidre nur durch das
Auslafventil 6 und das EinlaBventil § (Abb. 5). Das AuslaBventi] &
5finet sich bei der Druckerhdhung im System um 0,45—0,55 kp/cm?
und blast den Dampf ab. Das Einlafiventil 5 dfinet sich bei einem
Unterdruck im System von 0,01 bis 0,10 Eplem? und 148t Auflen-
luft in den Kiihler ein: Das AuslaBventil 6 verhindert den Wasser-
verlust -sogar beim Anstieg der Wassertemperatur etwas tber
100°C.

Fhir ein normates Funktionieren des Kiihlerverschlusses darfen
die Dichtungen der Ventile nicht beschidigt sein.

Die Kreiselwasserpumpe hat eine wartungsireie
Manschettendichtung. Das Wasseraustreten durch die Kontroliboh-
rung 12 im unteren Teil des Geh&uses (Abb. 6) weist auf die Be-
schidigung der Manschettendichtung hin. Die erwdhnte Bohrung
darf nicht verstopft werden, da sopst das unter der Manschette
durchsickernde Wasser in die Kugellager der Pumpe gelangt und
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£ = Multer; 2 —Welle; 34— p Abb. 6 Wasserpumpe:
nippel; 6 — Absiandsring: umpengehiuse; §— Konirolibohirtng der Lager; & .-

0 N 7 — Textolt ihe: i
Laufrad; 1 — Laufradbefestiguncésssc;];?ﬁ;é' ;- Qummimanschette; 5 — Wufr;hf?é:?

13— Pumpenlager Kontrollbohrung zum Wasserab Ing

sie beschidigt. Die Abschmi
eschs : mierung der Wasse
igeeirglag;{iﬁjw]flgﬁnd?g; Scl&mxerplans. Die Verwre%udzlggn\}r(a)gegc%lgl%.ie%t
»0H em Zweck i i )
Verschleif der Lager und zimlsilzesggﬁtegé hes,cum schioellen

asserpumpenlager,

- Kesselstein und Abl
Spii ; agerungen aus dem K
: é)rmaeu;fs Iélél’c_ %tfarkem Strahl reinen Wassers entfgr?lzl woliir W
i undasizgzlfltuﬂg durch einen Schiauch zufﬁ’hren.u1~ e
Kesselstoin oo g ABE ae;egetrennt durchsptilen, damit Rostteilchen,

> r
den Kithler nicht Versiog?eglfn aus dem Wassermantel des Motors

Die Wasserstrahlrichtu ;
laufrichtung bei g muf entgegengesetzt der Wasserum-
Wassermange; normalem Betrieb des Kithlsystems sein. Der Kiihi-

ist so lange zu spiil i
= e, bis das
strbmende Wasser vollkommen rein wird aus dem Motor aus-

systemn  durch
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Alkalilosungen dirfen zum Durchspiilen des Kiithiwasserman-
tels nicht verwendet werden, da sie den Aluminiumzylinderkopi
zerstoren. '

Kiihier bei eingesetztem Kiihlerverschlul durchspiilen, wofiir
Wasser zuerst dem oberen Kithlerstutzen, um die sich im unteren
Wasserkasten angesammelten Ablagerungen zu entfernen, und da-
nach dem unteren Kiihlerstutzen zufithren und so lange spiilen,
bis das aus dem oberen Wasserkasten ausfliefende Wasser voll-
kommen rein wird.

Abb. 7 Pritffung der Lifterrie-
Menspaniiung

Gleichzeitig Kiihlerblock mit einem Sirahl Wasser auswaschen
und mit PreBiuft abblasen. )

Bei bedeutenden Kesselsteinablagerungen in den Kilhlerrdhr-
chen ist es erforderlich: i

1. Kithler vom Kraftfahrzeug abzumontieren und mit 10%iger
auf 90°C erwirmter Atznatronlosung zu fiillen;

9. Atznatronldsung nach 30 min aus dem Kiihler abzulassen;

3. Kiihler mit heiBem Wasser in der dem Wasserumlauf im Mo-
tor entgegengesetzten Richtung im Verlaufe von 30 bis 40 min
unter einem Forderdruck von 0,5 kp/cm? durchzuspiilen.

‘Falls zu wenig heiBes Wasser zur Verfiigung steht, kang} (ffer
Kithler durch den Kiihlereinfiillstutzen gespiilt werden. Dalir ist
heifes Wasser bei den durch Holzstopien abgedichieten Stuizen
am oberen und unteren Wasserkasten in den Kiihler einzufiillen
und nach 3—5 min auszugiefen. Die Spiilung ist auf diese Art und
Weise 45 mal zu wiederholen.

Die Spannung des Lifterriemens wird durch Schwenken der
Lichtmaschine eingestellt. Eine normale Durchbiegung des Rie-
mens betrigt 10-—15 mm (Abb. 7). Beim Betrieb des Kraftiahrzeu-
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ges muf wan auf die GleichmiBigkeit des Hoéhenabstandes zwi-
schen dem Liifter und der Liifterhaube achten und nétigenfalis ihn
nachstellen, Dafiir 6 Befestigungsschrauben der Liifterhaube lok-
kern, den erfordertichen Abstand von 15 bis 18 mm einstellen und
Schrauben wieder festziehen.

Schmiersystem

Der Motor hat ein kombiniertes Schmiersystem. Lager der Kur-
bel- und der Nockenwelle, Kipphebe! und StoBelstangenkdpie wer-
denr unter Druck und andere Teile durch Schleudert! geschmiert
(Abb. 8). '

78 9 &0

i
[}
L

Abb. 8 Schema der Motorschmierung:

I — Olpumpe; 2 — OlablaBschraube; 3 — lansaugsieb; 4 — Rohr der Steverriderschmierang;

& — Redugzierventil; § — Otkithler; 7 — Hahn des Olkithlers; § — Geber des Oldruckanzeigers;

§ — Handgrifi des CGroboliilters; /0 -— Uberstrémventil; {7 — Platten des Filiers; [Z - Grob-

Sliilter; [3 — Ablafischraube des Filters; 74 - Feindliilier; /5 — Filtereinsatz; /6 — AblaB-
schrauhe des Feinditiliers )
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Der Oldruck bei einer Fahrgeschwine _seit des Kraftfahrzeu-
ges von 50 Am/h muf 2—4 kp/cm® betragen und kann bei nicht
durchgewirmtem Motor bis 4,5 kp/cm? ansteigen und bei heifiem
Wetter his 1,5 &p/em?® abfallen.

Ein Oldruckabfall bei mittlerer Motordrehzahl auf einen Wert
vor weniger als 1,0 kp/em? weist auf eine Stérung hin. In diesem
FFall mug der Motor abgestellt und ein weiterer Betrieb des Kraft-
fahrzeuges bis zur Beseitigung der Stérung eingestelit werden.

Bei niedriger Leerlaufdrehzahl mug der Oldruck nicht weniger
als 0,5 kpfem? betragen.

ANMERKUNG: Die Funktion des Oldruckanzeigers und seines Ge-
bers ist periodisch mit einem Kontrolltnanometer
zu {berpriifen.

Im Schmiersysiem des Motors sind zwei Ventile vorhanden:
Reduzierveniil (rechts an der vorderen Stirnseite des Zylinder-
blocks) und Uberstréomveritil am Grobélfilter. Die Ventile sind im
Herstellerwerk eingestellt und es ist verboten, die Werkseinstel-
lung durch Anderung der Dicke von Dichtungen und durch Strek-
ken oder Anwérmen der Federn zu storen. Ein plotzlicher Oldruck-
abfall kann infolge der Verstopfung des Reduzierventils auftreten.
In diesem Fall muf man die VerschiuBschraube des Reduzierven-
tils herausdrehen, den Ventilteller mit der Feder herausnehmen
und in Benzin sorgféltig spiilen, den Hohlraum des Ventils mit
Prefluit durchblasen und danach das Ventil wieder zusammen-
bauen, '

Beim Betrieb des Kraftfahrzeuges ist der Olstand zwischen
den Strichmarken O und IT des Olmefstabes zu halten. )

Vor der Ausfahrt des Kraftifahrzeuges auf die Strecke Olstand
an die Strichmarke IT bringen.

Bei einer Lufttemperatur von 20°C muf der Olkiihler durch
Offnen des Hahns eingeschaltet und bei niedrigeren Lufttempera-
turen abgeschaitet werden. Aber bei der Fahrt unter schweren Be-
dingungen mit grofier Nutzlast bei hoher Drehzahl der Kurbel-
welle ist der Olkiihler ebenfalls unabhingig von der Luftiempe-
ratur einzuschalten.

Plattenpaket des Groboliilters tiglich bei warmem Motor durch
Drehen der Filterachse um 1—2 Umdrehungen (15—20 Schwenk-
bewegungen des Handgriffs) reinigen. Bei jedem Olwechsel im
Motor Olschlamm aus dem Filtersumpf ablassen.

Das Feindifilier hat einen auswechselbaren Papierfiltereinsatz
vom Typ HAC®O-2 oder P-2.

Austausch des Filiereinsatzes im Feinotliilter gleichzeitig mit
Olwechsel im Kurbelgehduse des Motors vornehmen. Filtereinsatz
nur dann frither auswechseln, wenn das O1 dunkler wird, was von
einer volligen Verschmutzung des Filtereinsatzes zeugt.
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Zum AL ;usch des Filfereinsatzes im Feindliiller ist wie folgt
vorzugehen:

— Ablafischraube herausdrehen, Olschlamm ablassen und In-
nenfliche des Filterraumes sauber abreiben;

— Filtereinsatz austauschen,
AblaBschraube einschrauben und
frisches Ol in das Filtergehduse
einfiillen; i

—- Zustand der Filterdeckel-
dichtung kontrollieren und im
Falle iarer Beschidigung aus-
wechseln; ‘

— Filterdeckel in seine frii-
here Stellung gema Markierun-
gen auisetzen und zentrale Be-
festipungsschraube des Deckels
einschrauben. Schraube dabei
nicht zu stark anziehen, um die
Dichtung nicht zu beschidigen;

— Ol in das Kurbelgehduse
des Motors bis zur Strichmarke
IT des OlmeBstabes nachfiillen;

— Motor aniassen und Ab-
laBschraube und Filterdecke!
auf Oldichtheit kontroliieren.
Motor abstellen und nétigen-
falls Ol in das Kurbelgehiuse
bis zur Marke 11 nachfiillen.

Wurde die Olpumpe aus
irgendwelchen Griinden ausein-
andergenommen, $0 muf Inan
vor dem Anbringen des Deckels —— =
die Z&hne und Stiraflichen der e e
Zahnridder mit dickflissigem Ol
schmieren oder diinnfliissiges O Abb. 9 Schema der Kurbelgehiusebe-
(Motorensl) in die Pumpe ge- lattung
ben, da sie sonst das Ol aus
dem Kurbelgehduse nicht ansaugen wird, wodurch die Lagerscha-
len der Kurbelwelle zum Ausfall gebracht werden.

Bei starker Verunreinigung des Kurbelgehiuses durch verschie-
dene Ablagerungen ist es emplehlenswert, den Motor mit diinn-
iliissigem Ol (Spindeldl), aber auf keinen Fall mit Petroleum zu
spilen. Dafiir 3 [ Spiilé! in das Kurbelgehiuse des Motors ein-
fiillen und Kurbelwelle bei herausgedrehten Zindkerzen mit An-
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taBkurbel im Verlaufe von 1 his 2 min ._ amel} durchdrehen. Da-
nach Spilél ablassen und frisches Motorend! einfiillen.

Bei rechfzeitigem Olwechsel ist eine Spiilung des Kurbelgehiu-
ses in der Regel nicht erforderlich.

Das offene System der Kurbelgehidusehe-
ldftung funktioniert infolge eines Unterdrucks, der wihrend
der Fahrt des Kraftfahrzeuges am unteren schrig abgeschnittenen
Ende des Entliftungsrohrs (Abb. 9) entsteht.

Die Luft aus der Atmosphire {ritt iiber das Filter der Kurbel-
gehausebeliiftung in die Zylinderkopfhaube und von dort durch
die Bohrungen fiir die StéBelstangen in das Kurbelgehduse ein.

Aus dem Kurbelgehduse wird die Luft zusammen mit Benzin-
démpien und Auspuffgasen, die in das Kurbelgehduse infolge der
Undichtigkeit der Kolbenringe eindringen, abgesaugt.

Die Kurbelgehdusebeliiftung schiitzt das Ol vor Verdiinnung
mit Benzin und verringert das Anfressen geschliffener Oberfla-
chen durch die Schwefeisdure, die sich aus Verbrennungsprodukten
bildet.

Es ist nicht zuldssig, den Motor mit abgenomimenem Filter der
Kurbelgehdusebeliiftung laufen zu lassen, weil dabei viel Staub
in das Kurbelgehduse eindringt und dadurch der Verschleif des
Motors bedeutend verstdrkt wird. Bei erhéhtem Olverbrauch muB
die Intaktheit des Systems der Kurbelgehdusebeliiftung (Dichtig-
keit des Anschlusses des Entliiftungsrohrs an die Stdfelstangen-
verkleidung, Fehien von Ablagerungen im Entliiftungsrohr und auf
der Stofelstangenverkleidung) {iberpriiit werden. Zur kalten Jah-
reszeit mufl man die Miilndung des Entliiftungsrohrs tdglich kon-
trollieren und ndtigenialls reinigen, da sonst ein Uberdruck im
Kurbelgehiduse entstehen und dadurch Ot durch die Stopfbuchsen
austreten kann.

Bei Olwechsel im Motor ist gleichzeitig das Filter der Kurbel-
gehdusebeliiftung in Peiroleum auszuwaschen, zu trocknen und
darauffolgend in Motorend! einzutauchen und Ol ablaufen zu
lassen.

Bei der Reparatur des Systems der Kurbelgehiusebeliiftung ist
zu beriicksichtigen, dap die Befestigungsschraube des Entliiftungs-
rohrs nicht ldnger als 65 mm sein darf, da sie sonst die StdBel-
stange streifen kann.

Luitfilter

Das Luitfilter arbeitet zufriedenstellend, solange sein Filter-
einsatz Olbenetzt und nicht verschrnutzt ist. Bei trockenem Filter-
einsatz 146t das Filter Staub in den Motor durch.

Reinigung des Luftfilters nach 1500 &m Fahrt und bei Betrieb
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des Kraftlaurzeuges auf besonders staubigen Sirafien téglich
durchifihren. -

Dabei folgendermaBen vorgehen:

— Luftfilter abmontieren, Deckel mit dem Fil{ereinsatz heraus-
nehmen und alles zusammen in Petroleum auswaschen und es
ablaufen lassen;

- yerschmutztes Ol aus dem Filtergehduse ausgieBen und Fil-
tergehéuse mit Petroleum auswaschen;

— firisches oder abgesetztes Abdl (0,25 [) in das Filtergehduse
einfiillen, Filter zusammensetzen und am Fahrzeug montieren.

Fiir die richtige Aufstellung des Lufifilters ohne Verkantungen
folgende Hinweise berilcksichtigen:

-~ Filter am Vergaser und an den Konsolen bei gelockerten
Muttern, welche die Konsolen am Motor festhalten, befestigen,
dann eine Befestigungsmutter der Konsole an der Rohrleitung und
danach zwei Muttern am Zylinderkopf endgiiltig festziehen;

— Spaltbreite zum Lufteintritt in das Filter mup gleichmigig
sein und in den Grenzen von 7 bis 10 mm liegen.

Kraftstofianlage

Das Schema der Kraftstoffanlage ist in Abb. 10 gezeigt. Beim
Ausbleiben der Kraftstofizufiihrung sind die Kraftstoffleitungen
und der Kraftstoffbehdlter auf eventuelle Beschddigungen zu iiber-
priifen.

Um ein Herausspritzen von Krafistoff beim Tanken des Kraft-
stoffbehédlters aus einer Hochleistungstanksiule zu verhinderm,

Abb. 10 Schema der Kraftstoffaniage: -

I - Kralistoffbehilter; 2 — Kraftstoftabsetziilter; 2-— AblaBschraube des
Kraftstoffabgsetzfilters; 4.~ KraHstolfpumpe; 5 — Kraitstoifeinfilter; 6 — Ve:-
gaser; 7 und & — Hirlal- und Auslafventii, wvollst; #. Einfillstutzendeckel
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muf} man die Miindung der Tankspritze crwas zur unteren Wan-
dung des Kraftstoffeinfiillstutzens hin neigen, damit der freie Luft-
austritt aus dem Kraftstoffbehdlter durch den Kraftstoffstrahl nicht
behindert wird.

Die Membrankraftstoffpumpe hat eine von oben angeordnete
Glasabsetzglocke und ein Siebiiiter. Die Pumpe wird durch einen
Nockenwellenexzenter angetrieben. Bei stillstehendem Motor wird

e o

| 2

Abb. 11 Kraftstoffeinfilter:

Ty I — Gehiuse; 2 — Dichtung; 3 - Fillersin-
saiz; 4 --Feder; § — Absetzgefil; 6 — Biigel

der Vergaser mittels des Aufpumphebels mit Kraftstoff aufgefiilit.
Zur Reinigung der Pumpeninnenraume Glasabsetzglocke und Sieb-
filter abnehmen, sie zusammen mit dem inneren Teil der Pumpe
sadubern und dann alle Teile wieder an die Pumpe anbauen.

Das Kraftstoffeinfilter (Abb. 11} ist zwischen der
Kraftstoifpumpe und ‘dem Vergaser angeordnet. Der keramische
Filtereinsatz hilt feinste Feststoffteilchen und Fasern zurtick.

Nach 1500 km Fahrt Filtereinsatz vom Satz Fremdkdrper reini-
gen. Daffir Fliigelmutter abdrehen, Absetzglocke und Filtereinsatz
in reinem Benzin auswaschen. Nach 20 000—25 000 4m Fahrt Fil-
tereinsatz gegen einen neuen auswechseln.

Vergaser

Auf dem Kraftfahrzeug kann ein Vergaser K-124B oder K-2911
montiert werden.

Der Vergaser K-124B ist ein Fallstromvergaser mit Ne-
benlufttrichter.

Die Kennwerte der Diisen des Vergasers K-124B (Diisendurch-
flu und Durchmesser der Diisenéfinung) sind weiter unten ange--
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Abb. 12 Schema des Vergasers K-124B:

I -~ Zerstiuber der Beschleunigerpumpe; 2— Hauptsprifzrohr; 3--Luft-
klappe; 4. Sprifzrohr der Spareinrichtung; &§— Ausgleichkanal des
Schwimmergehauses; & — Spardiise; 7 - Hauptlufidise; & — Leerlauflaft-
diise; § - Kraitstoffzuflufiventii; 10 — Kraitstoiiilter; 17— Auge;
12 — Schwimmer; 13— Kraftstoffhauptdise; 74— Leertaufkraftstoffdise;
1§ -- Emulsionsrokr; 16 — Einstellschrauhe; 17 — Mischdiise; 18 — Kanal
des Unterdruckversiellers; !9 — Drosselklappe; 20 — Druckventil _der Be-
schleunigerpumpe; 2/ — Kugefventil; 22 — Kolben der Beschleunigerpum-
D&; 23 — Hochleistungsventil; 24 — Antrieb des Hochleistungsventils

fiihrt. Der Diisendurchilug ist in Kubikzentimetern Wasser pro Mi-
nute bei 1 m Férderhdhe und 20°C Temperatur und der Diisen-
ofinungsdurchmesser in mm angegeben.

DiisendurchituB, cm3/min:

Kraftstoffhauptdfise ........ e e J70+48
Leerlaufkraftstoffdiise ............... ... ......... ... 551,56
. biisendffnungsdurchmesser, mm:
Hauptluffdise ....... ... .. .. .. ... ... . ... 1,1+6,08
Leerlaufluftdiise ......... ... ... ... ... ... ... 1,4+0,06
Leerlanfnuischdlise ......... ... ... .. ... ... ...... 1,4+0,086
SPardlise ... .i it e 1,2+0,06
Zerstiuber der Beschleunigerpumpe ................. 0,7-+0.66
Spritzrohr der Spareintichtung ..................... 3,0+0.16

Die Vergaserkonstruktion gewihrieistet einer leichten Zugang
an alle hauptséchlichen Diisen ohne Auseinandernehmen und sogar
ohne Demontage des Vergasers vom Motor. Es ist zu beachten,
daf die Kraftstoffhauptdiise 73 (Abb. 12) und die Leerlaufkraft-
stoffdiise 74 duBerlich sehr ihnlich sind. Zum Vermeiden einer
Verwechslung sind sie mit verschiedenem Gewinde ausgefiihri:
die Diise /3 mit dem Gewinde M6X1 und die Diise /4 mit dem
Gewinde M6x0,75.
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Abb. 13, Schema des Vergasers K-224:

I — Luftklappe; 2 -— Sicherheitsventil der Luftkiappe; 3 — Luftdfisen;
4 — Mischdiise; § — Lufttrichferblock; 6§ — Federlamellen des Lulitrich-
ters; 7 - Leeriaufdiise; § — Bohrung fir das Rohr des Unterdruckver-
stellers; % — Leerlaufgemisch-Austritisbohrungen; =~ /0 — Leerlaufge-
mischeinstelischraube; 1/ ~ Drosselklappe; 12 — Vollastdfise (Spardii-
se); J[% — Hauptdiise; 14— Korrekiurdiise; I8 -~ Einstellnadel der
Hauptdilse; 16 ~- Diisenblock; I7 -~ Hochleistungsventil; 18 - Kolben
der Beschleunigerpumpe; 19 — Betitlgungsstange der Beschleuniger-
pumpe; 20 — Riickschlagventil der Beschleunigerpumpe; 2f — Schwim-
mernadelventil; 22 -— Schwimmer: 28 — Ventil der Beschleunigerpumpe:
24 — Zerstiuberblock; 25 — Diise der Beschleunigerpumpe; 26 — Aus-
glelchsrohy

Der Vergaser K-22H ist in Abb. 13 gezeigt.

DiisendurchiluB, cm?fmin:

Hauptdiise ... . o i 2205
KorreKlurdiise ... iiiiiiiiinnees 3258
Leerlaufdfise ..ot e 52+3

Die Wartung der Vergaser besteht aus folgenden Operationen:

I.Spiilen und Durchblasen des Schwimmer-
gehduses, der Difisen, der Luftéffnungen, der
Lufttrichter und der Kandle im Gehiduse Im
Vergaser K-22M wird nétigenfalls eine Reinigung der Federla-
mellen des Luftirichters von Harzablagerungen vorgenommen.
Diese Ablagerungen sind in Benzin vollkommen unléslich, aber
werden durch Benzol gut und durch Terpentin etwas schlechter
geldst. Zur Reinigung ist der Lafttrichter fiir 8—10 Stunden in
Benzol (oder Terpentin) zu legen und danach sind die Trichterla-
mellen mit einem mit gleicher Fliissigkeit getrankten Lappen bis
zum Entfernen der Ablagerungshaut abzureiben.

2. Kontroile des Kraftstoffstandes 1m
Schwimmergehduse Das am Vergaser K-124B vorhan-

dene Auge (Abb. 14) dient zur Kontrolle des Kraftstoffstandes im
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Schwimmi. jehduse. Der Kraftstofistand wird bei stilistehendem
Motor des auf einer horizontalen Fliche abgesteliten Fahrzeuges
kontrolliert.

Zum Voreinstellen des Standes Schwimmer auf dem Vergaser-
deckel in eine Hobe von 40 bis 41 mm, wie in Abb. 15 gezeigt ist,
bringen. Bei der Regelung des Standes Zunge 3 entsprechend ver-
biegen. Gleichzeifig durch Verbiegen des Begrenzers 2 Nadelhub

Abb. 14 Auge am Schwim-
mergehduse des Vergasers
K-1248:

T Krafistoffstandmarken

des KraftstoffzufluBventils in den Grenzen von 2 bis 2,5 mm ein-
stellen. Die Feder 5 mug sich frei, ohne Hemmungen entlang der
Achse der Ventilnadel 7 bewegen und ihr Ende mug 1,0—1,2 mm
Uber der Stirnflache der Ventilnadel stehen.

2-25mm
s 2
- 3
-~ 4
?""“.5
7 ?“ §

S

Abb. 15 Schwimmer des Vergasers K-124B und dessen Eis-
steliung:

I - Schwimmer; 2 — Schwimmerhubbegrenzer; §— Krafistolistandein-
stellzunge; 4 — Schwimmerachse; § ~- Feder; 6 — Ventilkdrper;
7 — Ventilnade!

Der Kraftstoffspiegel im Vergaser K-22M1 mug 1921 mm un-
terfialb der Vergasertrennfidche liegen. Die Kontrolle wird mit Hil-
fe eines Gummi- und eines Glasrohrs vorgenommen. Der Innen-
durchmesser des Glasrohrs mug mindestens 9 mm betragen
(Abb. 16). Bei der Kontrolle des Standes muB der Kraftstoff mit-
tels des Aufpumphebels vorgepumpt werden. Die Kontrolle ist im
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Verlaufe von 5 min durchzufiihren. Stetg. der Kraftstoffspiegel
liber der Norm an, so ist der Vergaser defekt.

Zur Anderung des Standes ist die Zunge ,,a“ am Hebel, an
den der Schwimmer angeldtet ist, zu verbiegﬁn (Abb. 17). Bei

umgekipptem Vergaserdeckel mup die Héhe von-der Trenn-

T
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Abb. 16 Messen des Kraftstoffstandes Abb. 17  Einstellen der
im Schwimmergehfiuse des Vergasers Schwimmerlage im Vergaser
K-2211: K-2211:

I — Glastohr; 2 — JLeerlanfdiise; 8 — Gummi- a — Einsteilzunge
rohr; 4 Einstellnadel; 5 — Leerlanfge-
mischeinstellschiraube; 6 -~ Drosselhebel;
7 — Bohrung der Stange der Beschieuniger-
pumpe; 83— Siange der Beschleuwnigerpumpe

flache bis zum obersten Punkt des Schwimmers 3234 mm be-
tragen.

3. Kontrolle der Dichtigkeit der Vergaser-
verbindungsstellen, des einwandireien Zu-
standes der Pappendichtungen, Gewindestop-
fen u a. Der Diisenblock des Vergasers K-22M muf unbedingt
fest angezogen sein zur Verhinderung des Kraftstoffzuflusses in
die Mischkammer auBier durch den Diisenbiock.

4. Einstellen kleiner Leerlauidrehzahl Diese
Einstellung unbedingt am durchgewidrmten Motor nach der Prii-
fung der Ziindung vornehmen. Dabei zwei Schrauben benutzen:
Schraube 2 (Abb. 18), die das SchlieRen der Drosselklappe be-

grenzt, zur Regelung der Gemischmenge und Einstellschraube /
zur Gemischabdnderung.
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Beim rinschrauben der Schraube 2 wird die Drosselklappe ge-
o0firet und die Motordrehzahl erhéht. Beim Herausschrauben dieser
Schratbe wird die Drosselklappe geschlossen und die Drehzahl
vermindert. Beim Einschrauben der Schraube 7 wird das Gemisch
abgemagert und beim Herausdrehen angereichert.

Ab. 18 Einstellschrauben:

7 — Leerlaulgemischeinstellschraube: 2 — Anschlagschraube der Dros-
selklappe

Vor Beginn der Einstellung Schraube 2 ein- und Schraube 7
herausschrauben um 1,5—2 Umdrehungen. _

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl des Motors ist in folgen-
der Reihenfolge durchzufiihren:

1. Motor durch Herausdrehen der Schraube 2 auf kleinste Leer-
lauidrehzahl einstellen.

2. Durch Eindrehen der Schraube / Gemisch so weit abma-
gern, bis das Aussetzen des Motors eintritt, danach diese Schraube
etwas herausdrehen, bis der Motor ruhig lduft.

3. Einstellung iberpriifen, wofiir GasfuBhebel durchireten und
sofort freigeben. Stirbt der Motor ab, so ist die Leerlaufdrehzahl
durch Eindrehen der Schraube 2 um 1/2 Umdrehung etwas zu
erhhen.

Die Regelung der kleinen Leerlaufdrehzahl auf abgemagertes
Gemisch schiitzt vor Verrufien der Ziindkerzen und vor Ziindan:
setzern.

Kraftstoffverbrauch

Ein normal beladenes Kraftfahrzeug, das intakt und nach einer
Fahrt von nicht weniger als 2500 &m richtig eingestellt isf, hat
einen Normkraftstoffverbrauch nicht dber 12 7 auf 100 &m. Der
Normkraftstofiverbrauch wird im Sommer auf einer ebenen Auto-
strafie bei 30--40 km Fahrgeschwindigkeit gemessen.

Im Winter kann der Normkraftstoffverbrauch nicht mehr als
um 10% ansteigen.
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Es ist zu beachten, dap der Normkra. ©offverbrauch nur den
technischen Zustand des Motors und des Kraitfahrzeuges im gan-
zen charakterisiert und nicht mit dem Betriebskraftstoffverbrauch
gleichgestellt werden kann. Der Betriebskraftstoffverbrauch héangt
nicht nur von dem gesamten technischen Zustand des Kraftfahr-
zeuges, sondern auch von den Strafen- und Klimabedingungen,
vom Bewegungszustand (Fahrgeschwindigkei! und Nutzlast) so-
wie von den Fertigkeiten des Fahrers ab. Deswegen setzt das
Ij;{erstellerwerk die Norm des Betriebskraftstoffverbranchs nicht
est.

Weiter unten sind die Hauptbedingungen eines wirtschaftlichen
Kraftiahrzeugbetriebs und die Ursachien eines erhdhten Kraftstoff-
verbrauchs angefiihrt.

I. Das Kraftfahrzeug mug leichtbeweglich sein (einen guten
Auslauf haben), was durch eine richtige Einregulierung des Fahr-
gestells gewahrleistet wird.

Far die Verminderung der Reibungsverluste in den Mechanis-
men des Kraftfahrzeuges ist es erforderlich:

— die im Schmierplan angegebenen Abschmierzeiten einzuhal-
ten und die vorgeschriebenen Schmiermittel zu verwenden;

. — die Lager der Vorder- und Hinferriader richtig einzu-
stellen;

- nicht zuzulassen, dag die Bremsbacken bei geldsten Brem-
sen die Bremstrommeln streifen (die Lage der Bremsbacken der
Radbremsen und der Getriebebremse, das Bremsfughebelspiel und
die Linge des Getriebebremsseils zu regulieren).

2. Es ist erforderlich, die Zindung richtig einzustellen und in
Abhédngigkeit von der Sorte des zu verwendenden Kraftstoffes, wie
im Abschnitt ,, Ziindanlage" beschrieben, zu regulieren.

3. Wenn am Motor ein Vergaser K-221 montiert ist, mug dje
Nadel der Hauptdiise auf Sparsamkeit des Kraftstoffverbrauchs
geregelt werden. Die giinstigste Nadeleréffnung hingt von der

Kraftstoffqualitdt ab und schwankt in den Grenzen von 1Y/, bis.

2 Umdrehungen von der véllig geschiossenen Lage aus.

4. Es ist zu beriicksichtigen, dag nur ein gering abgemagertes
Gemisch den Kraftstoffverbrauch herabsetzen kann, Eine iiberma-
Bige Abmagerung des Gemisches erhéht den Krafistoffverbrauch,
da dabei die GleichmiBigkeit der Vergaserkennlinie eingebiigt wird,
und ,,.Locher” in den Ubergéngen eintreten. Dies ist bei nicht ganz
durchgewdrmtern Motor unter den Bedingungen des Stadtbetriebs
besonders bemerkbar.

Wird das Kraitfahrzeug fiir kurze Fahrten unter hdufigem, Jan-
ge andauerndem Halten eingesetzt, ist eine fetfere Vergasereinstel-
lung anzuwenden, da bei magerem Gemisch und unzureichend
durchgewirmtern Motor eine Gemischanreicherung durch Schock-
betdtigung erforderlich wird, was die Erhéhung des Kraftstoffver-
brauches mit sich bringt.

36

Beim kernverkehr ist es zweckmifig, die Diisennadel im Ver-
gleich zu der Einstellung fiir den Stadtbetrieb um 'fg—'/, Um-
drehung hineinzuschrauben. Im Winter mug die Vergasereinsteli-
lung etwas fetter als im Sommer sein. o

5. Die Temperatur im Kithlsystem des Motors ist in den Gren-
zen von 80 bis 90°C zu halten, Bei unzureichend hoher Temperatur
des Motors verdampit der Krafistofl schlecht und dessen Ver-
brauch steigt an. AuBerdem dringt der Kraftstoff in das Kurbel-
gehause durch und verdiinnt das Ol in der Olwanne, spalt das
Schimierdl von den Zylinderwandungen ab und trigt dadurch zur
starken Erhohung des Zylinder- und Kolbenverschleifes bei.

6. Die Fahrgeschwindigkeit beeinfluBt den Kraftstoffverbrauch
stark. So z.B. nimmt der Kraftstofiverbrauch bei der Erhéhung
der Fahrgeschwindigkeit von 30 auf 75 km/h etwa um 50% zu.

7. Der Kraltstoffverbrauch hingt auch vom StraBenzustand ab.
Bei der Fahrt auf schlechten StraBen, die eine stindige Anwendung
niedriger Gangstufen erforderlich macht, steigt der Kraftstoffver-
brauch scharf an.

Ziindanlage

Das Schema der Ziindanlage ist in Abb. 19 dargesteilt. Zur
stdrungsireien Funktion der Ziindanlage tragen bei:

pREE
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Abb. 19 Schema der Zindanlage:

1 — Alkumuiatorenbatierie; 2 — Reglerschalter; J3— Lichimaschine;

¢ — Zindkerze; 5§— Zandverteiler; 6 — Ziindspule; 7 — Ziindschiof:

8 — Amperemeter, 9 Anlasser; 70— Anlasserschalter; #f — Masse-
schalter

- normaler Abstand und saubere Flichen der Unterbrecher-
kontakte (siche Abschnitt ,\Wartung des Ziindverteilers");
— saubere Ziindkerzen und normaler Elektrodenabstand:
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~— inniger Kontakt zwischen Stromlei. a1 und Klemmen;

— Ladezustand der Akkumulatorenbatterie und Elektrolyten-
dichte;

— intakter Kondensator.

Zindkerzen. Der Kraftfahrzeugmotor ist zum Betrieb mit
Ziindkerzen A-14¥ ausgelegt.

Bei der Regelung des Elektrodenabstandes der Ziindkerzen,
der im Bereich von 0,8 bis 0,9 mm liegen muB, ist nur die Masse-
elektrode nachzubiegen, da beim Nachbiegen der Mittelelektrode
der Isolierkdrper der Ziindkerze platzt. Elektrodenabstand mittels

Lehre, die im Werkzeugsatz zum Fahrzeug vorhanden ist, kontrol-
lieren.

Ziindungseinstellung

Die Zindungseinstellung des Motors muf genau sein, da selbst
bei geringen Fehlern in der Einstellung der Kraftstoffverbrauch
erheblich ansteigt und die Motorleistung sinkt.

Die Ziindungseinstellung ist wie folgt vorzunehmen:

— Verteilerkappe und Verteilerldufer
abnehmen, Abstand der Verteilerkonfakie
berpriifen und nétigenfalls nachstellen.
Verteilerldufer auf seinen Platz aufstellen:

— Ziindkerze des ersten Zylinders her-
ausschrauben;

— Gewindeloch fir die Kerze des er-
sten Zylinders mit dem Finger zudecken
und Motorkurbelwelle mit Hilfe der An-
Abb. 20 Bestimmung des laBkurbel durchdrehen, bis die Luft unater

oberen Totpunkdes; dem Finger auszutreten beginnt. Dies ge-
S rbarkierangs:  gohioht am Anfang des Verdichtungshubs

im ersten Zylinder;

— nachdem man sich liberzeugt hat, dag der Kompressions-
hubbeginn im 1. Zylinder vorliegt, Kurbelwelle vorsichtig durch-
drehen, bis die Markierungsbohrung 2 (Abb. 20) in der Riemen-
scheibe der Kurbelwelle gegeniiber dem Stift / auf dem Stener-
réderdecke! steht;

— sich davon {iberzeugen, dag der Verteilerldufer gegeniiber
dem Abnahmekontakt der Verteilerkappe, der mit dem Ziindkabel
der Kerze des 1. Zylinders verbunden ist, steht;

- Verteilergehduse mit Hilfe der Feineinstellmuttern 4 (Abb.

21) so schwenken, dag der Zeiger des Oktanzahlwihlers anf Null- .

strich steht;

— Befestigungsschraube des Verteilergehiuses lockern und
Verteilergehduse etwas entgegen dem Uhrzeigersinn schwenken,
~damit sich die Unterbrecherkontakte schlieSen
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1

— Ha ampe zwischen der NiederSpannungsklemm_e der Ziind-
spule und der Fahrzeugmasse mit Hille von Zusatzleitungen an-
Selien d Verteil ha {gegen dem

— Zundung einschalten un erteilergehduse enigeg
Uhrzeigersinnggenau bis zum Aufleuchten der Handlampe drehen.
Falls dies nicht gelingt, Operation wiederholen;

Abb. 21 Zindverteiler:

I — Fixierschraubhe; 2 — Einstellschraube; 3 — Befestigungsschraube

des Ve;teiiers am Aniriehsgehiuse; 4 - Muttern des Okianzahlwih-

lers; & - Befestigungsschraube des Oktanzahlwihlers am Verteiler
a) Lage der Unterbrecherbandfeder bei der Spannungsinderung

— Verfeilergehduse unbeweglich halten und Befestigungs-
schraube festziehen, danach Verteilerkappe und Hochspannungs-
kabel anbringen; ) "

— Richtigkeit des Anschlusses der Ziindkabel vom 1. Zylinder
an kontrollieren. Die Ziindkabel miissen in der Reihenfolge Loe2—
4--3, entgegen dem Uhrzeigersinn gezihlt, angeschlossen sein.

Nach jeder Zindungseinstellung und nach der Reguhgrung
des Kontaktabstandes im Unterbrecher muf die Genauigkeit der
Zindmomenteinstellung durch das Abhoren der Klopigeriusche
im Motor wihrend der Fahrt des Kraftfahrzeuges kontrolliert wer-
den. Dafiir muf man den Moter auf 80—90°C durchwirmen und
das Kraftfahrzeug bei der Fahrt auf ebener StraBe mit 30—35 &m
Geschwindigkeit im direkien Gang durch rasches Durchireten des
DrosselklappenfuBhebels beschleunigen. Wird dabei ein schwaches
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kurﬁzleliﬁges Klopfen auftreten, so ist der «undmoment richtig ein-
gestelli.

Die Prazisierung der Zﬁndungseinstellnng kann nach dem QOk-
tanzahlwahler vorgenommen werden. Dafiir dienen die Feineinstel]-
muttern, von denen eine gelockert und die andere angezogen wird.

Die Verstellung des Zeigers um eine Skalenteilung des Oktan-
zahlwiahlers entspricht der Anderung der Zindungseinstellung um
2°, bezogen auf die Kurbeiwelle. Beim Schwenken des Verteiler-
gehduses entgegen dem Uhrzeigersinn zur  Marke " hin wird
eine spitere Zindung und beim Schwenken im Uhrzeigersinn zur
Marke ,,+* hin eine frithere Zindung erzielt,

Der Motor mu$ immer mit einer Zindungseinstellung betrieben
werden, die bei starker Belastung nur leichtes und schnell ver-
schwindendes Klopfen hervorruft. Bei einer Frithziindung, wenn
starkes Klopfen zu héren ist, kann die Zylinderkopfdichtung durch-
gebrochen werden und die Ventile und Kolben kénnen durchbren-
nen. Bei einer Spdtziindung steigt der Kraftstoffverbrauch stark
an und macht sich der Verlust des Beschleunigungsvermégens be-
merkbar. Der Motor und inshesondere das Auspuffsammelrohr wer-
den tberhitzt.

Wartung des Ziindverieilers

Wéhrend des Betriebs ist folgendes durchzufiihren:

I Dafiir sorgen, dag die Flichen der Unterbrecherkontakte sau-
ber sind, und Kontaktabstand regelméfig kontrollieren {Zeitah-
stande fiir die Kontrolie sind im Abschnitt »Wartung des Kraft-
fahrzeuges" angefiihrt).

Die Unterbrecherkontakte sind, um sie von Schmutz und 61 zu
saubern, mit Waschleder oder keine Faser zuriicklassendem, mit
reinem Benzin oder Alkohol benetziers Lappen abzureiben. Nach
demn Abreiben der Kontakte Unterbrecherhebe] zuriickziehen, um
Benzin verdampfen zu lagsen, und Kontakte mit trockenem Wasch-
leder abwischen.

Die Arbeitsflichen der Kontakte sind nur im Falle einer star-
ken Metalliibertragung von einem Kontakt auf den anderen zu
schleifen. Daffir kann ein diinnes, etwa 1 mm dickes Schieifsteirn-
stiick oder feinkérnige Glasschleifhaut verwendet werden. Am be-
sten sind die Kontakte auf einem feinkbrnigen Schleifstein zu siu-
bern, woftir der Unterbrecherhebe] und die Kontaktplatte vom Ver-
teiler abgenommen werden miissen.

Die Verwendung von Schmirgelpapier ist
verboten.

Beim Schleifen der Kontakte ist die Wulst an einem von ihnen
abzutragen. Es wird nicht empfohiler, den Krater (die Vertiefung)
am anderen Kontakt vollkommen aufzuheber, Nach dem Schleifen
Kontakte abreiben und trocknen, wie oben beschrieben, und Kon-
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taktabstanu einstellen, der in den Grenzen von 0,35 bis 0,45 mm
liegen soll. ' )
gZum Einstellen des Kontaktabstandes wie folgt vorgehen: Kur-
belwelle mit der AnlaBkurbel durchdrehen und dadurch Unterbre-
chernocken in die Lage bringen, bei der die Kontaktofinung ma-
ximal ist; Fixierschraube, die die Kontaktplatte des unbeweglichen

Abb. 22 Einstellung des Kontaki-
abstandes im Verteiler:

ktes befestigt, 1dsen und Einstel]schr.aube, dl?. s1{;h m'der
gggg?ulgg der Ko%taktplatte {(Abb. 22) befindet, mit Hllfeheme':s
Schraubenziehers so durchdrehen, dag eine 0,4 mm dicke L? rg ir
den Kontaktabstand satt hineingeht, ohne den Kontakthebe at ﬁ
driicken; Fixierschrauhe der %O?ttiktptlatitﬁ iz;tmehen und Kontakt-
i ehre wiederholt kontrollieren. ‘
absgéngcgniltizlinlé der gleifenden Teile des Verteilers faut Schmi_gai‘—
plan durchfithren. Es ist zu beachten, daf die V_erv_vendungddes Ols
aus dem Getriebegehiuse des Motors unzuie.x_sm.g 13“[ und af eine
iiberméfige Schmierung des Verteilers schidlich ist, dadd1e§\/ zu
einer schnelien Abnutzung der Kontakte und zum Ausfail des Ver-
i iliren kann.

tml?\lr;c}f]ugém Schmieren des Verteilers Unterbrecherhebel auf hem-
mungsireie Bewegung auf der Achse priifen, ihn mit dem Flr;}ger
ausschlagen und dann losiassen. Der 10§ge1assene Unterbrecher-
hebel muf unter der Federwirkung in die Ausgangsstellqu zu-
riickschnellen, und die Kontakte miissen sich mit einem Klincken

schlieBen.
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Wenn aber kein SchlieBen der Konta.... erfolgt oder sie sich
langsam schlieSen, mug die Ursache der Hemmung in einer Repa-
raturwerkstatt beseitigt und dje Spannung der Unterbrecherfeder
in den Grenzen von 500 bis 700 p durch Umbiegen der Feder in
diese oder jene Richiung am abgenommenen Unterbrecherbandhe-
bel eingestellt werden (Abb. 21).

3. Verteilerkappe und Verteilergehiiuse sauber halten, darauf
achten, dag der Anschlug der Hochspannungskabel an die Vertei-
lerkontakte zuverlidssig ist, Karbolitteile {Verteilerkappe, Vertei-
lerfinger} und Kohlekontakt in der Verteilerkappe vor Beschidi-
gungen schiitzen.

4. Darauf achfen, dag Kraftstoff und 0] aus dem Motor in den
Verteiler und Wasser beim Waschen des Kraftfahrzeuges auf den
Verteiler nicht gelangen.

Einmal im Jahr eine laufende Reparatur des Verteilers
in der Werkstatt durchfithren. Dabei Verteiler auseinandernehmen,
alle Teile untersuchen und abgenutzte Teile auswechseln. Alle glei-
tenden Teile des Verteilers gemag Schmierplan abschmieren, u.zw.
Schmierfilz des Unterbrechernockens mit 0] durchtrinken und aus-
dritcken.

Unterbrecherscheibe abnehmen, Kugellager auswaschen und
mit frischem Schmiermittel LIMATHM-201 versehen LBt sich das
Kugellager nicht genug lejcht drehen, so ist dessen AuBenring um
einen kleinen Winkel zu schwenken, damit die Kugeln des Lagers
auf nicht verschleiBten Stellen laufen. Widerstand des Kohlekon-
taktes, der im Bereich von 6000 bis 15 000 Ohm liegen muB, mit
einem Ohmmeter iiberpriifen.

Nach 40 000—-50 0000 Fahrkilometern, falls das Radialspiel der
Verteilerwelle, das sich stérend auf die Funkenbildung auswirkt,
grof ist, miissen die Lagerbuchsen im Verteilergehiiuse in einer
Werkstatt ausgewechselt werden.

Im Falle einer dauernden Stillsetzung des Motors und bej lan-
ger Lagerung oder langem Transport muB der Verteiler gemés
Werksanleitung konserviert werdern.

Bei AnlaBschwierigkeiten infolge langer Aufbewahrung des
Fahrzeuges oder Ziindverieilers ist sine leichte Sduberung und ein

Auswaschen der Kontakte zur Entfernung des Oxydfilmes durch-
zufiihremn.

Einbau des Aniriebs der Olpumpe und des Ziindverteilers

Wurde der Antrieb der Olpumpe und des Ziindverteilers aus ir-
gendeinem Grunde vom Motor abgebaut, so ist der Antrieb zur
Sicherung der richtigen Lage des Zindverteilers in folgender Rei-
henfolgé am Zylinderblock aufzustellen:

. Kurbelwelle in die Lage bringen, bei der die Bohrung in der
Riemenscheibe der Kurbelwelle gegeniber dem Stift auf dem
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Steverrdde, ueckel, d. h. der Kolben im 1. Zylinder am Ende des
Verdichtungshubs steht, wie bereits oben im Abschnitt LZindungs-
einstellung™ beschrieben wurde. ) ‘ )

2. Welle des Antriebs .durchdrehen, bis der Schlitz an ihrer
Stirnfldche fiir die Klaue der Ziindverteilerwelle so liegt, wie in
Abb. 236 gezeigt ist, und Olpumpenwelle mit Hilfe eines Schrau-
benziehers in die in Abb. 23¢ gezeigte Lage bringen.

Abb. 23 Antrieb der Olpumpe und des Zindverteilers:

i : Nocken-

- ; 2— Fihrungshlilse; §— Zwischenwelle; ¢ — Zahnrad an_der -

é«'eligmu?&e%g’:éiﬁ’ertzeﬂer: h% ——g(iehé'mse; 7 — Walle; 8 — Dichtung; 97— Zylinderblock;
' 10 — Seheibe; 1/ — Zahmrad; 12 — SHift

3. Antrieb vorsichtig, um die Zylinderblockwandungen durch
das Zahnrad nicht zu streifen, in den Zylinderblock einsetzen. Nach
der Aufstellung des Antriebs muf seine Welle die in Abb. 23a
gezeigte Lage einnehmen.

Ausbau und Einbau des Motors

Der Motor wird nach oben iiher das Fahrerhaus mit Hilfe
einer Hebevorrichtung ausgebaut. Zur Erleichterung des Ausbaus
ist im Wagendach eine Luke fiir Hubseil vorgesehen. Beim Aus-
bau des Motors vom Fabrzeug, das keine Luke im Dach des Fah-
rerhauses hat, kann als Hebevorrichtung ein Flaschenzug mit
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0,5 Mp Tragkraft ohne Seilrolle am Hake.. dienen. Der Flaschern-
zug wird an einem geniigend festen und 3 m langen Holzbalken
(oder Metallrohr) eingehéngt, der durch die Tirdifnungen ge-
steckt und auf 1750 mm hohe Holzbdcke gelegt wird.

Der Ausbau des Motors von dem iiber einer Schmiergrube auf-
gestellten Fahrzeug ist wie folgt vorzunehmen:

. Wasser aus dem Kiihlsystem und Ol ablassen.

2. Sitze im Fahrerhaus sowie Oberteil und Seitenteile der Mo-
torhaube abnehmen.

3. Luftiilter und Ziindspule abmontieren.

4. Lukendeckel im Fahrerhausdach, Spritzbleche des Motors
und Aufnahmerohr zum Auspuiftopf abnehmen.

5. Wasserkithler vom Rahmen, vom Motor und vom Aufbau
tosschrauben und nach dem Aushau des Liifters in das Fahrerhans
verlagern.

6. Schlduche der Heizeinrichtung, des Fein- und des Grobélfil-
ters vom Motor trennen.

7. Alle Stromleitungen und Kabel vom Motor abklemmen.

8. Hahn des Olkithlers, Geber des Oldruckanzeigers und T-Stiick
des Grobélfilters ausbauen.

9. Zuleitung von der Kraftstoffpumpe trennen.

10. Befestigungsschrauben der Gummikissen der vorderen Mo-
torauflagen zusammen mit den unteren Gummikissern abnehmen.

1. Spreizstange ausbauen, Druckstange des Kupplungsbetati-
gungsgestinges losen und Staufferbfichse abnehmen.

12. Spezialbiigel auf die zweite und vierte Stiftschraube des
Zylinderkopfes (Abb. 3) befestigen.

13. Motor mittels Hebevorrichtung etwas anheben, Wechsel-
getriebe vom Motor trennen, Motor vorsichtig in das Fahrerhaue
hochziehen und danach auf einem schraggestellten Brett auf die
Erde herunterlassen.

Das Einbaten des Motors am Kraftfahrzeug wird in umge-
kehrter Reihenfolge vorgenommen.

Der Motor 14Bt sich auch nach unten durch Absenken ausbauen.
In diesem Fall wird er zusammen mit dem Wechselgetiriebe heraus-
genormsmen.

Zum Ausbauen des Motors vom Priischenwagen YA3-451M
empfiehlt es sich, das Fahrerhaus abzumontieren,

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung

Im Kraftfahrzeug ist eine Einscheibentrockenkupplung mit
Schwingungsddmpfer an der Kupplungsscheibe eingebaut
(Abb. 24).

44

A
%_Z
Z 8
7
% -9
7 J
“““Mé i

/

L “L'\\\ % %%}/ /
\ N

- 12
5 1 i3
i
[
o |
% —
B
i T N 8
7 —
4 If_:
J s L)
/
2 | 5 15 4
.1/ y 7.
B 20 19 18

Abb. 24 Kupplung:

I - Schwungrad; 2 — Kupplungsscheibe; § — vorderes Lager der Kupp-

lungsweile; 4 — Kupplungswelle;, § — Nadellagerbolzen; 6§ — Kupplungsge-

hduse; ¥ — Nadellager; §-- Sieb der BelGftungsé{inung; § - Stitzgabel-

bolzern des Ausriickhebels; /0 — Rolle; 17 — Ausriickhebelbock; 12 — Aus-.

ritckhebel; 13 — Einstellschraube; 74 — Riickzugfeder der Ausriickmuffe;

16~ Ausrticklager; 16 « Kupplungsfeder; 17— Mantel; 18 — Scheibe;
19 = Druckplatte; 20— Unferteil des Kupplungsgehiiuses



Die Schmierung des Ausriicklagers erivigt durch einen biegsa-
men Schlauch mit der Stauiferbiichse, die an der rechten Seite
des Kupplungsgehiuses liegt. Diese Staufferbiichse ist von unten
zuganglich. Wurde der biegsame Schlauch aus irgendwelchem
Grunde abgenommen und vom Schmiermittel befreit oder durch
einen neuen Schlauch ersetzt, so hat man il vor dem Betriebs-
beginn mit Schmiermittel zu fiillen.

Dazu muf man den Inhalt der vollgestopiten Staufferbiichse
zweimnal in den Schlauch einpressen. Erst die dritte Filllung der
Staufferbiichse versorgt das Ausriicklager mit Schmiermittel. Es
ist zu beachten, .dag eine iiberméBige Schmierung die Verblung
der Scheibe und das Durchrutschen der Kupplung zur Folge hat.

RegelmiaBig ist die AbfluBbohrung im Unterteil des Kupplungs-
gehduses von Schmutz zu siubern. Bei der Fahrt auf schmutzigen
Strafien ist die AbfluBbohrung taglich zu reinigen, da sonst der
sich ansammelnde Schmutz die Teile der Kupplung und die Frei-
laufkupplung des Anlassers zerstéren wird.

Kupplungsbetitigung

Zur Betitigung der Kupplung (Abb. 25) dient ein Héngefus-
hebel, der auf der Achse in Kunststoff-Pendellagern gelagert ist,
die keine Schmierung bendtigen. Die Ausriickung erfolgt durch
zwei Zugstangen und eine Druckstange iiber Zwischenhebel.

Das KupplungsifuBhebelspiel soll bei stillstehendem Motor in
den Grenzen von 98 bis 35 mm liegen. Die Spieleinstellung wird
durch Anderung der Lidnge der horizontalen Zugstange und der
Druckstange vorgenommen.

Vor der Regelung der Spiele des KupplungsiuBhebels und des
FuBbremshebels ist der Gesamtweg dieser FuBhebel (bis zum An-

schlag in den FuBboden) von 150 mm einzustellen, dafiir Anschlige
an der Konsole des Hauptbremszylinders benutzen.

Wechselgetriebe

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwirtsginge und einen Riick-
wartsgang (Abb. 26). Die Zahnrader des zweiten und dritten Garn-
ges und die Antriebsréder der Vorgelegewelle sind spiralverzahnt.
Die Vorgelegewelle ist mehrteilig ausgefihrt und l1auft in Kugel-
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Abb. 25 Kixpplungsbetétigung: 1
— [; 2--Fufibremshebel; &— Rickzugieder des FuBhebels;
i! m;g?ggi;?;gb%ii%zsb;—- Ausriicklager; 6 — Ausriickmuife; 7 — l?:uckz;ugiedar der Aus-
rlickmuife; & — Ausriickhebel; 9 — Einstellschraube; 10 — Ausriickgabel: 17 - D::ucki
stange; JZ— Riickzugfeder der Ausriickgabel, 13— Zugsiange; J4 - Schmieraippe
zum Schimieren der Zwischenhebelachse

8 9012 13 g U5 16 7 48 1§ 20 2
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Abb. 26 Langsschnitt durch das Wechselgetriebe:

{ — Geiriebegehiuse; 2 — Antriebsrad der Vorgelegewelle; 2 und 23 — Lager der Vorgelege-
wellge ; — N%utter; & - Vorgelegewelle; § — Lagerdeckel; 7 -~ Sperrschraube; & — Ausrfick-
muffe der Kupplung; $ — Kuppiungswelle; 1§ — Mutter; 7 — Dichtung; 12 — Rotlenlager det_‘
Hauptwelle; 13 — Synchronisierkupplung; 74 -~ Hauptwelle; 15 — Zahnrad des 3. Gti?glfs-'
16« Zahurad des 2. Ganges; I7 — Zahnrad des l. Ganges; 18— Lager der Haup _ebe,'
13— Antriebsrad des Tachometerantriebs; 20 — Aniriebsrad des Tachometerantrie 5]
21 —Flansch der Hauptwelle; 22 ~ Befestigungsschraube der Vorgelegewelle; 24 — Achse des
Réderblocks fir den Rickwirtsgang; 25 — Riderblock iy dex Ruckwartsgang; 25 — Abstands-
hiilse; 27 -— Zaharad der Vorgelegewsalle fiir den 2. Gang; 28 — Zahnrad der Vorgelegewelle
far dem 3. Gang; 29 — Olablafschraube & 47
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Abb. 27 Synchron
Kupplungswelle; 2. Gleitstitck; 3 — Kugel; 4 — Fe-

i — Zahnrad der
der; &~ Zahnkranz: 6 — Zahnrad fiir dep

isator:

3. Gang, 7 — Synchronnabe;

8 — Muffe; 8 — Sperring

lagern. Der direkte un

versehen (Abb. 27).
Den Schalthebel muf man

stellen. Zu schnelles Umschalten,

d der 3. Gang sind mit einem Synchronisator

gleichmaBig, nicht ruckartig ver-
insbesondere vom direkfen in

éenDdritten Gang, kann d_en Syachronisator beschadigen.
a der erste und zweite Gang keine Synchroneinrichtung ha-

ben, ist in diese Génge erst nach be

deutender Verringerung der

ACHTUNG!

Die Génge miissen vollstidndig geschaltet werd
Es mug berticksichtigt werden, dag der Schalthebee?:

weg beim Schalten in d
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en 1. Gang zweieinhalbmal

groBer, als der beim Schalten in den 2. Gang ist und
einl unvollstandiges Schalten des ersten Ganges, d. h.
nicht bis zum Einrasten der Gangsperre, zum schnel-
len Verschlei der Zihne und zur Zerstérung der
Zahnrader Tiihrt.

Beim Auseinandernehmen des Wechselgetriebes ist zu beach-
ten, daff die Belestigungsmutter des Kupplungswellenlagers und
die Befestigungsschraube des Vorgelegewellenlagers ein Linksge-
winde besitzen.

Schaltung des Wechselgetriehes

Die Fernschaltung des Wechselgetriebes (Abb. 28) erfolgt
durch den Schalthebel /. Der Schalthebel ist auf dem Luftleitungs-
kasten angeordnet und mit dem Wechselgetriebe durch die Zug-
stangen iiber die Zwischenhebel verbunden. Die im Seitendeckel

Az TpBKRONENIR (9]

uivs B ars I v
& weingone T-ff

Abb. 28 Schaltgestinge:

7 — Zchalthebel; 2 — Kugelsperre der Mittelsteliung des Wahthe.
bels; & — Wahlhebel des Schaltgestingas; 4 — vertikale Schaltstan-
ge; §— Zwischenschalihebel; § — Zwischenwahlhebel; 7 — horizon-
tale Wahlstange; 8§ — Wahlhebet; $§-- Ganghebel; [0 — horizontale
Schaltstange; 11 — Zwischenhebelkonsole; 12— Zwischenwahlhebel:
138 — vertikale Wahlstange; 14 -- Ganghebel des Schaltgestinges;
15 -~ Schmiernippel; /6 — Schalthebeldichtung;
a) Schaltungssehema; &) Schema der Stellungen des Wahl- und
des Ganghebels;
Ilepen asromMoGuns — Wagenbug; Hefitpaas — Nullstellung; Priuar
enifopa — Wahlhebel;, Priuar nepexmodenus — Ganghebel; 3X (3az-
HAf xon) - Rilckwirtsgang
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des Wechselgetriehes montierte Gangsc lteinrichtung hat zwei
AuBenhebel: den senkrechten Wahlhebel 8 und den waagerechien
Ganghebel 9.

Die Stellung des Schalthebels beim Schalten verschiedener
Génge gibt das Schema ,,a* wieder.

Das Einstellen des Schaltgestinges erfoigt durch Anderung
der Zugstangenlinge.

Vor Beginn der Einstellung Hebel 9 in die Nullstellung und
Hebel 8 in die Stellung III—IV (siche Schema »b“) bis zum An-
schlag in die Feder der Rickwirtsgangsperre bringen. Alle Mut-
tern zur Regelung der Zugstangenlinge lockern oder Zugstangen
trennen.

Schalthebel 7 in die mittlere Stellung bringen, die durch die
Kugelsperre 2 fixiert wird. In dieser Stellung Wahlstangen 7 und
13 anbringen und befestigen, ohne die Hebel oder Stangen anzu-
ziehen; die Stangen sollen sich vollkommen frei anschlieBen las-
sen. Danach Schalthebel 7 in die mittlere Stellung zwischen dem
Gang III und IV schalten und Schalistangen 4 und /0 ebenso frei
anschlieBen.

Nach dem Anschiug der Einstellung ist die Vollstandigkeit der
Gangschaltung zu kontrollieren. Dazu den ersten Gang bei ausge-
rickter Kupplung einschalten und nachsehen, dag die Zugstangen
und Hebel des Schaltgestinges die benachbarten Teile nicht be-
rithren. Dieselbe Priifung beim eingeschalteten Riickwirtsgang vor-
nehmen. Dabei besonders darauf achten, dap der Zwischenhebel 5
den Querirdger des Rahmens nicht beriihrt. Beim eingeschalteten
Rickwirtsgang soll der Abstand zwischen ihnen 9--3 mm be-
tragen.

Die Wartung des Schaltgestinges besteht im Abschmieren. nach
je 1500 km Fahrt gemid Schmierplan durch drej Schmiernippel
{zwei am Schaltbock und einer an der Achse der Zwischenhebel),
in der Uberpriifung des festen Anzugs aller Schrauben und Mut.
tern, die das Wechselgetriebe und das Schaltgestinge befestigen
sowie in der Uberpriifung der Einstellung des Schaltgestinges.

Da die Hebel 8 und 9 am Wechselgetriebe auf Keilwellen an-
geordnet sind, mug man bei ihrem Abniehmen gewihrleisten, dag
sie beim Wiederanbringen die urspringliche Stellung in bezug auf
die Wellen einnehmen.

Gelenkwelle

Die Gelenkwelle wird so aufgestellt, dag ihr Keilwellenstumpf
am Wechselgetriebe liegt.

Die Wartung der Gelenkwelle (Abb. 29) besteht im regelmigi-
gen Abschmieren der Kardangelenke, der Keile und des Schiebe-
gabelstiicks gemis Schmierplan, in der Sduberung der Gelenkwelle:
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von an ihr naftendem Schmutz und in der Durchsicht der Dich-
tungsmanschetten.

Wurde das Schiebegelenkstiick aus irgendwelchem Grunde von
der Gelenkwelle abgenommen, so ist beim Wiedereinsetzen seime
richtige Lage zu gewdhrleisten. Die beiden Gelenkstiicke miissen
unbedingt in einer Ebene liegen. Die Gelenkwelle mit eingebauten
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Abb. 29 Gelenkwelle:

{ — Flangch; 2 — Nadellager des Kardankreuzes; § — Kardankreuz;. ¢4 — Dichtung des Kardan-

kreuzes; 5 - Schiebegabelstilck; 6 — Manschettendichtung; 7 - Hiilse der Manschettendich-

tung; &.— Muffe; ¢ — Schmiernippel zum Schmieren der Keilwellenverbindung; # — Aus-
wuchiplatte; 17 -— Schmiernippel des Kardankreuzes

Kardangelenken wird im Herstellerwerk sorgféltig ausgewuchtet,
wodurch alle Teile beim Zusammenbau der auseinandergenomme-
nen Gelenkwelle an ihre urspriinglicher Stellen einzusetzen sind.
Gestdrie Auswuchiung oder falsche Lage der Gabelstiicke rufen
Schwingungen hervor, die die Kraftiibertragung zerstéren. Beim
VerschleiB einzelner Teile muf die gesamte Gelenkwelle ausge-
wechselt werden, wenn keine Méglichkeit fiir ihre Auswuchtung
besteht.

Hinterachse

Die Hinterachse hat einen Achsantrieb, der aus einem spiral-
verzahnten Kegelradpaar besteht (Abb. 30). Die Ubersetzungszah!
des Achsantriebs betrigt 5,125

Das zweiteilige Hinterachsgehiuse ist in der senkrechten Ebe-
ne verschraubt. Ins Hinterachsgehiuse sind die Hinterachsrohre
eingeprefit und zusédtzlich mit Elekironieten befestigt. Das Aus-
gleichgetriebe ist ein Kegelradgetriebe mit vier Ausgleichridern.
An den Stirnflichen der Achswelienkegelrider sind auswechsel-
bare Anschlagscheiben angebracht.

Auf den Zapfen des Antriebskegelrades ist das hintere Radial-
rollenlager aufgepreft und durch Ankdrnen des Zapienendes ge-
sichert. Der AuBenring des Lagers ist im Hinterachsgehiuse mit
einem vorgeschriebenen Gleitsitz eingebaut.

Um das Antriebskegelrad auszubauen, mufi man zuerst das
Achsgehéuse trennen und das Ausgleichgetriebe zusammen mit

BE



dem Tellerrad herausnehmen. Beim Zusa...menbau der Hinterachse
mufy umgekehrt zuerst das Antriebskegelrad zusammen mit dem
Lager und danach das Ausgleichgetriebe zusammen mit dem Tel-
lerrad eingebaut werden.

T
SRR RN A

Abb. 30 Hinterachse:

7 -~ Entlitfter; 2 — Lager des Ausgleichgetriebes; 3 — PaBbeilagen des Auszleichge-

triebelagers; 4 — hinferes Lager des Aatriebskegelrades: 5—S%el§ring de;lsfaeglg g:s

Antriebskegelrades; 6§ -~ Olabstreifricg; 7 — Spannmutter der Lager des Anfriebske-
geirades; §— PaBbeilagen; 8 — Anschlagscheibe des Achswellenkegeirades

In der Regel bleiben das Flankenspiel in der Verzahnung des
Achsantriebs und die Spiele in den Lagern wihrend des Betriebs
eme_langere'Zeif unverdndert. Deshalb ist die weiter unfen be-
schriebene Einstellung nur bei einer Auswechslung der Zahnrider
bzw, Lager der Hinterachse oder beim Entstehen sines Axialspiels
des Antriebskegelrads bzw. des Tellerrads vorzunehmen.

Einstellen der Hinterachse

_ Die Axialverspannung im doppelten Kegelrollenlager des An-
triebskegelrads wird durch ‘die Anpassung der Beilagenstirke und
durcp das Festziehen der Mutter geregelt. Diese Vorspannung soll
gewdhrleisten, dag der Schaft des Antriebskegelrads kein Axial-

spiel hat und sich von Hand ohne groBen KraMauiwand durchdre-

hen 13Bt.

Die Grige der Axialverspannung des Lagers ist mit einer
Schnellwaage (Abb. 31) zu priifen. Dabei die linke Achsgehiuse-
hélite abmontieren und den Lagerdecke! abnehmen, damit die Rei-
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bung in der Manschettendichtung die Anzeige der Schneliwaage
eine Kraft von 1,5 bis 3 kp anzeigt. Beim Anbringen des Lager-
deckels ist das Schmierloch im Gehduse, in der PaBbeilage und
im Deckel zusammenzubringen. Die Mutter am Schaft des An-
triebskegelrades muB sehr stark angezogen werden. Es ist unzulis-
sig, sie selbst ganz wenig zu lockern, um ein Zusammenfallen des.
Splintloches mit dem Schlitz an der Mutter zu erreichen. Bei un-
gentgendem Anziehen der Mutter ist ein Durchdrehen der Innen-
ringe des doppelten Rollenkegeliagers am Schaft, ein VerschleiB
der PaBbeilage und als Foige die Entstehung eines Axialspiels
des Antriebskegelrads mdglich.

Nach der Durchfithrung der beschriebenen Einstellung hat man
das Warmlaufen des Lagers wihrend der Fahrt zu {iberwachen.
Eine geringe Erwédrmung dieses Lagers ist ungefihrlich, Wenn sich
aber der Gehfusestutzen auf 80°C und dariiber erhitzt, so bedeutet
dies, daf das Lager zu stark verspannt ist und dag die gesamie
Stirke der PaBbeilage vergrofert werden muf.

Das Flankenspiel in der Verzahnung des Achsantriebes und die
Vorspannung in den Kegelrollenlagern des Ausgleichgetriebes
werden durch Anderung der Zahl und Stirke der PaBbeilagen an
den Stirnflichen der Ausgleichgetriebelager eingestelit. Die Ein-
stellung des Flankenspiels in der Verzahnung ist nur bei der Aus-
wechslung des Achsantriebes vorzunehmen. Die Regelung der Lage
des Antriebskegelrads erfolgt dabei mit dem Stellring 5§ (Abb. 30).

Wird eine Auswechslung des doppelten Kegelrollenlagers erfor-
derlich, so ist die Héhe von der Stirnfldche des Innenringes, in
den sich das Antriebskegelrad stiitzt, bis zur Stirnfldche des AuBen-
ringes des alten und neuen Lagers zu messen und zu vergleichen.
Wenn beim neuen Lager dieses MaB profier oder kleiner als beim
alten Lager ist, so soll der Stellring & um den gleichen Wert stir-
ker als der alte im ersten Fall und diinner im zweiten Fall sein.

Abb. 3! Prifung der Vorspanmung der
Lager des Antriebskegelrades
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Bei der Auswechslung der Ausgleichg .iebelager mug die Hohe
des neuen und alten Lagers gemessen und verglichen werden.
Wenn das neue Lager hoher oder niedriger als das alte ist, so
mufi man die Stirke des Beilagensatzes im ersten Fall um den
gleichen Wert verringern und im zweiten Fall vergréBern,

Ia allen Fillen muf man bej dem Messen der Lager die Rollen
unter einer geringen Axialbelastung etwas von Hand einrollen,
damit sie eine richtige Lage einnehmen.

Beim Zusammenbau der Hinterachse ist zunichst die Verspan-
nung durch Anderung der Zahl und Stirke der PaBbeilagen so
einzuregeln, dap kein Seiten- und Axialspiel am Tellerrad vorhan-
den ist. Dabei soll sich das Tellerrad mit geringem Kraftaufwand
in den Lagern durchdrehen lassen. An beiden Stirnfldchen des
Ausgleichgetriebes ist eine gleiche Anzahl PaBbeilagen zu legen.
Das Axialspiel des Tellerrades ist durch das Gewindeloch fiir die
Oleinfiillschraube zu pritfen, wofiir die Achswellen herausgenom-
men werden miissen.

Ist die Vorspannung eingestellt, so kann mit dem Einstellen
des Flankenspiels in der Verzahnung begonnen werden. Dieses
Spiel soll beim Messen am Schaft des Antriebskegelrades an einem
Radius von 40 mm in den Grenzen von 0,2 bis 0,6 mm liegen.
Beim Verringern der Stirke der PaBbeilagen an der Stirnfliche
des Ausgleichgetriebes auf der Seite des Tellerrades wird das
Flankenspiel gréfer und beim VergroBern der Stirke dieser PaB-
beilagen kleiner.

Durch das Umsetzen der PaBbeilagen von der linken Seite an
die rechfe (oder umgekehrt) und Priifen des Spiels in der Verzah-
nung wird der oben angegebene Wert dieses Spiels erreicht. Man
darf die PaBbeilagen nur von einer Seite auf die andere versetzen,
ihre Zahl darf aber weder verringert noch vergréBert werden, weil
dadurch die Verspannung in den Lagern des Ausgleichgetriebes
gestort wird.

Nach dem Zusammenbau hat man die Erwdrmung der Lager
wihrend der Fahrt zu fiberwachen. Werden die Lager zu stark
(liber 80°C) erhitzt, so mup eine Papbeilage von der dem Teller-
rad entgegengesetzten Seite des Ausgleichgetriebes (beim Flan-
kenspiel 0,5 mm und dariiber) oder von der Seite des Tellerrades
{beim Flankenspiel unter 0,5 mm)} weggenommen werden.

Die Wartung der Hinterachse besteht in der Aufrechterhaltung
des Olstandes auf der Hohe des Gewindeloches fir die Einfiill-
scliraube, im regelméiBigen Olwechsel gemdfy Schmierplan, im
Nachziehen der sich gelockerten Schraubenverbindungen, in der
regelméBigen Reinigung der DurchlaBquerschnitte des Entlititers
und nétigenfalls im Nachstellen der Lager.

Entsteht am Antriebskegelrad ein Axialspiel von iiber 0,05 mm,
50 ist die Mutter 7 (Abb. 30) nachzuziehen. Wenn dabei die Mutter
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um mehr ars !/, Umdrehung angezogen wird (es ist ein VerschleiB
der PaBbeilagen bei dauernder Arbeit des Lagers mit gelockerier
Mutter moglich), so muB man beim Auswechseln der verschleiBten
PapBbeilagen & das Lager, wie oben angegeben, einstelien. _

Ein Axialspiel des Tellerrades ist unzulissig. Zur Beseitigung
des beim Betrieb entstandenen Axialspiels am Tellerrad muf man
PaBbeilagen gleicher Stirke an linker und rechter Seite des Aus-
gleichgetriebes hinzufiigen und dabei das Durchdrehen des Teller-
rades mit geringem Kraftaufwand gewahrleisten.

Vorderachse und Radnaben

Die Wartung der Vorderachse und der Vorderradnaben
(Abb. 32) besteht im Schmieren der Achsschenkelbolzen und Rad-
nabenlager gemaf Schmierplan und in der regelmafigen Kontrolle
der Radlagereinstellung. Zum Einstellen der Lager ist wie folgt
vorzugehen: )

1. Achse aufbocken. Radnabenkappe abschrauben, Einstellmut-
ter am Achsschenkelende entsplinten und um !/ Umdrehung lok-
kern. Vorderrad mit Hand in Drehbewegung versetzen und auf
leichte Drehung pritfen. Im Falle einer schweren Drebung ist die
Ursache der Bremsung (Streifen der Bremsbacken, Hemmung in
der Manschettendichtung u. a.) zu beseitigen. i

2. Einstellmutter mit einem 200 mm langen Schraubenschiiis-
sel durch die Kraft einer Hand bis zur schweren Drehung des Ra-
des festziehen. Beim Anziehen der Mutter gleichmiBig, nicht ruck-
artig auf den Schraubenschliissel driicken.

3. Einstellmutter in Abhingigkeit davon, welche Lage der Mut-
terschlitz relativ zum Splintloch im Achsschenkel nach dem An-
ziehen der Mutter einnimmt, um 1/z—1/, Umdrehung (um 12
Schlitze} lockern. ]

Wenn das Splintloch durch den Schlitz in der Mutter nicht
sichtbar ist, muf3 man die Mutter bis zum Zusammeniallen des
Schlitzes an der néchsten Mutterkante mit dem Splintloch ab-
schrauben und darauffolgend versplinten. )

Die Richtigkeit der Lagerecinstellung mup man bei der Fahrt
nach der Erwdrmung der Radnaben priifen. Eine spiirbare Erwir-
mung nach 8—10 Fahrkilometern deutet darauf hin, dag die Lager
zu stark verspannt sind und die Mutter mug um einen Schlitz ge-
lockert werden. Eine geringe Erwirmung der Radnabe ist nur bei
der Aufstellung neuer nichteingelaufener Lager oder beim Aus-
wechseln der Manschettendichtung zulissig.

Auf die gleiche Art und Weise erfolgt die Einstellung der Na-
benlager an den Hinterrddern (Abb. 33). }

Bei der Priiffung der Lagereinstellung nach der Nabenerwir-
mung ist die FuBbremse nicht zu betdtigen, da in diesem Fall die
Naben von den Bremstrommeln erwirmt werden.
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Bei der Einsteilung der Nabenlager an den Hinterrddern ist
besonders auf den Zustand der Sicherungsbleche zu achten. Wer-
den an den Nasen des Sicherungsbleches selbst unbedeutende Risse
festgestellt, so ist das Sicherungsblech auszuwechseln, weil sonst
ein Bruch der Sicherungsblechnasen und dadurch eine Selbstlok-
kerung oder ein Selbstanzug der Muttern mdglich ist, was in bei-
den Fillen zum Ausfall der Lager fithren wird.
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| Abb. 33 Hinterradnabe:
i 1 — Rollenlager; 2 — Schraube zur Demonta-
ge der Achswelle; 8- Hinterachsrohr;
| 4 - Achswelle; 5 - Lagereinstetlmutter;
; § -~ Radscheibe; 7 - Bremstremmel; 8§ — Ent- L e ]

| lizftungsventil der Bremse

Em ; LENKUNG

:; Das Arbeitspaar der Lenkeinrichtung (Abb. 34) besteht aus
 J einer Globoidschnecke und einer Lenkrolle.

Die Wartung der Lenkung besteht in der Schmierung der Lenk-
einrichtung und der Gelenke, im Nachziehen der Lenkgehdusebe-

Abb. 32 Vorderach : | : ; . )
1 — Achsschenkel; 2 — Sehmicrntppel; g Sesl’;l:rieg’;?fdirmf;i:eg - festigungen und in der Uberpriifung des Lenkradumdrehungs-
6 -~ Achskéirper; 7 — Feststeller; 8 — Achsschenkelbalzen: § — Dlabweiser: (0 it Seange: : spiels
y = > e ;5 — eiser; f¢ — Lenkungs- ; p 4
anschlag; 1f — Bremstriger; 12 — Bremstrommel; 13 — Mutier; 14 — Rollenlager; JS—Rgad Die Nachsteliung der Lenkeinrichtur;g wird in dem Falle vor-

genommern, wenn das Lenkradumdrehungsspie! am Lenkradkranz
: bei der Geradeausstellung der Réder 40 mm iibersteigt. Vor dem
i Nachstellen muf man sich davon itberzeugen, daf die Befesti-
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Abb. 34 Lenkeinrichtung:

! — Lenksiockhebel; 2 — Lenkgehduse; 2 — unterer Decke!; 49— P i

der Schneckenlager; 5§ — Lenkralle; 5 — Schmecke; 7 -——-iéger; & ﬁbﬁéﬁ%‘fﬁ

schraube; 9 .- Lenkwelle; 10 — Lenkrad; 1f — Lenks#ule; F2 — Lenkspindel;
13 -~ OlablaBschraube; i4 - Einstellschravbe des Lenkungaspiels '

gungsschrauben des Lenkgehiuses fest angezogen und die Gelenk-
verbindungen und Achsschenkelpolzen nic%t begschéidigt sind. ek

Das Nachstellen mup mit der Kontrolle des Axialspiels in den
Schneckenlagern begonnen werden. Dafiir mug man die Lenksdule
so umiassen, daf der Daumen die Stirniliche der Lenkradnabe

beriihrt, und das Lenkrad etwas nach rechts und nach links
drehen.

Beim Vorhandensein eines Axialspiels |
_ ‘ piels in den Schneckenlagern.
wird am Daumen eine Axialverschiebung der Lenkradnabe re}ga-itiv,

zurBIfe%I%séuIe spiirbar.
_ Bleibt eine Axialverschiebung der Sch ist n :
Eingrilf zwischen der Schneckegund der nfgglirﬁﬁz’ 23 lrsggg%irggr
Die Regelung des Spiels im Eingriff der Schnecke und der
Lenkr(_)]}e erfolgt durch die Axialverschiebung der Lenkwelle mit-
tels Einstellschraube am Seitendecke] des Lenkgetriebes ohne De-
montage der Le_nkeinrichtung vom Kraftfahrzeng.
Bei richtig eingestelltem Eingriff soll das Lenkradumdrehungs-

spiel am Lenkradkranz bei unbeweglich - ,
Grenzen von 10 his 15 mm liegen. glicnen Vorderriddern in den
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Beim  .rschleiff der Schneckenlager muf ihire Einstellung unter
Demontage der Lenkeinrichtung vom Kraftfahrzeug durch Ver-
minderung der PaBbeilagenzahl am unteren Deckel des Lenkge-
héduses vorgenommen werden. Beim Einstellen dieser Lager muB
man folgendes berficksichtigen:

1. Lagerverspannung bei abgenommener Lenkwelle durch Dre-
hen des Lenkrades kontrollieren. Die zum Durchdrehen des Lenk-
rads am Lenkradkranz erforderliche Kraft soll in den Grenzen von
0,22 bis 0,45 kp liegen.

2. Nach dem Einsetzen der Lenkwelle mit der Lenkrolle und
nach der Einstellung des Eingriffs soll die zum Drehen des Lenk-
rades am Lenkradkranz erforderliche Kraft beim Ubergang des
Lenkstockhebels durch die Mittelstellung 0,7-1,2 &p betragen.

Einstellen der Vorspur

Die Vorspur muf so eingestellt sein, dag das vorne an der Mit-
tellinie der inneren Reifenseitenwinde bei normalem Reifendruck
gemessene MaB A um 1,5--3,0 mm kleiner ist als das MaB B hin-
ten {Abb. 35}.

AT A R
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Abb. 35 Einstellen der Vorspur

Die Kontrolle der Vorspur kann auch tiber die ZuBeren Reifen-
seifenwinde auf einem speziellen Stand erfolgen. Daliir mug man
auf den Reifen die Stellen mit gleichem Seitenschlag finden und
sie in horizontaler Ebene anordnen. Sonst wird die Vorspur we-
gen eines bedeutenden Seitenschlags der Reifen falsch eingestellt,

Eine Kontrolle der Vorspur an den inneren Reifenseitenwin-
den kann auch beim Fehlen eines speziellen Standes vorgenommen
werden. Dafiir Kraftfahrzeug tther der Schmiergrube aufstellen und
Réder in die Geradeausstellung bringen. Mitfels einer Stange mit
verschiebbarem MaBstablineal Abstand zwischen den inneren Rei-
fenseitenwinden hinten ungefdhr in Hohe der Radmitte messen.
Die Stange muf man dabei horizontal anordnen und die Berith-
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Abb. 36 Spurstange:

f .
Spurstangenkopi; 2 — Siange; 2— Spannbiigel; .- Mutter: &~ Splint

Zur Einsteilung der Vors i T3
(Abb. 36) durch Drehen defusrt;nuﬁ die Lin
ie

Zuerst Muttern 4 der § i i
) 1 pannbigel 3 zu entsplint
kern sind. Die Spurstangenképfe 7 sind mit Rechts. nd ‘iﬁ{é;‘é

BREMSEN
Fufibremse

Bremsbacken bei Vorwirtsfahrt deg Kraftfahrzeu

was die Bremswirkun bedeut &
Einstellen deg; T rhtht,

g8 mitgenommen,
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Abb. 37 Hinterradbremse:

/- Bremstriger; 2— Exzenter; & — Exzenterkopf: ¢-— Radbremszylinder; J — Kappe;

6 — Entiiftungsventil; 7 -— vordere Bremsbacke; & — Schuizhaube; % — Kolben; 10 — Feder;

{1 - Riickzugteder; 12 — hintere Brernshackl;x;1 18 — Einstellexzentar; {4 — Bremsbackenlager-
olzen

#

Bei richtig eingestellten Abstidnden zwischen Bremsbacken und
Bremstrommeln soll ein vollstindiges Bremsen in der ersten Hélfte
des FuBbremshebelweges erfolgen. Beim Nachstellen der Bremsen
ist folgendermaBen vorzugehen:

I. Rad mit dem Wagenheber hochbocken.

2. Rad von Hand drelien und gleichzeitig Einstellexzenter der
vorderen Bremsbacke so weit verstellen, bis die Bremsbacke das
Rad abbremst.

3. Einstellexzenter allmihlich zuriickstellen, bis die Bremsbak-
ke die Bremstrommel freigibt und beim Drehen des Rades nicht
mehr schieift.

61



Abb. 38 Vorderradbremse:

Entliitungsventi];

7 — Bremstriger;

i 6 — Rilckzugieder;
en

Druckpilz
kenlagerbolz

er; 1/ — Bremshac)

Schuizhaube; 5w

4
~ Einsteliexzent

5.._

§— V_erbin_duﬁgsruhr; 2 und 9~ Radbremszylinder; 3 —

Bremsbacke; 10

4. Hinte.e Bremsbacke in gleicher Weise wie die vordere ein-

stellen.

5. Gleiche Arbeitsginge an anderen Radbremsen ausfiihiren.

6. Wihrend einer Probefahrt priifen, dag sich die Bremstrom-
meln nicht erhitzen.

Beim Nachstellen der Vorderradbremsen und der vorderen
Bremsbacken der Hinterradbremsen ist das Rad in Richtung der
Vorwirtsfahrt und beim Nachstellen der hinteren Bremsbacken
der Hinterradbremsen in Richtung der Riickwérisfahrt zu drehen.

ZUR BEACHTUNG!

BEIM NACHSTELLEN DER BREMSEN DARF
MAN KEINESFALLS DIE MUTTERN DER BREMS-
BACKENLAGERBOLZEN ABSCHRAUBEN UND
DIE WERKSEINSTELLUNG DER BOLZEN STO-
REN. DIESE BOLZEN SIND NUR BEIM AUS-
WECHSELN DER BREMSBACKEN ODER BREMS-
BELAGE EINZUSTELLEN.

Einstellen des Spiels zwischen Druckstange und Kolben
des Hauptbhremszylinders

Dieses Spiel ist erforderlich, damit der Kolben des Hauptbrems-
zylinders nach dem Zuriicklassen des FuBbremshebels bis zum An-
schlag in die Scheibe 2 (Abb. 39} zuriickkehrt. :

Das Spiel soll 1,5—2,6 mm betragen, was einem Weg der FuB-
bremshebelplatte von 8 bis 14 mm entspricht. Das Einstellen er-
folgt durch Anderung der Einschraubtiefe der Druckstange in das
Gabelstiick des Fiufibremshebels.

Fiillen der Bremsanlage mit Bremsfiiissigkeit

In die Bremsanlage ist nur eine spezielle Bremsilissigkeit oder
eint Gemisch aus 50 Géw.-% Rizinusél und 50 Gew.-% Butylalko-
hol (Giftl) einzufiillen. Im &duBersten Fall kann man im Winter
diesen Alkohol in gleicher Menge durch reinen wasserireien Athyl-
alkohol ersetzen. Bei einer Lufttemperatur unter —28°C empfiehlt
es sich, Alkoholgehalt wegen mdéglicher Eindickung der Brems-
fliissigkeit auf 70-—75%. zu erhohen, Fin Zusatz selbst geringer
Menge Mineraldl ist absolut unzulidssig, da dadurch alle Gummi-
teile der Bremsanlage zerstort werden. Ebenfalls ist die Verwen-
dung von Athylenglykol verboten, weil dies eine Korrosion der
Bremszylinder und folglich ein Klemmen der Kolben und Ventile
mit sich bringt. B

Es ist unzuldssig, Bremsfliissigkeiten mit verschiedenen zah-
flissigen Grundbestandteilen (zum Beispiel Rizinusdl und Glyze-
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s Abb. 39 Hauptbremszylinder:
—uolenérungsring; 2 — Anschlagscheibe; § — Dichiring: o w i 1
& — Bohrungen im Haupibremszylinder; § — Scheibe; TEMansﬁggtrt‘é?gQ -]—mAu§?algsfgﬁti‘1;ieggg

18 — Einlafiventil; 11— Auslafiventil:  I? — E} 5
15 — Roltr; 16 — Riickholfeder; 17 — Kolhen fsnfji é’iﬁﬂﬁ’ﬁé’fg. fs? T ey

kzugleder; 2/ — FuBbremshebel; 22 w Cabalstiick

14 — Gehiduse;

rin} miteinander zu vermischen. Das Vermen en Ussigkei
1 . : mi . von Fl -

ten mit gleicher Viskositét der Grundbestandgteile ist inu%sélgiile{t?;
%?m V‘erhaltms" gestattef. Die Verwendung von Fliissigkeiten mit
yzerin als zéhllissige Grundlage ist zu vermeiden, da diese

Gemische i i i 2
veréxllséi(; r?l | ihre Viskositit bei Temperaturdnderungen bedeutend

Beim i . G .
vorzueéi:nhe ;IJZHEH der Bremsanlage mit Bremsiliissigkeit ist wie folgt

1. Deckel der Luke & (siehe Abb. 2} abnehmen. Einfiillschraube

des H i i
e;ansfﬁngllx';ﬂbremszylmders herausschrauben und Bremsfliissigkeit
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Bruckstange; 20 ~ Riik- .

2. Kapyp. des Entliiftungsventils am Bremszylinder des rechten
Hinterrades abnehmen und an ihre Stelle den im Autowerkzeug-
satz vorhandenen Gummischlauch aufsetzen. Das freie Schlauch-
ende in ein bis zur Halite mit Bremsflissigkeit gefiilltes Glasge-
a8 mit einemn Fassungsvermogen nicht unter 0,5 [ tauchen.

3. Entliftungsventi]l um !/,—3/; Umdrehung ldsen, darauf Fuf-
bremshebel mehrmals durchireten. Es ist schnell durchzutreten und
langsam zuriickzulassen. Dabei wird die Bremsiliissigkeit unter
der Wirkung des Hauptbremszylinderkolbens die Rohrieitung fiil-
len und daraus Luft verdringen. Die Bremsiliissigkeit ist durch
den Hauptbremszylinder so lange zu pumpen, his keine Luftblasen
mehr aus dem in das Glasgefdf mit der Bremsiliissigkeit getauch-
ten Schlauchende austreten.

Beim Durchpumpen mu8 man Bremsfliissigkeit in den Aus-
gleichbehalter des Hauptbremszylinders nachfiillen, so daB dieser
keinesfalls leer wird, sonst kime solort wieder Luft in die Brems-
anlage.

4. Entlaftungsventil des Radzylinders bei niedergetretenem
FuBbremshebel fest zuschrauben, Schlauch abnehmen und Kappe
aufsetzen.

5. Bremsen in nachstehender Reihenfolge durchpumpen: hin-
tere rechte, vordere rechie obere, untere, vordere rechte, vordere -
linke obere, vordere linke untere und hintere linke.

6. Nach dem Durchpumpen aller Bremsen Bremsiliissigkeit in
den Hauptbremszylinder auf 15—20 mm unterhalb dem oberen
Rand der Einfalldfinung nachiiillen und Einfiillschraube fest ein-
schrauben.

Bei luftireier Bremsanlage und richlig eingestellten Abstanden
zwischen Bremsbacken und Bremstrommeln soll sich der FuB-
bremshebel nicht weiter als etwa eine Hilite seines Weges durch-
treten lassen und dann fest stehenbleiben. Ein Niedertreten des.
FuBbremshebels um mehr als die Hélfte seines Weges weist ani
fiberméBige Abstinde zwischen Bremshacken und Bremshebein
hin. Federt der FuBbremshebel und 14Bt sich bei unbedeutendem
Widerstand fast bis zum Anschiag in den Fahrerboden niederireten,
so bedeutet dies, daf Luft in der Bremsaniage vorhanden ist.

Die beim Durchpumpen ausgetretene Bremsiliissigkeit darf wie-
der zum Fiillen der Bremsanlage verwendet werden, nachdem sie
mindestens 24 Stunden abgestanden hat.

ZUR BEACHTUNG!

BREMSFUBHEBEL NICHT DURCHTRETEN,
WENN AUCH NUR EINE BREMSTROMMEL AUS-
GEBAUT IS8T, DA SONST DURCH DEN DRUCK
-IN DER BREMSANLAGE DIE KOLBEN AUS DEN

3. 1828. &



RADBREMSZYLINDERN +ERAUSGEDRUCKT
WERDEN UND DIE BREMSFLUSSIGKEIT HER-
AUSFLIESEN WIRD. -

Montage der biegsamen Schliuche. Bei der Montage der bieg-
samen Bremsschlduche ist darauf zu achiten, daf die Schliuche
nicht verdreht werden. Verdrehte Schlduche weisen erhdhte Stei-
figkeit und zusitzliche Krimmungen auf, die ihre normale Anord-
nung hindern. Beim Einschlagen und bei vertikalen Schwingbe-
wegungen der Rider streifen die verdrehten Schlduche die Rider
und die Teile der Aufhéngung und reiben sich mit der Zeit durch.

Handbremse

Die Handbremse dient als Standbremse und als Notbremse hei
plétzlichem Ausfall der Hydraulikbremsen.

8 4-4
7 a4

i
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Abb. 40 Handbremse:
1 — Kugelgehiiuse; 2 — Spritzkugel; 3 — Si68el der Spreizvorrichtung; 4 — Ver.
schluBstopfen; 5 — Gehiuse der Spreizvorrichiung; 6~ Bremstriger; 7 .— Ein-
stellschraube; # .- Gehiuse der Einstellvorrichtung; 9 — Bremsbackenlager;
i0 — Verschlufistopfen: if — Gleitstiick; 2 — Riickzugfeder; 13 — Bremsbacke
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Abb. 41 Handbhremsantrieh:

laiille; ﬁmBefestigun%s:(ténscle der  Seilhiiile;
e

{§ — Handbremse, komp

& -— Sei

; 4 -- Bremsseil;
4 — Handbremsirommel;

g — Hebel;

7 — Bremssellgabel;

I — Handbremshebel; 2 — Bremsstange; 3 — Konscle
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Eine hiufige Benutzung der Handbremse anstelle der Fup-
bremse ist zu vermeiden, da dabei die Bremsbelige vorzeitig ab-
genutzt und die Mechanismen der Kraltiibertragung zu stark be-
ansprucht werden.

Nachstellen der Handbremse

Ein Nachstellen der Handbremse ist vorzunehmen, wenn der
Gesamtweg des Handbremshebels zum vollstindigen Abbremsen
nicht ausreicht.

Diese Tatsache kann auf zwei Ursachen zuriickgefiihrt werden:
1. Zu groBer Abstand zwischen den Bremsbacken und der Brems-
trommel. In diesem Fall ist ein Nachstellen des Abstandes erfor-
derlich. 2. UberméaBige Linge des Bremsseils, das den Handbrems-
hebel mit der Bremse verbindet, In diesem Fall ist die Linge des
Bremsseils nachzustelien.

Zum Nachstellen des Abstandes zwischen den Bremsbacken
und der Bremstrommel ist die Einstellschraube 7 (Abb. 40) bis
zum Anschlag einzuschrauben und dann um 4—6 Rasten (!/a—1/s
Umdrehung} zu lésen,

Zur Regelung der Bremsseillinge muf man die Seilgabel 7
{Abb. 41} vom Hebel 8 trennen, den Handbremshebel / in die vor-
dere Endstellung bringen und die Seilgabel 7 bis zum Zusammen-
fallen der Bohrungen in ihr und im Hebel & drehen: der Hebel 8
soll dabei das Kugelgehiuse / der Spreizvorrichtung (Abb. 40)
berithren. Danach die Seilgabel um 1!/y—39 Umdrehungen abschrau-
ben, die Bohrungen in ihr und im Hebel 8 mit Hilfe des Hand-
bremshebels 7 (Abb. 41) -zusammenbringen, den Bolzen mit dem
Kopf nach oben einsetzen und versplinten und die Gegenmutter
festziehen.

KRAFTPA%RZEUGA UFHANGUNG

Die Aufhéingung des Kraftfahrzeuges besteht aus vier Halbel-
lipsenfedern und vier Zweiweg-Hebelsiofddmpfern.

Federn

Die Federbldtter sind aus Bandstahl hergestellt, wirmebe-
handelt und einem Schrottstrahlen unterzogen. Die vorderen und
ainteren Federn sind gegeneinander nicht austauschbar und unter-
scheiden sich durch die Zahl und Sidrke der Federblatter,

Die Federn werden in den Gummikissenfederlagern befestigt.
Das vordere Ende der Vorderfeder (Abb. 42) und das hintere Ende
der Hinterfeder haben eine bewegliche Lagerung. Beim Einbau ist
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Abb. 42 Vorderfeder:

8 — Feder

piers; J-- StoBdimpler; 4 — hinterer Federbock; 5§ — Gummikissen; 6 -— Fe-
& - Achshubbegrenzer;

7 — Federbiigel;

derkiammer;

I — vorderer Federbock; 7 — Schubstange des Stofidim

T8y



zu heachten, das an die beweglichen F._srenden geschlossene
Pfanr_xen angenietet sind.

D{e_ﬁeIestigung der Federn in den Gummikissen erhSht die
Elastizitit der Aufhdngung und die Lebensdauer der Federn, Durch
das Vorhandensein von Gummikissen ist eine Streckung der Feder
beim Einbau erforderlich, wofiir ein Wagenheber oder eine Sonder-
vorrichtung verwendet werden mug.

Die Wartung der Federn besteht in einer sorgidltigen Priifung
und im Nachziehen aller Verbindungen sowie in der Schmierung
der Federblifter, die nach Redarf {beim Auftreten von Quietschen)
vaorgenomimen wird.

Beim Einbau der Federn ist eine Prifung des Zustandes der
Gummikissen in den Gummikissenlagern durchzufiihren,

Stofidampfer

An allen Kraftfahrzeugridern sind h drauiische Zweiweg-He-
belstoRdampier (Abb. 43) angeordnet. 4 veeTHe
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Abb. 43 StoBdimpler:

1 --Deckel des Stofidimpferzylinders; 2 — Dichtung; 3 — StoBdampfer-
gehiiuge;, € — Bohrung fir Schraube zur Stefddmplerbelestigung am
Rahmen; — Stofddmpferweile; § — oberer Verschluistopfen;
7 -- Schwinghebel; 8 — Stopfbuchse; ¢ nng 10— Gehdusebuchsen;
{1 — seiflicher Verschiufistopien; /2 — Einlafventil; 13 und /6 — Stofl-
dampferkalben; 14 — KRolbenansehlaghopf; 15 -— Einfiillschraube;
17— Feder der Kolbenspannschraube: 78 . Spannschraube; 79 — Siof-
dimpierhebel; 20 — Verschiufischraube des Hochdruckventils; 2! ... Ver-
schiufischraube des Niederdruckventils; 22 Schubstange; 23 — Schub-
stangenachse; 24 — Gummihiilse; 25 — Zwischenhiilse; 26 — Stahlbuchse
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Die Wo.aung der StoBdidmpier besteht im regeiméaBigen Nach-
fullen der Fliissigkeit gemi8 Schmierplan. Beim Nachiiillen der
Flissigkeit ist auf die Sauberkeit zu achten, da das Eindringen
selbst kleinster Schmutzteilchen die StoBddmpier beschidigt. Der
Fliissigkeitsstand soll nach dem Nachfiilien am Rande der Ein-
falldiinung liegen. Beim Flissigkeitsmangel hort der StoBddmpier
auf zu funktionieren und beim Fliissigkeitsiiberschlug wird er beim
Erwarmen durch den Flissigkeitsdruck zum Ausfall gebracht.
Beim Nachfiilllen der StoRddmpfer ohne Demontage vom Kraft-
fahrzeug muB man die Schubstange jedes StoBdémpfers trennen
und Fliissigkeit unter stindigem Schwingen des StoBddmpferhe-
bels mit kleinen Dosen eingieBen. Beim Einfiillen und beim Wech-
sel der Fliissigkeit {nach dem Einbau des Stofddmpfers am Fahr-
zeug) muj man iberschiissige Fliissigkeit ablaufen lassen.

Ohne besondere Notwendigkeit solite man die StoBdampler
nicht auseinandernehmen. Beim Herausschrauben der Ventile darf
man sie beim Wiedereinschrauben nicht verwechseln, da sonst dje
Stofdédmpfer nicht normal funktionieren werden. Das Hochdruck-
ventil hat zwei Federn. Das Niederdruckventil befindet sich an der
Seite des StoBdampferhebels (Abh. 43).

Die Deckel der StoBddmplerzylinder sind nétigenfalls nur mit
einem Sonderschliissel heraus- und einzuschrauben, um sie nicht
zu beschidigen und die Dichtigkeit nicht zu stéren.

BETRIER UND PFLEGE DER REIFEN

Taglich vor der Ausfahrt Reifendruck an kalten Reifen priifen.
Vorhandensein und Zustand des Reserverades und dessen Reifens,
Zustand der Schlauchventile und Vorhandensein der Ventilhiite
darauf konfrollieren. '

Nach dem Arbeitsschlu Kraftwagen auf einem sauberen und
trockenen, mit Olprodukten nicht verschmutzten Platz abstellen.
Reifen besichtigen und eventuelle Nigel sowie andere hnliche
Gegenstinde aus ihnen entfernen. Beschidigte Reifen scfort zur
Reparatur abliefern, da selbst die geringsten Schiden der Laui-
fliche zur weiteren Zerstérung der Reifen fithrén. Nicht zulassen,
daB Gl und Benzin auf die Reifen gelangen.

Kraftfahrzeug, das fiir mehr als 10 Tage abgestellt wird, ist
auf spezielle Stifzen aufzubocken, um die Reifen zu entlasten. Stiit-
zen sind unter die Hinterachsrohre und unter die Vorderachse zu
setzen, Es darf nichi zugelassen werden, dag das Kraftfahrzeug
auf Reifen parkt, die ihre Luft verloren haben.

Wéadhrend der Fahrt soll der Fahrer

— auf Richtungsstabilitit achten. Treten Anzeichen dafiir, daB
das Kraftfahrzeug zu schwimmen beginnt, auf, so ist sofort anzu-
halten und die Reifen sind zu kontrollieren;
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— Reifendruck iiberwachen und bei v..ringertem Luftdruck in
?_531111 Reifen keine Fahrten selbst auf kleine Entfernungen aus-
iihren;

— Luftdruck in den warmgelaufenen Reifen durch Luftabbla-
sen nicht herabsetzen. Wihrend der Fahrt ist eine Erhéhung des
¥e§endrucks infolge der Lufterhitzung in den Reifen umvermeid-
ich;

Abb. 44 Reihenfoige des Reifenumtausches

- scharfes Bremsen vermeiden und Bordsteine der Birgerstei-
ge mit Reifenseitenwinden nicht streifen;

_ -~ Reifen beim Parken besichtigen und Nigel sowie andere
dhnliche Gegenstdnde aus ihnen entfernen.

Nach je 1500 Fahrkilometern sind die Reifen rundum auszu-
tauschen, um eine gleichmaBige Abnutzung aller Rider zu errei-
chen. Das Umtauschen wird gemis Abb. 44 vorgenommen. Wird
eine ungleichmifige Abnutzung der Vorderradreifen festgestellt,
so ist die Vorspur zu kontroilieren und nachzustellen, wie im Ab-
schnitt ,,Einstellen der Vorspur® beschrieben.

Reifenmontage

Bei der Reifenmontage ist wie folgt vorzugehen:

L Uberpriifen, daf die Radfelge im guten Zustand und sauber
ist. Die Felge scll eine regelmiBige Form haben, keire Beschidi-
gungen aufweisen und sauber sein.

2. Reifendecke und Schliauch mit Talkum leicht einpudern.
Uberschup an Talkum entfernen.

3. Ventil in der Felge richtig anordnen und dessen Schrig-
stellungen nicht zulassen. Vor dem Eindriicken des zweiten Dek-
kenwulstes in das Felgenbett ist der Schlauch so weit aufzupum-
pet, daB er sich aufrichtet,
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4. Meiait- oder Gummihut auf jedes Luftschlauchventil anbe-
dingt aufsetzen, um die Ventileinsdize vor Verschmutzung oder
Beschidigung zu schiitzen und ein Luftentweichen zu verhindern.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elekirische Anlage mit 12 V Spannung ist nach dem Ein-
leitersystem ausgefithrt. Der Minuspeol der Akkumulatorenbatterie
ist an ,,Masse” angeschlossen. Die Schalipléne der elekirischen
Anlage der Lastkrafivagen YA3-451M und YA3-4511M sind in
den Abbildungen 45 und 46 dargestelit.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine ist eine Nebenschlufimaschine mit zwei Biir-
sten und wird durch den Lifterriemen angetrieben. Die Riemen-
spannung muf so sein, daB sich der Riemen beim Driicken mit
dem Finger in der Mitte zwischen den Riemenscheiben der Wasser-
pumpe und der Lichtmaschine um 10—15 mm durchbiegt.

Die Schaltung der Lichtmaschine und des Reglerschalters isi
so ausgefithrt, dag das Fehlen des Ladestroms nach der Anzeige
des Amperemeters beim Lauf des Motors noch nicht von einer
Storung in der elekirischen Anlage zeugt. Wenn der Ladestrom
beim laufenden Motor allméihlich abnimmt und fast vollig ver-
schwindet, so bedeutet dies, dap die Akkumulatorenbatterie voll-
geladen ist und keinen weiteren Ladestrom aulnimmit, aber’ die
elekirische Anlage intakf ist.

Deswegen mufy man, bevor man eine Stérung in der Aniage
zu suchen beginnt, die Funktion der Anlage iberprifen. Dazu ge-
niigt es, die Scheinwerfer bei mittlerer Drehzahl des Motors ein-
zuschalten. Zuckt dabei der Zeiger des Amperemeters, zeigt aber
keine Entladung an, so ist die Anlage intakt und die Akkumulato-
renbatterie vollgeladen. Zur Priifung der Funktion der Lichtma-
schine (aufler Wechselstrommaschinen) muf man die Klemmen 5
und III ffir einen Augenblick miteinander verbinden. Die Funken-
bildung im Moment der Uberbriickung zeugt von der Intaktheit
der Lichimaschine.

Wartung der Lichimaschine

Die Arbeitsginge bei der Wartung der Lichtmaschine sind im
Abschnitt ,,Wartung des Kraftiahrzeuges” beschrieben.

Bei der Sichtpriifung der Kollektorhiirsten ist darauf zu achten,
dap die Biirsten richtig am Koliektor anliegen und die Birsten-
halter nicht klemmen, Fin normaler Biirstendruck soll 800---1250 p
betragen. Beim Verschleif der Biirsten bis zu einer Hohe von 14 mm
und bei einem Biirstendruck unter 800 p sind die Biirsten auszu-
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wechseln. Neue Biirsten muf man ein. leifen, danach den Kol-
lektor mit Prefluft abblasen und mit einem leicht mit Benzin be-
netzten Lappen abreiben.

Bei starkem Verschlei3 muf der Kollektor mit feinkdrnigem
Glasleinen (Verwendung von Schmirgelpapier ist verboten) ge-
schliffen werden.

Reglerschalter

Der Reglerschalter ist mit einem Deckel abgedeckt. Der Deckel
ist nur dann zu 6ffnen, wenn man von einer Stérung im Regler-
schalter iberzeugt ist.

Der Reglerschalter befindet sich unter der Motorhaube und be-
stehit aus drei unabhingig voneinander arbeitenden Automaten,
deren Anordnung aus der Abb. 47 ersichtlich ist. Der linke Auto-

mat ist ein Riickstromschalter, der mittlere ein Strombegrenzer und

der rechte ein Spannungsregler.

Die normale Funktion des Reglerschalters wird nach der An-
zeige des Armaturenbrettamperemeters und nach dem Zustand der
Akkumulatorenbatterie bestimmt.

Der Zeiger des Amperemeters soll bei laufendem Motor (eini-
ge Minuter nach dem Anlassen des Motors), geladener Batterie
und eingeschalteten Scheinwerfern mnabe dem Nullstrich etwas
rechts von ihm liegen. Wenn der Amperemeter bei eingeschalte-
ten Scheinwerfern stdndig einen grofen Ladestrom irotz des guten
Batteriezustandes anzeigt, so zeugt dies von der Arbeit des Span-
nungsreglers bei erhdhter Spannung. Das Kochen des Elektrolyten
in der Batterie, die Notwendigkeit einer hiufigen Nachfiiliung von
destilliertem Wasser und eine unvollstindige Batterieladung wei-
sen_auf eine nicht normale Funktion des Spannungsreglers hin.

Priifung der Reglerschaltereinstellung am
Kraftiahrzeug mit Hilfe von Kontrolligeraten.

Diese Priifung ist nach je 6000 Fahrkilometern vorzunehmen.

Die Priifung der Intaktheit und der richtigen Einstellung des
Reglerschalters sowie die Reinigung seiner Kontakte und die Nach-
stellung sollen nur von einem qualifizierten BElektromechaniker mit
Hilfe von elekirischen MeBgeraten gemip den weiter unten ange-
fithrten Anweisungen vorgenemmen werden.

1. Pritifung des Rickstromschalters:

— Kabel von der Klemme B des Reglerschalters trennen und
zwischen diesern Kabel und der Klemme B ein Kontrollampereme-
ter (Abb. 48) einschalten;

— Kontrollvoltmeter zwischen Klemme $ des Reglerschalters
und Masse einschalten;

-~ Motor anlassen, seine Drehzahl langsam erh8hen und. die
Spannung ermitteln, bei der sich die Schalterkontakte schliefen
{der Schliepzeitpunkt wird nach dem Ausschlag des Amperemeter-
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Abb. 47 Schaltplan des Reglerschalters und seiner Anschliisse an Lichi-
maschine und Akkumulatorenbatterie: -

I - Rilekstromschalter; /7 — Strombegrenzer; [/] — Spannungsregler;
I — ReihenschluBwickiung des Rilckstromschalters; 2 — Joch; 3 — Riickzugleder
des  Ankers; 4 - Nebenschlufwickiung des Rickstromschalters; 3 — Anker;
& — Konialte des Rilckstromschaliers; 7 - Widerstand 1 Okm; 8 - Hauptwicklong
des Strombegrenzers, 9 -- Beschleunigungswicklung des Sirombegrenzers;
{0 — Kontakte des Strombegrenzers; If — Widerstand 13 Okm; 72 — Widersiand
W Okm, 18- Widerstand 80 Ohm; I4— Kontakie des Spannungsreglers;
15 - Witklung des Spannungsreglers; I5 -~ Lichtmaschine; 77— Erregerwicklung
der  Lichimaschine; 18 — Lichitmaschinenanker; 1% — Akkumulatorenbatterie;
26 - Anlasser; 2/ — Amperemetier

zeigers bestimmt). Diése Spannung soll in den Grenzen von 12,2
bis 13,2 V liegen;

— Motordrehzahl langsam vermindern und nach dem Ampere-
meter den Wert des Riickstromes, bei dem sich die Schalterkontakie
6ffnen, bestimmen. Der Offnungsriickstrom soll in den Grenzen
von 0,5 bis 6,0 4 legen.

2. Prifung des Strombegrenzers:

— Hinterachse mit dem Wagenheber aufbocken und auf Stiitzen
setzen;
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Anmerkung: Alle hier und weiter unten angefiihrt
' : en Zah-
Ienv'verfze beziehen sich auf den kalten Zustand des Rgeglerschalters
(bei einer Temperatur von 20°C).

— Kontrollamperemeter ebenso wi bei der Prii lick-
stromschalters anschiieBen: @ vl der Priflung des Riick
~— Hochspannungskabel der Ziindspule herausnehmen und An-

lasser einige Male einschalten, um die Akkumulatorenbatterie etwas
zu entiaden:

e i Yo SO
P
| E i
|

3 ) d
Abb. 48 Schema der Rickstromschalterpritfung:

§ o Amperemeter; 7 — Reglerschalter; 3 Iﬁict!;tmaschine; 4—Volimeter: § — Akkumulatoren-
atierie

— Motor anlassen und direkien Gang ziigig einschalten. Dros-
selkiappe 6ffnen, bis das Tachiometer 47.—52 &mjn anzeigt, was
einer Drehzahl der Motorkurbelwelle von I8Q0 bis 2000 U/min
entspricht;

— gesamte Beleuchtung und andere am Kraftfahrzeug vorhan-
dene Stromverbraucher einschalten. Der Kontrollamperemeter soll
bei nicht vollgeladener Batterie einen Strom von 19 bis 21 A an-
zeigen, Das Ablesen des Amperemeteranzeigers ist schrell im Ver-
faufe von 1 bis 2 min durchzufithren.

3. Priifung des Spannungsreglers:

— Kontrollvoltmeter zwischen Klemme ,,B" des Reglerschalters
und Masse anschlieBen;

—— Kontrollamperemeter ebenso wie bei der Priif Lick-
stromschalters anschliefen; ritung des Rick

— Akkumulatorenhatterie beim laufend i -
seschalter abschalten: ) enden Motor mit dem Mas

- eine solchg Anzahl Stromverbraucher einschalten, dag die
Belastung der Lichimaschine nach der Anzeige des Kontrollampe-
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remeters etwa 10 A betrigt. Das Voltmeter soll dabei nach 10 min
Betrieb eine Spannung von 13,8 bis 14,8 V anzeigen.

- Beim Betrieb ist darauf zu achten, daf der Kontakt der Grund-
platte des Reglerschalters mit Masse zuverldssig ist sowie die
Befestigungsschrauben des Reglerschalters am Aufbau und die
Befestigungsschraube des Massekabels fest angezogen sind.

MNachstellen des Reglerschalters

Einmel im Jahr ist es erforderlich, den Reglerschalter vom
Kraftfahrzeug abzumontieren, seinen Deckel zu dilnen, atle Klem-
men durchzusehen und nachzuziehen. Die Kontakte sind durchzu-
sehen und nétigenfalls mittels einer speziellen Lamelle oder feinen
Nadelfeile zu schleifen und abzugleichen und darauficigend mit
Papier abzureiben.

L A O E |
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Abb. 49 Priifung des Abstandes im Reglerschalter:

! — Befestigungsschrauben der Stiitze des beweglichen Kontakies; 2 - Kontakt-

stiltze; & Eungbeweglicher Kontakt;, 4--beweglicher Kontakl; 5-- Messingstift;

¢ — Anker; 7 —Kern; & — Ankerfeder; 9. Cinstellbiigel; {0 Anker; I/ — strom.

fihrende Platie; 12 — Biigel; I3 - beweglicher Kontaki; f4 — unbeweglicher Kon-

takt; 18 — Kontakistiitze; A — Abstand zwischen Anker und Kern beim Spannungs-

regler und Strombegrenzer; B — Abstand zwischen Anker und Kern beim Riick-
: stromschalter; C — Kontaktabsiand beim Rickstromschalter

Am Spannungsregler und am Strombegrenzer ist der Abstand A
zwischen Anker und Kern (Abb. 49} zu priifen, der bei geschlosse-
nen Kontakten & und 4 im Bereich von 1,4 bis 1,5 mm liegen muB.
Es ist zu beachten, dag der Abstand A vom Kern 7 bis zum Anker 6
zu messen ist, nicht aber bis zum Messingstiit 5, der dazu dient,
das Hafenbleiben des Ankers am Kern beim Anziehen zu verhin-
dern. Zur Regelung des angegebenen Abstandes hat man dic
Schrauben 7 zu Iésen und die Stiitze 2 nach oben oder nach unten
zu verschieben.

Nach der Sduberung der Kontakte und Regelung der Abstinde
mufl man die Arbeit des Spannungsreglers auf einem spezielien
Stand mit Hilfe elektrischer Gerite dberpriifen. Der Stand soll mit
einer Lichtmaschine I"12 (mit stufenloser Drehzahlregelung bis
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4000 U/min), einer Akkumulatorenbatte:.. 6CT-54-3M und einem
Regelwiderstand fiir eine Belastung bis 25 A ausgeriistet sein. Die
Betriebsdaten zur Priiffung des Spannungsreglers sind weiter oben
angegeben. Zum FErhohen der Lichtmaschinenspannung ist die
Spannung der Feder 8 durch Nachbiegen des Biigels 9 zu stirken
und zur Verminderung der Lichtmaschinenspannung zu schwichen,

Die Priifung und Regelung der Abstinde am Strombegrenzer
erfolgt ebenso wie am Spannungsregler. Zur Erhéhung des Stroms
ist die Federspannung zu stirken und zur Verringerung des Stroms
zu schwéchen.

Am Riickstromschalter soll der Abstand B zwischen Anker und
Kern bei gedffneten Schalterkontakten im Bereich von 0,6 bis
0,8 mm liegen. Der Abstand C zwischen den Kontakten /3 und /4
soll mindestens 0,25 mm betragen.

Die Verdnderung des Abstandes zwischen Anker und Kern er-
folgt durch Umbiegen des Ankerhubbegrenzers und die Anderung
des Kontaktabstandes durch Nachbiegen der Kontakttrager der un-
teren Kontakte. Zur Erhdhung der Spannung, bei der sich die Kon-
takte schliefien, ist die Federspannung zu vergréfiern.

Nach dem Nachstellen ist der Reglerschalter mit dem Deckel
abzudecken. '

Akkumulatorenbatierie

Das Kraitfahrzeug ist mit der Akkumulatorenbatterie 6CT-54-
M (IOCT 959--51) ausgestattet, die aus 6 in Reihe geschalteten
Zellen besteht.

_ Die Nennspannung der Batterie betrdgt 12 V und die Kapazi-

tat bei 10stiindiger Entladung 54 Ah. Die Batterie ist hinter dem
Fahrersitz angeordnet und mit einer Haube abgedeckt. Um die
Batterie bequem zu erreichen, ist die Riickenlehne herabzuklappen.
Die vom Werk eingebaute Akkumulatorenbatterie enthilt den Elek-
trolyten mit der Dichte 1,270.

Die Dichte des Elektrolyten in der Akkumulatorenbatterie muB
in Abhéngigkeit von den klimatischen Bedingungen des Einsatzor-
tes in Ubereinstimmung mit der dem Kraftfahrzeug beigelegten
Betriebsvorschrift fiir die Starter-Bleiakkumulatorenbatierie ge-
wahlt werden. Es ist zu beachten, daf eine Erhéhung der Elektro-
lytdichte die Lebensdauer der Batterie verkiirzt. Deshalb ist in
einer Gegend, wo starke Froste kurzzeitig aufireten, die Dichte
des Elektrolyten nur in solchen Féllen zu erhdhen, wenn, durch die
Beiriebsbedingungen des Kraftfahrzeuges bedingt, die Batterie sys-
tematisch nicht vollgeladen wird und bei iZngerem Parken im
Frost nicht ausgebaut und in einem geheizten Raum untergebracht
werden kanm,

Naclistehend sind die Gefrierpunkte des Elekirolyten in der
Batterie angefiihrt (die Dichte gilt ffir 15°C).
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Elektrolytdicu.e Gefrieropunkt Elektrotytdichte Gefrierpunkt
bei 15°C in °C bei 15°C in °C
1,060 0 1,200 —25,0
1,075 —5,0 1,225 —37,0
1,100 7,0 1,250 -—50,0
1,126 —10,0 1,275 —53,0
1,150 —14,8 1,300 —63,0
1,176 —15,0 1,310 —66,0

Bei niedriger Lufttemperatur sinkt die Kapazitit der Akkumu-
latorenbatterie etwa um 1—2% je Grad Temperaturabfall. Somit
verringert sich die Kapazitit der Akkumulatorenbatterie bei einer
Temperatur von 15°C um etwa 40%. Gerade im Winter wird we-

Abb. 50 Reihenfolge der Operationen beim Nach-
flillen der Akkumulatorenbatierie

gen der hohen Olviskositit eine groBere Leistung zum Anlassen
des Motors erforderlich. Deswegen sollte der kalte Motor bei star-
kem Frost nur mit der AnlaBkurbel angeworfen werden, um d§e
Lebensdauer der Akkumulatorenbatterie zu erhohen. Die Batterie
sollte ausgebaut und in einem warmen Raum auibewahrt Wgrdep.

Destilliertes Wasser (oder Elekirolyt) ist folgendermalen in die
Batterie nachzofitllen (Abb. 50). VerschluBstoplen herausschrau-
ben (Abb. 50—1) und dicht auf den kegelidrmigen Ansatz der Ent-
tiftungsbohrung aufsetzen, die sich neben der Einfdlléfinung be-
findet (Abb. 50—2). Fliissigkeit bis 5—10 mm unter den Rand
der Einiiilléfinung nachfiillen (Abb. 50—3) und danach Verschlug-
stopien vom kegeliérmigen Ansatz abziehen. Dai{)es senkt das Ni-
veau des Elektrolyten auf Normalstand und weiteres Nachfiillen
ist nicht erforderlich {Abb. 50—4).

Wartung der Akkumulatorenbatterie

Verzeichnis der Wartungsarbeiten an der Akkumulatorenbatte-
rie und Fristen fiir ihre Durchfithrung sind im Abschnitt ,,Wartung
des Kraftfahrzeuges" angegeben. .

Die Hauptaufmerksamkeit ist auf die Sauberhaltung der Bat-
terie und ihren Ladungszustand zu richien.
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Eine Verschmutzung der Batterieobe ‘che, das Vorhandensein
von Oxyden an den Polkdpfen sowie nicht satt anliegende und
unsaubere Kontaktverbindungen rufen eine schnelle Entladung der
Batterie hervor und verhindern ihre normale Aufladung. Wenn die
Batterie hiufig und dauernd entladen oder nur halbentladen ist,
wird eine Sulfatierung der Platten (Bildung einer Schicht weifier
Bieisuifatkristaﬂe) hervorgerufen, Dies fithrf zu Kapazitatsvermin-
derung der Batterie und Erbidhung ihres inneren Widerstandes,
Bleibt die Batterie lange entladen, wird sie infolge der Sulfatie-
rung vollig unbrauchbar.

Eine Senkung des Elektrolytstandes unterhalb des oberen Plat-

tenrandes fithrt ebenfalls zur Sulfatierung der aus der Fliissigkeit.

herausstehenden Plattenteile.

Um einen normalen Betrieh und lange Lebensdauer der Batte-
rie zu gewdhrleisten, ist vor allem in ihr ein normaler Elektrolyt-
stand zu halten. Rej Verdunstung des Elektrolyten verringert
sich sein Wassergehalt, deshalb ist zur Auffiillung des Elekiro-
lytverlustes nur destilliertes Wasser in die Batterie nachzufiillen.

Die Verwendung von Leitungswasser ist kategorisch verboten,

da es schidliche Beimengungen (Eisen, Chlor 1. a.} enthilt, die
die Batterie zerstéren.

sentwicklung zu laden. Dann mug man den Ladestrom auf 1,5--2 4
verringern und das Laden im Verlaufe von 2 Stunden bis zu star-
ker Gasentwicklung sowie Spannungs- und Elektrolytdichtekon-
stanz fortsetzen. Eine vollig entiadene Batterie ist nicht spéter als
24 Stunden nach der Entladung aufzuladen

Beim Stillegen des Kraftfahrzeuges fiir eine langere Zeit ist die
Batterie auszubauen und voli aufzuladen, um eine Beschidigung
durch Selbstentladung und Sulfatierung der Platten zu vermeiden,
Wihrend der Lagerung ist die Batierie von Zeit zut Zeit nachzu-
iaden. Wenn keine Moglichkeit zum Nachladen besteht, ist die
Batterie mit einem Entladestrom von 5 A bis auf eine Klemmen-
spannung von 10,2 V zu entladen, der Elektrolyt auszugieBen, die
Batterie mit destilliertem Wasser zlt spiilen, zu trocknen und zu
verschliefen, wobei unter die Gummistopfen Gummischeiben zu
legen sind.

Eine solche Batterie wird genau so in betriebsbereiten Zustand
gebracht, wie eine neue (siche Betriebsvorschriften fir die Star-
ter-Bleiakkumulatorenbatterie) .
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| §i i Monat
im -~ legen des Kraltfahrzeuges fir weniger als 1 :
mufiBErirllr;n sich %avon iiberzeugen, daf die Batterie vollgeladen ist,
und sie vom Stromkreis durch den Masseschalter abschalten. .
Der Entladungsgrad der Batterie wird nach der Dichte des
ten gepriift.
Ele_l\:}g? ltéei ﬁ"h%ung der Elektrolytdichte nach der vorgenocmme-
nen Nachiiillung der Batieriezellen mup man den Motor aﬂ%gssen
und eine Weile laufenlassern, um die Batterie nachzuladen und den
Elektrolyten durchzumischen.

Stérungen an der Batterie und ihre Beseitigung

i t1adt sich. Mégliche Ursachen: o
}lga]tfzgge:nl:aahren mit Lgicht bei kleiner }?ahrgeschwmdzgketﬂ
sowie héufige und dauernde Benutzung des Lichtes am Parl;{pla}{
bei stillstehendem Motor. Deswegen ist beim Parken d;ﬁs hffan)
fahrzeuges das Licht (auBer Begrenzungs- undAScbluB euchte
halten. . .
ausgg?r; %ﬂxfsl}[ausch der entladenen Batlerie gegen eine ge]adeﬁe
mufy man das AnschluBkabel an den Pluspolkopf anklemmen},{ a§3 ?
Schalter in die Stellung ,,Aus® bringen und mit dem Masseka el
den Minuspoikopl der Batterie bertihrern. Die Funkenpildunlgk m}f
Moment der Beriihrung des Massekagils IT;(I’C 'deml Mjirilelalsse%(; FOEHI
Stromschiuf in einem der Stromkreise. In :
zﬁfdg tdzgnilieihe nach die Intaktheit des Rickstromschalters '(ok(line
den Reglerschalter zu 6ffnen) sowie der Nzederspanr}ungskreglst er
Zindanlage und die Stromkreise des Anlassers, der Bdeuﬁ ;{ng,
und der Hupe auf StromschiuB zudprufer_}, wozu die Schalipline
i . 45 und 46) benutzt werden missen. 7
(Slef? eS%gzl‘Jung in der }Lichémaschine oder im Reglerschalter, l_ll)en
Zustand der Lichtmaschine und des Reglerschalters ((f@s Vor Ian:
densein des Ladestroms) iiberpriifen, wie im Abschnitt ,Regler
“ hrieben ist.
SChglteSrch;?c?gﬁ 1;112 allenn oder einigen Zellen der Akkumalﬁtore?-
batierie, die sich durch schnelles Entladen bemerkbar mag en. In
diesem Fall muf die Batterie zur Reparatur gegeben wer eré. .
Die Kapazifdt einer schadhaiten Ba;tlter;ezeilc?[ 135{ bedse;;ﬁr;unnég_
i ls die einer intakien, was dp}:c einen starken -
glt;lf%?f Zns dileser Zelle und durch eine Verminderung der Elektro
Iytdichte charakterisiert wird. . -
dglich chen dieser Storung sind: I
i\fo%{llﬁzicgfg zwischen den Platten 1.111fg1gedder ]}?:tgszgag/;%géle
Separatoren, dadurch, dag Teilchen er aktiv g
g\?vriisilrllegerclﬁe I}))latten gelangt sind, und durch einen starken Bo-.
i Z IIE; w . - .
denft%é?ur?fénigung des Elektrolyten durch schddliche Bmme{:
gungen oder Verschmutzung der Batterieoberildche, was starke
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Seffbstentladung und Kapazititsverringe g der Zellen hervor-
ruft; ‘ -

-— Sulfatierung der Platten dadurch, dag die Batterie lange
unbenutzt war bzw. dauernd ohne Nachiiillen vom destillierten
Wasser (bei gesenktem Elektrolytstand) betriehen wurde oder in-
folge systematischer nicht vollstandiger Aufladung.

Akkumulatorenbatterien mit den oben beschriebenen Defekten
sind unbedingt zu reparieren.

In den Zellen der Akkumulatorenbatterie verdunstet das Was-
ser sehr schuell. Dies wird gewéhnlich von einer starken Gasent-
wicklung wihrend der Aufladung der Batterie (»Kochen“ des Elek-
trolyten) begieitet. In diesern Fal] ist die Intaktiteit des Spannungs-
reglers zu uberpriifen.

Aus der Entlﬁftungséfinung einer oder mehrerer Zellen flieft
wéhrend der Aufladung der Batterie Elektrolyt mit einem Strahl
heraus. ,

Mdégliche Ursachen dafiir: -

1. Elektrolytstand tiber der Norm, Elektrolytstand ist zu kon-
{rollieren, wie oben beschrieben, und der Uberschus an Elektrolyten
-mit einem Gummibal] abzusaugen.

2. Ladestrom ist zu hoch. Intaktheit des Spannungsreglers ist
zu kontrollieren (siche Abschnitt »Reglerschalter*).

Scheinwerter

Die Scheinwerfer vom Typ ®r122-BEC enthalten ein optisches
Element fiir asymmetrisches Licht mit 9 Glithlampen. Der Faden
45 W der Biluxlampe erzeugt einen starken Strahl des Fernlichtes
und der Faden 40 W einen schwicheren, etwas nach unten und

tische Element auszuwechseln.

Zum Auswechseln der Glithlampe im Scheinwerfer muf man die
Scheibenfassung abnehmen, das optische Element herausnehmen
und den Deckel an der Hinterseite des Elementes &ffnen.

Wenn Staub in das optische Element eingedrungen sein sollte,
ist dieses mit sauberem Wasser mittels Watte auszuwaschen und
nach dem Auswaschen bei Zimmertemperatur zu trocknen.

Es wird nicht empfohlen, Staub sowie Flecken und Wasserab-
laufspuren, die sich beim Trocknen bilden, mit einem Tuch abzu-
reiben oder durch Abblasen mit Luft durch die Offnung zum Ein-
setzen der Glihlampe zu entfernen.

B4

Einstellen der Scheinwerfer

i i ¥ hr genau ein-
Scheinwerfer des Kraftfahrzeuges miissen se
gesg:ﬁt scein, da ihr Licht sonst die Fahrer entgegenkommender
Fahrzeuge blenden wird, was zu Unféllen fiihren kann.
Bei der Einstellung der Scheinwerfer ist folgendermafen vor-

zugehen:

l~w575 @m575»1

—t e 00

#«—905«»7

Abb. 51 Die Lage der Lichiflecke hei den richtig einsteliba-
rent Scheinwerfern

' i irm im 10 m
I. Vor dem unbelasteten Kraftfahrzeug einetl Schirm im
Abstand aufstellen und Scheibenfassung an beiden Scheinwerfern

abnghilii:?{t einschalien und durch Schalten mit dem Fuﬁabblend-

Iter sich davon iiberzeugen, daB die Scheinwerferlampeg rich-

;?icg agzescha%tet sind und diti:]gFétden ftfilr F;rtn- und Abblendlicht in

iden Scheinwerfern gleichzeitig aufleuc ern. _ _
bEIdS.HAbblendlicht ein%chalten und der Reihe nach jede Sc_}ﬁ..m?;
werfer mit Hilfe der Einstellschrauben, die sich oben and_selL ic
unter der Scheibenfassung befinden, so einstellen, dag die Lage
der Lichtilecke dem Bild 51 entspricht.

4, Scheibenfassungen anbringen.

Blinkaniage

i i i ie Begrenzungs-
Als vordere Fahrtrichtungsanzeiger dienen die nzungs-
]euchtsen‘.f Als hintere Fahrtrichtungsanzeiger werden zwei Blink

J hten benutzt. _
Breénesisn(lzhﬁgé:?\gfage?n YA3-451M enthidlt jede dieser SchluBleuch-

ten eine Biluxlampe. Der Faden 21 W strahlt Brems- und Blink-
licht aus, der Faden 6 W lielert Begrenzungslicht. .

Beim Pritschenwagen VA3-451]IM sind in den _Bhnk“-}?{rems-
schiufileuchten je zwei Glihiampen installiert. Die Gll,é ‘grr;;?e
21 W sorgt fir Brems- und Blinklicht und die Glithlampe ir
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Begrenzungslicht: in der linken SchiuBleuchte dient sie auch zur
Kennzeichenbefeuchtung.

Die Blinkleuchten haben zwel Kontrollampen {griine Pfeile)
am Armaturenbrett. Beim Einschalten der rechten Blinkleuchte
leuchtet die rechte Kontrollampe auf und beim Einschalten der
linken Blinkleuchte die linke.

Die Blinkleuchten werden vor Beginn der Fahrtrichtungsinde-
rung von Hand mit dem Blinklichtschalter an der Lenksiule des
Kraitfahrzeuges eingeschaltet. '

Nach der Fahrfrichtungséndemng kehrt der Schalterhebe! auio-
matisch in die Nullstellung zuriick.

Der Blinkgeber wird unfer der Schraube der Fiinfkiemmenleiste
angeordnet.

Wartung des Blinklichtschalters

Der Blinklichtschalter ist an der Lenksidule des Kraftfahrzeuges
mit einer Schelle befestigt, die den Schalterhalter umfagt. Beim
Anbringen des Blinklichischalters ist ein Spiel von 2 bis 2,5 mm
zwischen der Gummirolle des Schalters und der Lenkradnabe bei
Nullstellung des Schalterhebels zu gewdhrleisten.

Das Spiel kann durch Verschieben des Blinklichtschaliers auf
dem Halter eingestellt werden, woffir die Befestigungsschrauben

Das Umschalten aus einer Lage in die andere ist gleichmdBig,
nicht aber ruckhaft vorzunehmern

Es ist darauf zu achten, dag kein 01, kein Schmutz und keine
Feuchtigkeit auf die Gummirolle des Blinklichtschalters gelangen.

Nach einer lingeren Befriebspause ist 10-his 20maliges Um-
schalten des Schalterhebels von Hand zu empfehien.

Wihrend des Betriebs ist folgendes regelméBig zu iiberpriifen:

L. Befestigung des Schalters am Halter und des Halters an der
Lenkséule.

2. Spiel zwischen der Gumrnirolle und der Lenkradnabe.

3. Abnutzung der Gummirolle. Bei unbedeutender Abnutzung
der Relle mug das Spiel zwischen ihr und der Lenkradnabe nach-
gestellt werden, wie oben beschrieben ist. Bei starker Abnutzung
ist die Rolle zu ersetzen.

Zur Auswechslung der Gummirolle muf man die zentrale
Schraube des Schaiters abschrauben, den Deckel und den Hehel
mit dem Fixierbiige] abnehmen und die komplette Gummirolle er.
setzen. Vor dem Zusammenbau des Schalters ist die Achse des
Halters, die Achse der Gummirolle, der Fixierbiigel des Hebels
und die zentrale Schraube leicht anzufetten. Unter die zenfrale
Schraube mug unbedingt ein Federring untergelegt werden. Nach
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dem Zusammenbau ist das Spiel zwischen der Gummirolle und

i tellen. N ,
der4LeSn£laadgnzét$ ilég;rsadnabe. Ein {ibermédBiger Schlag mufi be

seitigt oder das Lenkrad ausgewechselt werden.

Anlasser

Am Motor des Kraitfahrzeuges ist ein ReihenschluBanlasser mit
elekiromagnetischer Einspurung {(Abb. 52} montiert.

20 T U R N

24

Abb. 52 Anlasser;

; # — Einstellstiftschraube;

—_ ¢ 3 Anker des Zugankerschaliers; abe;

; ult}iiuge élég néﬂlg:ﬁkerschaxljters; 6 — Hehel; 7 —Ansqhkuﬁ{{!ergme{j bdees {?ez;saté\:ggg;

ar d der Ziindspule; & — Schalterklemme; E—Elnste}s'c r;. i e

ng T(?izel'e 11 - Anschlifklemme der A}d(umulatoren'q?t{el:leis i F‘_eder‘ hagmutter;

L T g 8 antriebseontine Dechel: 19 Anker, 20— Pol der

i i i J8— antr ; fer;

hulseﬁ;lrfge}?r;?il}:}acgrl;{g?pg}i n_g :Bffrste;a?Z — Koilekior; 23 — kollekiorseitiger Deckei

i it dem Ziindschliissel.
ie Einschaltung des Anlassers erfolgt mit

Beil?ll%r{i}?en des Z%rzdschiﬁssels in die rechte Endstellung Werge;rsi
die ZindschleBkontakte geschlossen, der Stror_n gelangt IH’E das

Anlasserrelais, das den Zugankerschaiter an die Akkurnulato
i haliet ) ] _ _
battlgi;?nséinschalten des Aniassers liegt die chi_dung dgs ﬁiqlii
serrelais unter der Spannungsdifferecilz _c}[eg Ba}’%i;em Léng dzir' L;Eht-

i da sie mii der Batlerie und mi der

$§§EE§2, veibunden ist. Nach dem Anspringen des Motors, sobald
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die Lichtmaschine eine ausreichende S i
; Pa.aung entwickelt, schaitel

das Anlasserrelais den Anlasser autcmaﬁschgab und schii‘fzt d:w
durch den Anlasseranker gegen Durchgehen und den Anlasser vor
zuf;}hgg Iimschaltung bei laufendem Motor.

I slcherung der Unversehrtheit des Anlassers mug man den
Ziindschliissel sofort nach dem Ansprin d in di
cunds Stellumg g pringen des Motors in die erste

Die Einschaltdayer gies Anlassgrs darf 5 Sekunden nicht iiber-

Deckel des Zugankerschalters abnehmen, Kontakte abreibe
no_tlgeqfaiis Kontakt 7 sq nachbiegen, dag er 1—.o mm ﬁ%e?* u(l?lg
Stirnfliche des Kontaktes 2 hinaussteht, Danach Decke] des Zug-
ankersg:halters wieder anbringen, Haube & Offnen und Zuganker 3
nach links bis zum Anschlag verschieben,

In dieser Lage soll der Abstand zwischen dem Ritzel 10 und der
Ansch!agmgtter 12 in den Grenzen von 1B bis 4 sy liegen. Dieser
Abstand wird durch- Drehen der Stiftschraube ¢ eingestellt, die
zuvor vom Hebel zu trennen ist, ,

bei der Wartung des Kraitfahrzeuges der Anlasser vom .

Wenn
Motor abgenommen wird, so sind die vom Anlasserschalter abge-
klemmten Kabe] 2y isolieren, um einen Kurzschlug zu vermeiden.

Wartung der Gerite

1. Beim Ausbau der Geber des Wassertemperatur- und des Ol-
drucl::anzelgers sowie des Regelwiderstandes des Kraftstoifstand-
anzeigers sind die Kabelenden zy isolieren, um einen Kurzschlug
Zu vermeiden.

Be‘II’E Einbau des Oldruckgebers ist dieser mit der Markierung
»Bepx” (oben) nach obep anzuordnen, Die zuldssige Abweichung
von der Senkrechten betrdgt 30°

2. Wurde das Regelwiderstandsggbéuse des Kraftstoffstandan-

Kiihlsystem deg Motors bedeutend &bsihkt und dag die Rohre j
oberen Wasserkasten des Kiihlers {iber dem Wasserspiegg stehenm,
da dadurch der Geber der Wasser’femperatur im Kiihler infolge der
Uberhit_zung ausiallen kann.

4. Emma{ im Jahr mup die Funktion des Wassertemperaturan-
Zelgers gepriift werden, wofiir der Geber herauszuschrauben und
in heiBes Wasser zy tauchen ist, dessen Temperatur mit einem
Kontrolithermometer gemessen wird.
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5. Einmal im Jahr mup man die Funktionstiichtigkeit des ¢31-
druckanzeigers mit Hilfe eines Kontrollmanometers Uberpriifen.

6. Die biegsame Welle des Tachometers ist nach 6000 Fahrkilo-
metern zu schmieren.

Dazu muB rman die biegsame Welle aus dem Fahrzeug aus-
bauen, das Seil aus der Hiille herausziehen, das Sei! und die Hiilie
in reinem Benzin auswaschen und mit feicht eindringendem Gra-
phitschmiermittel einfetten. Gleichzeitig muB man das Tachometer
mit Vaselined! durch die VerschluBschraube am Schaft schmieren,

Scheibenwischer

Der elektrische Scheibenwischer hat zwei Wischerblitter. Der
Elektromotor und der Antrieb liegen unter dem Armaturenbrett,
Der Scheibenwischerschalter ist auf dem Armaturenbrett ange-
ordnet,

Die Wischerblatter werden an die Scheibe mittels Federn ange-
driickt. Die Einstellung der Wischerbiitter geschieht durch Ande-
rung ihrer Lage an den Achsen. Die abgenutzten Gummiblitter
des Scheibenwischers mup man auswechseln und dabei ihr gleich-
maBiges Anliegen an die Scheibe iiber die gesamte Linge sichern.

Die Gelenke des Wischergestidnges sind nach je 6000 Fahrkilo-
metern mit Schmiermittel ITMATHM-201 zu schmieren,

Man darf niemals zulassen, dag die Wischerblatter auf der trok-
kenen Windschutzscheibe gleiten. Dadurch kann die Scheibe be-
schidigt und der Elektromotor iiberhitzt werden. Die Windschutz-
scheibe und die Gummiblitter sind regelmaBig mit einer 10- his
15%igen Sodalésung abzuwaschen, um vom Glas einen unsichi-
baren Film zu entfernen, der sich durch Reiben der Gummibltter
an der Scheibe bildet und ihre Reinigung von Wasser hindert. Die
Gummiblitter sind vor Kontakt mit Benzin und Ol zu schitizen.

Scheibenwaschanlage

Bei der Fahrt auf schmutzigen StraBen kann die Windschutz-
scheibe mit Schmutz bespritzt werden. Um die Reinigung der
Scheibe zit beschleunigen, ist auif dem Kraftfahrzeug YA3-451M
und auf allen dessenr Modifikationen auBler dem Scheibenwischer
noch eine Scheibenwaschaniage (Abb. 53) aulgestellt, derer Be-
standelernente sind:

— eine Membranpumpe mit Fupbetétigung, die auf dem ge-
neigten Teil des Fahrerbodens an der linken Seite (neben dem
FuBabblendschalter) liegt;

— abnehmbarer Wasserbehilter, der unter dem Armaturen-
brett angeordnet ist und mit reinem Wasser gefiillt wird:

— ein Einstréom- und zwei Auslaufgummischliuche;

~— zwei Diisen.
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Zur Wasserforderung auf die Windscl. zscheibe mup man den
Pumpenkpopf mit dem FuB niedertreten.

Im Winter soll das Wasser aus der Scheibenwaschanlage ab-
gelassen werden.

Bei der Verstopfur_zg der Diisen und des Einstromventils mit
dem Filter mug man die Diisen zerlegen und ihre Teile mit PreRluft
durchblasen sowie den Wasserhehaiter auswaschen und mit reinem
Wasser auffiillen.

Abb. 53 Scheibenwaschanlage:

!— Einlaufventil: 2 — Wasserbehalter; 2 Gewindestopfen: i

H 3 & — en; 4— Diise,

vollst.; §.— Pumpe; ¢ — Fufhebel; 7 — Membran; & -pPumpenkérgzt?:
¥ — Feder; 10 -- Schlauchhiille

PFLEGE DES KRAFTFAHRZEUGANSTRICHS

Beim Mattwerden des Anstrichs am Aufbau des Lieferwagen
YA3-451M oder am Fahrerhaus des Pritschenwagens yA3—451gIINS£
ist es empiehienswert, die gestrichenen Oberflichen ein- oder zwei-
mal im Jahr mit Polierpaste Nr. 290 zu palieren.

Das Polieren kann mechanisch (mit Elektrobohrer und ge-
schorenem Ziegenfell) oder von Hand mit weichem Flanelltam-
pon und nachfolgendem Abreiben mit reinem Flanellappen vorge-
nommen werdesn.

_ Bei einer Beschidigung des Anstrichs am Aufbau muf man
die beschiddigte Stelle von der Verschmutzung reinigen, mit
Sc_:h}elfieinen Nr. 180-240 abschleifen, mit ‘rockenem Lappen ab-
wischen und synthetischer Emailfarbe unter Wirmetrocknung
nachstreichen. Die Trocknung erfolgt mit einem Heizstrahler aus
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einer Entlernung von 250 bis 300 mm von der gestrichenen Ober-
flache im Verlaufe von 10 bis 15 min.

Das Nachstreichen kann man auch mit Nitrofarblack gleicher
Farbe mit daranffolgender Trocknung an der Luft im Verlaufe von
mindestens 1 bis 2 Stunden durchfiihren.

Die bis zum Metall beschadigten Stellen sind vor dem Streichen
mit Emailiarbe mit Grundierungsmittel Nr. 147 aus einer Spritz-
pistole oder mittels weichen Pinsels zu grundieren und dann wih-
rend einer Stunde trocknen zu lassen.

Bei der Beschddigung des Anstrichs bis zur Grundierungsmit-
telschicht ist die angeschliffene Stelle mit Emailfarbe zu streichen.

Eine Rauhigkeit der nachgestrichenen Stelle kann durch Hand-
polierenn mit Hilfe von Polierpaste beseitigt werden.

AUFBAU UND FAHRERHALUS

Der geschlossene Ganzmetallaufbau des Lieferwagens YA3-
451M ist zum Transport von Industriewaren und Lebensmitteln
bestimmt, hat drei Seitentiiren, eine Doppeliliigeliiir im Heck und
ist durch eine Metallzwischenwand in die Fahrerkabine mit einem
Beifahrersitz und den Laderaum unterteilt.

Das geschlossene Ganzmetallfahrerhaus des Pritschenwagens
YA3-451M mit zwei Tilren, zwei Sitzen und einer Innenausklei-
dung ist iiber dem Motor angeordnet.

Die geschweiBte Motorhaube hat einen aufklappbaren Oberteil.

In den Fahrerhaustiiren sind die Aussteil- und Kurbelfenster
zur besseren Beliiftung vorgesehen. Die Polstersitze fiir den Fahrer
und Beifahrer sind ausklappbar. Der Fahrersifz kann verstellt
werden. Auf dem Pritschenwagen YA3-451JIM ist eine Holzpritsche
mit drei abklappbaren Bordwinden aufgestellt.

Heizung und Windschuizscheibenenteisung

Zur Heizung des Fahrerhauses bzw. der Fahrerkabine und zur
Windschutzscheibenenteisung dient eine Heizeinrichtung, die in das
Kiihisystem des Motors parallel zum Wasserkiihler angeschlossen
und auf dem Luftleitungskasten der Verkleidung angeordnet ist.

Das heile Wasser strémt iiber den HMahn am Zylinderkopf und
durch die Rohrleitung in das Zulaufrohr 4 (Abb. 54) des Heizkdr-
pers und von dort itber das Ablaufrohr 8§ und durch die Rohrleitung
in die Wasserpumpe.

Der Heizkdrper 5§ der Heizeinrichtung ist im Mantel 6 unter-
gebracht. Im vorderen Teil der Belitftungsluke der Frontwand be-
tindet sich das Gebldse 8, das frische Luft amsaugt. Nach dem
Durchstrémen des Heizkérpers tritt die erwirmte Luft in den obe-
ren Mantelteil ein, von wo sie zur Heizung des Fahrerhauses und
zur Windschutzscheibenenteisung verteilt wird.
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Je nach der Stellung der Schieber 7/ wird die erwarmte Luft
entweder nur zur Windschutzscheibenenteisung (obere Stellung
der Schieberhebel) oder zur Heizung und Windschutzscheibenen-
teisung (untere Stellung der Schieberliebel) geleitet.

Die Interssitdt des Luftstroms kann mit dem Schalter des Heiz-

geblisemotors gesteuert werden, der sich auf dem Armaturenhbrett
befindet. '

ey . -

LL?*#"“" m
7 \ /:‘///A

Y . _
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Abb. 54 Heizung des Fahrerhauses und Windschutzschei.

benenteisung:

! — Schieber; 2 — Deckel; & -— Ablaufrohr des Heizkdrpers; 4-— Zu-
laufrchr des Heizkérpers; § — Heizkérper; § — Mantel; 7 — Belift-
ungsluke; & — Geblise

Die linke Endstellung des Schalterhebels entspricht der hohen
Drehzahl des Elektromotors, die rechte Endstellung — der kleinen
Motordrehzahl, und bei der mittleren Schalterhebelstellung ist der
Motor ausgeschaltet. -

Zur normalen Funktion der Heizeinrichtung ist eine Wasser-
temperatur im Kihlsystem des Motors von mindestens 80°C erfor-
derlich. Bei niedrigeren Wassertemperaturen hat die Heizeinrich-
tung eine geringe Warmeleistung. Deshalb muB man die Wasset-
temperatur im Kiihlsystem des Motors {iberwachen und durch
Betitigung der Kihlerjalousie regulieren.

Beim Anlassen des kalten Motors im Winter mupg man vor dem
Fiillen des Kiihlsystems mit Wasser den Hahn am Zylinderkopf
schliefien, damit kaltes Wasser in den Heizkdrper der Heizeinrich-
tung nicht einstrémt und darin nicht einfriert. Der Hahn darf erst
nach der Durchwirmung des Motors gebfinet werden.

Da beim Offnen dieses Hahns ein Teil des Wassers aus dem
Kiihlsystem in den Heizkérper tberstromt, mug das Kithlsystem
mit Wasser nachgefiillt werden.

Beim Wasserablassen aus dem Kiihlsystem mug der Hahn der
Heizeinrichtung gediinet werden, da sonst das Wasser aus dem
Heizkdrper nicht abflieBt.

§2

Beliiftung

Die Beliiftung des Fahrerhauses erfolgt durch die Ausstell-
und die Kurbelfenster in den Tiren. Zusatzlich kann frische Luft
durch die Luke 7 im Mantel der Heizeinriclitung eintreten.

Zur Beliiftung des Laderaums im Aufbau des Lieferwagens
YA3-451M dienen die Jalousie in den Seitenwinden des Aufbaus.

Zubehidr- und Werkzeug

Der untere Teil der Zwischenwand im Aufbau des Lieferwa-
gens YA3-451M ist mit speziellen Halterungen und Konsolen zur
Befestigung der Fettpresse, der Reifenluftpumpe, des Wagenhe-
bers, des Wagenheberhebels und der AnfaBkurbel {Abb, B5) verse-

Abb. 55 Anerdnung des Werkzeuges an der Zwischenwand im Aufbau
des Lieferwagens YA3-451M:

{ — Reservedlhehdlter; 2 - Wagenheber; §-— Anlagkurbel; #-— Wagenheberhebel;
§ — Fetipresse; 6 - Reifenluftpumpe; 7 -~ Axt

hen. Im Pritschenwagen YA3-4517IM ist die AnlaBkurbel am un-
teren Teil der Fahrerhausriickwand befestigt; die Fetipresse, der
Wagenheber, die Reifenluftpumpe und der Wagenheberhebel sind
im Werkzeugkasten durch spezielle Halterungen befestigt.

Das andere kleinere Autowerkzeug und Zubehér befinden sich
in zwei Werkzeugtaschen (Abb. 56), die hinter dem Fahrersitz
untergebracht werden. '
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Abb. 86 Auntowerkzeug:

I — grofie Werkzeugtasche; # — Meiflel; 3 — Ausireibedorn; 4+ Schraubenschitisse] fiir Olab-
[aﬂ‘gurﬁi Oleiniz’iilgchrauben am Wechselgetriebe- undg Hinterachsgehiuse; § — Schrauben-
schlitssel fir Zylinderkopfmuttern; § - verstellbarer Schraubenschliissel; 7 — grofler Schrau‘~
bernzieher; & --Schraubenschliissel ftr Federbiigelmuttern und Bremsbackenlagerbolzen;
9 — Schraubenschliissel {lir Ablafischraube des Grobdliiliers und Bremsbackegiagerbuigen;
10 — Hammer; I — Fihllehre zur Kontrolle der Abstinde im Zindverteiler und in der Zind-
kerzen; {2 — Auifsatz der Feltpresse zum Schmieren der Kardangelenke; 1§ — Flachzange;
14 — Schraubenschliissel fir Muttern der Auspufirohrleitung; 15 -~ Schraubenschlilssel zum
Steuerschieber des Ventils; 76 — kleiner Schraubenzieher; /7 — Schiauch zum Durchpumpen
der Bremsen; I§—2I -- Schraubenschliissel 1012, 1114, 14%17 und 19x22 mm: 27 — kleine
Werkzeugtasche, 23 — Werkzeug zwm Abraiben der Unterbrecherkontakte; 24—Stecksch}us-
sel fiir Radmuttern; 25 - Schraubenschliissel flr Federbiigelmuttern; 26 und # - kleiner
und grofer Reifenmontierhebel; 28 — Schraubenschliissel fiir innere Kappe der Vorderrad-
nabe; 29 — Handpumpe zum Benzinumpumpen; 30 — Sleckschiissel Hir  Ziindikerzen;
37 -~ Handlampe; 32 — Reifendruckpriifer; 43 ——;Schraubenschlﬂssel zum Einstellen der Rad-
nabeniager
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WARTUNG DES KRAFTFAHRZEUGES

Nach dem sachgemip durchgefiihrten Einfakren hingt die Le-
bensdauer des Kraftfahrzeuges von der nachfoigenden Wartung
}md bvon der Qualitit der beim Betrieb verwendeten Befriebsstof-
e ab.

f hlVom Herstellerwerk werden folgende Arten der Wartung emp-
ohlen:

tagliche Wartung und Wartung nach je 1500, 3000, 6000 und
12000 Fahrkilometern.

TAGLICHE WARTUNG

Vor der Ausfahri;

I. Kraftstoffvorrat, Wasserstand im Kiihfer, Olstand im Kur-
belgehduse und Reifenluftdruck kontrollierer

2. Kraftfahrzeug durchsehen und sich davon tiberzeugen, dap
keine Leckage von Kraltstoff, Wasser, Ol und Bremsfliissigkeit
vorhanden ist. Dabei muf man auch den Standplatz des Kraftfahr-
zeuges besichtigen.

3. Funktion der Lenkung, Bremsen, Beleuchtungsanlage und
Signaleinrichtungen iiberpriifen.

Nach der Rickkehr in die Garage:

1. Fahrzeuginnere ausriumen, Fahrgestell reinigen und Fahr-
zeug notigenfalls auswaschern.

2. Welle des Grobsifilters bei noch warmem Motor um [1—2
Umdrehungen (15—20 Schwenkbewegungen des Handgrifes)
durchdrehen.

3. Beim Betrieb des Fahrzeuges auf besonders staubigen Stra-
Ben Luftlilter auswaschen und Gl im Olbad des Luftfilters aus-
wechseln.

WARTUNG NACH JE 1500 FAHRKILOMETERN

1. Zustand und Spannung des Liifterriemens priifen.

2. Entlitftungsbohrungen der Akkumulatorenbatterie reinigen,
Elektrolytstand und Zuverlédssigkeit der Klemmenkontakte priifen.

3. KupplungsfuBhebel- und Fupbremshebelspiel kontrollierern.

4. Dichtigkeit der Rohrleitungsverbindungen und Fliissigkeits-
stand im Hauptbremszylinder iberpriifen.

9. Wechselgetriebe- und Hinterachsgeh&use durchsehen. Beim
Aufdecken von Olspuren auf ihnen Olstand kontroilieren und St5-
rungen beseitigen.

6. Befestigung der Lenkhebel und Lenkstangen, des Lenkstock-
hebels, des Anlassers, der Lichtmaschine, der Lichtmaschinenkon-
sole, des Aufnahmerohrs und der Schallddmpferaufhdngung iiber-
priifern.

7. Alle Hinweise im Schmierplan fiir die Abschmierung nach
1500 Fahrkilometern befolgen.
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WARTUNG NACH JE 3000 FAHR, .DMETERN

1. Lifterriemenspannung priifen.

2. Funktion der Blinkleuchten, der Bremsleuchien, des Schei-
benwischers, der Beleuchtungsanlage und der Signaleinrichtungen
iiberpriifen.

3. Kupplungsiushebelspiel kontrollieren.

4. Dichtigkeit der Rohrieitungsverbindungen der Bremsanlage,
FuBbremshebelspiel und FuBbremshebelweg kontrollieren.

Flissigkeitsstand im Hauptbremszylinder kontrollieren.

5. Reifenzustand und Reifenluftdruck kontrollieren. Reifen um-
tauschen. Vorspur kontrollieren.

6. Zustand der Lenkgestdngekopfe und Lenkradumdrehungs-
spiel pritfen.

7. Befestigung des Lenkgehiuses, der Lenkhebel, des Lenk-
stockhebels, des Auspuffschalldimpfers und Aufnahmerohrs, der
Federn, der Achswellen, des Kithlers, der Lichtmaschine, des An-
lassers und anderer Ausriistung kontrollieren. ‘

8. Olschlamm aus dem Grobdlfilter ablassen und Filtereinsatz
des Feindlfilters auswechseln.

Ol im Kurbelgehfuse des Motors wechseln. Luftfilter auswa-
schen und Ol im Olbad des Luftfilters wechseln.

9. Olstand im Wechselgetriebe- und Hinterachsgehiuse kontrol-
lieren.

10. Alle Hinweise im Schmierplan fiir die Abschmierung nach
1500 und 3000 Fahrkiiometern belolgen.

WARTUNG NACH JE 5000 FAHRKILOMETERN

1. Eine 5--10-km-Probefahrt vornehmen. Wahrend der Fahrt O1-
druck, Wassertemperatur im Kiihlsystem, Funktion der Bremsen,
des Wechselgetriebs und der Lenkung, Standfestigkeit des Fahi-
zeuges bei verschiedenen Fahrgeschwindigkeiten, Arbeit des Mo-
tors im Leerlauf und unter Belastung sowie Funktion des Schei-
benwischers iiberpriifen. Amperemeter- und Tachometeranzeige
iberwachen. Gerdusche itn laufenden Motor abhéren.

Nach dem Abstellen des Fahrzeuges alle Aggregate, Schlduche
und Verbindungsstellen durchsehen, um eventuelle Spuren der
Wasser-, Ol- und Bremsiliissigkeitsleckage aufzudecken.

2. Zustand und Spannung des Liifterriemens priifen.

3. Dichtigkeit des Kithlsystems und Intaktheit der Wasserpum-
pe iiberpriifen.

4. Dichtigkeit des Kraftstoifbehilters und der Robrleitungsver-
bindungen der Kraftstoffanlage kontrollieren. Schlamm aus dem
Kraltstolfbehalter und dem Kraftstoffabsetzfilter ablassen.
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5. Abstand der Unterbrecherkontakte kentrollieren.

6. Zindkerzen reinigen und Elektrodenabstand kontrollieren.

7. Funkiion des Reglerschaiters und Zustand der Ziindspule
liberpriifen.

8. Lichtmaschine und Aniasser reinigen. Zustand der Biirsten
und des Kollektors an der Lichtmaschine und am Anlasser kontrol-
lieren. ,

9. Funktion des Scheibemwischers, der Blinkanlage, der Brems-
leuchten und anderer Geréte der Signaleinrichtungen und der Be-
leuchtungsanlage priifen.

10. Elektrolytstand und Ladezustand der Akkumulatorenbatte-
rie kontrollieren. Klemmen blankkratzen, schmieren und festziehen.

11, Kupplungsfuihebelspiel kontrollieren.

12. Bremstrommel abnehmen und Bremsen reinigen. Spiel in
den Achsschenkelbolzen und in den Radnabeniagern kontrollieren.

13. Zustand und Dichtigkeit der Rohrleitungen und Gerite der
Bremsanlage und Fliissigkeitssiand im Hauptbremszylinder. Fug-
und Handbremse nachstellen.

14. Zustand des Rahmens, der Federn und ihrer Gummikissen
sowie der StoBdimpfer kontroilieren.

15. Zustand der Lenkgestingeképie und Lenkradumdrehungs-
spiel prifen.

16. Zustand der Gelenkwelle pritfen.

17. Reifenzustand und Reifenluftdruck kontrollieren. Reifen um-
tatschen. Vorspur kontrollieren.

18. Befestigung des Motors und dessen Aggregate, des Kith-
lers, des Auspuifschallddmpfers, des Aufnahmerohrs, der Baugrup-
pen des Fahrgestells und des Aufbaus kontrollieren.

19. Spiel in den Lagern des Antriebskegel- und des Teilerrads
der Hinterachse priifern.

20. Schmutz aus dem Hauptstroméifilter entfernen und Filter-
einsatz ersetzen. Ol in Motor wechseln. Luftfilter durchspitlen und
Ol in thm wechseln.

21. Alle Hinweise der Schmierplan fiir die Abschmierung nach
1500 und 6000 km Fahrkilometern befolgen.

WARTUNG NACH JE 12000 &m

Alle nach je 6000 km vorgesehenen Arbeiten und auBerdem
folgendes ausfihren:

1. Vergaser abbauen, auseinandernehmen und reinigen, Harz-
ablagerungen von Diffusor, Leerlaufluftdiisen und Mischkammer
entfernen. Alle Beilagen auf Zustand pritfen, unbrauchbare erset-
zen. Kraftstoifstand in Schwimmergehéuse priifen. Nach Einsetzen
des Vergasers am Motor SchlieBen der Luftklappe, Leerlaufein-

richtung und Nadel der Hauptdiise (an Vergaser K-221) nach-
stellen.
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2. Verdichtung in Motorzylindern pritten.

3. Ventile auf Betdtigung pritfen. Notigenfalls Ventile ein-
schleifen und Ventilspiel einstellen.

4. KiihlerverschluBventile auf Betédtigung priifen.

5. Nebenstromsblfilter vom Motor absetzen, Abscheider und Fil-
tereinsatz waschen.

6. Entliifter von Getriébekaster und Hinterachse durchblasen.

7. Spiel im Achsschenkelbolzen priifen,

8. Vorderrad- und Hinterradnaben mit Bremstrommein aus-
bauen. Bremsen reinigen und Bremsbackenverschleif priifen, Be-
festigungsholzen des Bremsschiides anziehern.

9. Hauptbremszylinder und Radbremszylinder abseizen, ausein-
anderbauen und waschen. Schmierfett in den Radnaben wechseln.
Lager der Radnaben und die FuBbremsen nachstellen.

SCHMIERUNG DES KRAFTFAHRZEUGES

Die Schmierstellen am Fahrgestell und am Motor sind in Abb.
57 gezeigt.

Das Abschmieren des Kraftfahrzeuges erfolgt bei der Durch-
fiihrung einer der Wartungen.

Die Schmierhiunfigkeit ist im Schmierplan duréh folgende Zei-
chen angegeben:

+ Abschmieren bei ieder Wartung;
+ -+ Abschmieren bei jeder zweiten Wartung.

Bei der Durchfiiirung der Schmierarbeiten sind nachstehende
Hinweise zu beachten:

i. Vor dem Abschmieren des Fahrzeuges griindlich Schmufz
von den Schmiernippeln, VerschluBschrauben usw. entfernen, um
ein Eindringen von Schmutzteilchen in die Mechanismén zu ver-
meiden,

2. Nach dem Abschluf der Schmierung das ausgetretene
Schmiermittel von allen Teilen sorgfaltig abwischen.

3. Ol bei warmen Aggregaten sofort nach dem Abstellen des
Kraftiahrzenges wechseln, solange das Of noch heif ist und leicht
abflieRt.

4. Wenn das Ol im Wechselgetriebe- und im Hinterachsgehiuse
stark verschmutzt ist oder Metallteilchen enthélt, so muB man die
GehZuse vor dern Einfillien von frischem Ol mit Petroleum spiilert.
Dafiir 1—1,5 ¢ Petroleum in jedes Gehiuse einfiillen, hintere Ra-
der des Fahrzeuges aufbocken, Motor anlassen und 2--3 min lau-
fen lassen, danach Petroleum ablassen und frisches &1 einfiiilen.
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114 1. Zylinder 9 aus dem Korper 4 herausschrauben.
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2. Kolben mit dem Handgriff 12 um /s «os Hubs in den Zy-
linder 9 einziehen.

3. Zylinder der Fettpresse mit Staafferfett mit Hilfe eines Holz-
schaufels fiillen. Dann Kolben weiter um /s des Hubs einziehen
und Zylinder wiederum mit Staufferfeit fitllen. Danach Kolben bis
zum Anschlag in den Deckel /7 einziehen und wieder Staufferfett
einfiillen. Beim Fiillen von Staufferfett daraul achien, dag keine
Luft im Zylinder zuriickbleibt, wofiir Fettpresse mit dem Decke] 11

auf irgendeinen Holzgegenstand, um die Fettpresse nicht einzu-
beulen, anzuschlagen ist.

ACHTUNG!

Beim Benutzen der Fettpresse mit abgeschraubtem Aufsatz Zur
Fiillung der Aggregate mit flissigem Schmiermitte! mug man un-
bedingt die Feder /4 und dje Kugel 3 herausnehmen, da sie sonst
in die Aggregate des Fahrzeuges gelangen kénnen.

KONSERVIERUNG DES KRAFTFAHRZEUGES

Wird das vom Herstellerwerk gelieferte Kraftfahrzeug lange
nicht in Betrieh genomimen, so muf es konserviert werden.
er der Konservierung des Kraftfahrzeuges versteht man die
Erhaltung des technisch intakten Fahrzeuges in einem Zustand,
der seine ldngere Aufbewahrung gewahrleistet. Die Konservierung
umfaBt die Vorbereitung des Kraftfahrzeuges zur Konservierung,

Aufbewahrung des Fahrzeuges im konservierten Zustand und die
Wartung.

Vorbereitung des Kraftfahrzeuges zur Konservierung

L. Nichstfolgende Wartung durchfiihren.

2. Fliissigkeit aus dem Kithlsystem, dem Heizkdrper der Heiz-
einrichtung und dem Behilter der Scheibenwaschanlage ablassen.

3. Zum Schutz der Zylinder gegen Korrosion 30-—50 g reines
Frischmotorens! in jeden Zylinder einfiillen. Dann Kurbelwelle des
Molors mittels AnlaBkurbei 15mal durchdrehen, um das eingefiill-
te Ol iiber die gesamte Zylinderfiiche zy verieilen.

4. Gesamte Leitungsanlage sorgfiltig reinigen und frocken ab-
reiben.

5. Alle nicht gesirichenen Metallteile des Kraltfahrzeuges und
nicht gestrichene Teile der Gelenkverbindungen, wie Tarbinder,
Tarschldsser, Bremszugstangen, Vergasergestinge, Schleppein-
richfung und andere Baugruppen sowie Ziindkerzen reinigen und
mit Schmiermittel nach FOCT 3005—51 oder technischer Vaseline
bzw. Staufferfett einfetten. Gestrichene Teile auswaschen und trok-
kenreiben,

6. Werkzeug und Zubehsr priifen, reinigen und in Papier oder
mit Ol durchtrankies Gewebe einwickeln.
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7. Glasscreiben des Fahrerhauses mit lichtundurchiéssigem Pa-
pier bzw. Gewebe von auBien bekleben oder mit Schutzschildern
abdecken. . _ -

8. Fahrzeugrider abnehmen, Radscheiben von Korrosion reini-
gen und notigenfalls ausrichten und anstreichen. Reifen von
Schmutz reinigen, auswaschen und trockenreiben. Schléuche und
innere Reifenteile mit Talkum einreiben. Dann Reifen montieren,
bis zum normalen Reifendruck aufpumpen und Rider anbringen.

9. Kraltstoifbehdlter voll auftanken. Nétigenialis Kraftstoifbe-
halter auswaschesn,

10. Akkumulatorenbatterie zur lingeren Aufbewahrung vorbe-
reiten, wie dies in der Vorschrift zum Betrieb der Anlasser-Blei-
akkumulatorenbatterien angefiihrt ist. . o '

11. Luftfilterspalten und Auspuffaustritt mit Olpapier verk-
leben.

12. Lifterriemenspannung verringern. i ) )

13. Wechselgetriebe- und Hinterachsgehaug,e abdzghten, wofiir
Kappen der Entliifter mit Isolierband zu umwickeln sind.

14. Spiele zwischen den Bremstrégern und den Bremstrommeln
mit Olpapier verkleben.

Aufbewahrung des Kraftiahrzeuges im konservierten Zustand

1. Konserviertes Kraftiahrzeug in einem reinen belifteten Raum
mit einer relativen Luftfeuchtigkeit im Bereich von 40 bis 70% und
einer Lufttemperatur nicht unter 5°C autbewahren.

2. Kraftiahrzeug auf Metall- oder Holzstiitzen so aufstellen,

daB die Rdder 810 ¢m iiber dem Boden liegen.

Auf einem weichen Boden Bretter unter die Stiitzen legen. Fe-
dern entlasten, wofiir Holzverstrebungen zwischen dem Rahmen
und den Achsen anzubringen sind. '

3. Reifen und andere Gummiteile vor Einwirkung der Sonnen-
strahlen schiitzen.

Wartung des konservierten Kraftfahrzeuges

Eine Wartung des Kraftfahrzeuges ist einmal in zwei Monaten
vorzunehmen. Dabei sind folgende Arbeiten durchzufiihren:

1. Kraftfahrzeug von auBen besichtigen. . ) _

2. Ziindkerzen herausschrauben und Ol in jeden Zylinder ein-
fiillen. Kurbelwelle des Motors mittels AnlaBkurbe} bei eingeschal-
tetem 1. Gang 15mal durchérehen.

3. Eventuell durch Korrosion betrofiene Steflen von Rost sorg-
faltig reinigen und einfetten bzw. mit Farbe streichen.

4. Lenkrad 2 bis 3mal in beiden Richtungen durchdrehen.

5. Hand- und FuBbremse, Kupplung, Luftklappenzug und Ab-
blendschalter kontrollieren.
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6. Fliissigkeitsstand im Hauptbremszylinuer und in den Stof-
déampiern kontrollieren. Notigentalls Fliissigkeit nachifillen.

7. Ziindverteiler durchsehen und nétigenfalls dessen Metali-
ieiiie einfetten. Zustand aller Geréte der Beleuchtungsanlage kon-
roilieren. -

8. Autowerkzeug und Zubehér durchsehen und noétigenfalls vorm
Schmiermittel befreien und erneut anfetten.

9. Zustand der Reifen und anderer Gummiteile priifen.
10. Alle Schmierstellen des Kraftfahrzeuges abschmieren.
11. Alle bei der Durchsicht festgestellten Storungen beseitigen..

Entkonservierung des Kraftfahrzeuges

1. Alle Teile vom Rostschutzmitte] befreien und mit Petroleum
oder reinem Benzin abwaschen. Besonders sorgiéltig ist das Rost-

schutzmittel von den Teilen zu entfernen, die mif Gummiteilen .

oder mit gestrichenen Flichen in Beriihrung kommen kdnnen..
Zindkerzen sorgfaltig in reinem Benzin auswaschen,

2. Vor dem Anlassen des Motors in jeden Zylinder je 1 EBloffe]
Motorendl einfiillen und Kurbelweile um 10—15 Umdrehungen

durchdrehen. Olstand im Kurbelgehiuse kontrollieren und Olither-
schufi abiassen.
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