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Fahrbetrieb

Allgemeines

Bild 3. Motornummer
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Bild 4. Motortypschild
(rechts am Kurbelgehause)
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Bild 5. Fahrgestellnummer
(am rechten Rahmenlangs-

Bild 7. Typschild

trager) (an der Spritzwand)
VEB RoBy R Werke /j L0 2002 AKF/MIT
| ALB ¥ ..
Zittau Druckibersetzer | CD76
Anteil Gesamtm.cuf Achse  Finfederung  Eingongsdruck — Ausgangsdruck
| beladen [ 3100 | kg >60 | mm 7 |MPa
| (v
| teilbeladen | 2200 | K3 38 | mm 7 MPa
' leer [7070 | kg [0 ]mm 7 |MPa
Pnach
max.Imm bei
leerem Fahrzeug
| * [rager-
| Fahrgesteil
Bild 8. ALB-Schild
Bild 6. Karosserienummer (automatisch-lastabhédngige
(im rechten Einstieg)

Bremse)
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Bild 9. TirschloB
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EE; Iﬂ:l Bild 11. Vorderwandklappe
(3) zum Offnen Schliel3- (1) auf

zylinder drucken (2) zu
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Bild 12. Fahrersitz

(1) Ruckenlehnenneigung
(2) Sitzhohe, hinten
(3) Lanasverstellung
(4) Einstellhebel fir Sitz-
belastung
Bild 10. Tur- und TankschloB sy Skale fir Sitzbelastung
(1) gIEiChEF SChIUSSEI fur o) Sperrkllnke am Elnstell..

beide Schlosser hebel
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Bild 13. Beifahrersitz

(1) Rickenlehnenneigung

(2) Sitzhodhe, hinten

(3) Langsverstellung

(4) Sitzarretierung (Hebel nach unten — Sitz
nach vorn kippen)

Bild 14. Innenleuchte
(1) ein
(2) aus
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Biid 15. Werkzeug und
zwe ite Batterie

(1) auf
(2) zu

Bild 16. Werkzeug in Mehr-
iweckfahrzeugen

(1) auf
(2) zu
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| Bild 19. Instrumententafel

(1) Kraftstoffvorratsanzeiger
(2) Oldruckmanometer

< . . (3) Fernthermometer
Bild 17. Batterien in Mehr (4) Fahrtschreiber /| Tachometer

zweckfuhrzeugen (5) Lichtschalter
(6) ZundschloB (bei ZindanlaBlenksch!o3 Blindstopfen)
(7) Tastenschalter fuir Nebelscheinwerfer
(8) Tastenschalter fur Aufbaubeleuchtung oder Suchscheinwerfer
(9) Tastenschalter fir NebelschluBleuchte oder Inskrumentenbeleuchtung
(10) Warnblinkschalter
(11) GlihanlaBschalter (bei ZindanlaBlenkschloB3 Glihdruckknopf)
(12) Gluhtuberwacher
(13) Ladestromkontrolleuchte
(14) Allradkontrolleuchte
(15) Fernlichtkontrolleuchte
(16) Bremskreisausfallanzeige
Einschaltkontrolle fur Fernlicht
Einschaltkontrolle fur Kipper

(17) Kontrolltaster fiir Bremskreisausfallanzeige

(18) Kontrolleuchte fir NebelschlulBleuchte
Einschaltkontrolle fir Kipper
Kontrolleuchte fir Tirverriegelung

(19) Blinkkontrolleuchte fiir Anhanger
Kontrolleuchte fur Tidrverriegelung
Einschaltkontrolle fir Scheinwerfer

(20) Blinkkontrolle fir Fahrzeug
(21) Intervallschalter fiir Scheibenwischer und -wascher, links
(22) Intervallschalter fir Scheibenwischer und -wascher, rechts

A — Position der Intervallschalter in ROBUR LD 2002-Fahrzeugen
| Die Kontrolleuchten (14) (16), (18), (19) werden je nach Bauausfiihrung belegt.
ZindanlaBlenkschloB3, nur bestimmte Exportmdrkte

Bild 18. Handlampensteck-
dose
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Fahrbetrieb

Fahrtschreiber (Sonderausfiihrung mit Tachometer) (Bild 20)

Der Fahrtschreiber ist ein MeBgerat zur Aufzeichnung verschiedener Daten. Von der
Fahrerseite aus konnen Geschwindigkeit (1), Uhrzeit (2) und die Gesamtfahrstrecke (3)
abgelesen werden (Bild 20). Auf der innenliegenden Diagrammscheibe werden Ge-
schwindigkeit, zurlickgelegte Fahrstrecke sowie Fahr- und Standzeiten aufgezeichnet.

Bild 20. Fahrtschreiber

(1) Geschwindigkeit
(2) Uhrzeit
(3) Gesamtfahrstrecke

Die Diagrammscheibe wird folgendermalBen ausgewechselt:

Fahrtschreiber durch Linksdrehen des Schlissels offnen. Das SchloB ist so ausgebildet,
daB der Schliissel bei geoffnetem Fahrtschreiber nicht abgezogen werden kann.
Nach dem Abziehen der Halterung (1) die Diagrammscheibe (2) vom zylindrischen An-
satz des Uhrwerkes abnehmen (Bild 21).

Bild 21. Fahrtschreiber

(1) Halterung
(2) Diagrammscheibe
(3) Schreibblatthalter
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Die neue Diagrammscheibe nach Eintragung der erforderlichen Angaben so in den
Fahrtschreiber einlegen, daB die gegenwartige Uhrzeit zwischen den Zungen des
Schreibblatthalters (3) erscheint. Halterung (1) auf den zylindrischen Ansatz des Uhr-
werkes aufstecken und bis zum fihlbaren Einrasten eindriicken. Fahrtschreiber ver-
schlieBen.

Achtung! Die Diagrammscheibe ist innerhalb von 24 Stunden mindestens einmal
auszutauschen! Das Uhrwerk ist taglich aufzuziehen. Fahrtschreiber niemals wdahrend
der Fahrt offnen!

Hinweis: Es dirfen nur einwandfreie Diagrammscheiben verwendet werden. Ge-
knickte oder anderweitig beschdadigte Diagrammscheiben kénnen zu Storungen bei der
Aufzeichnung der MaBdaten flhren.

Tachometer (Bild 22)

Das Tachometer zeigt die augenblickliche Geschwindigkeit in Kilometern/Stunde (km/h)
an. Gleichzeitig werden die zurlickgelegten Kilometer durch ein Zahlwerk registriert.

Bild 22. Tachometer

Fernthermometer (Bild 23)

Das Fernthermometer zeigt die augenblicklich herrschende Betriebstemperatur des Mo-
tors an. Der Zeiger soll sich bei Normalbetrieb im grinen Feld bewegen. Langeres

19



Fahrbetrieb

Fahren im roten Bereich ist nicht gestattet. Einen stark erhitzten Motor nicht sofort ab-
stellen, sondern noch 1--:2 min im Leerlauf laufen lassen.

Bild 23. Fernthermometer

Im Sommer ist eine zusdtzliche Kuhlluftregulierung mit der Beliiftungsklappe (Bild 24%)

moglich.

Bild 24. Beluftungsklappe

20
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Oldruckmanometer (Bild 25)

Das Oldruckmanometer zeigt den vorhandenen Oldruck im Motor an. Der Zeiger mul3
sich im griinen Feld bzw. bei neueren Motoren im ersten Drittel des gelben Feldes be-

wegen.
Sinkt der Oldruck wdhrend der Fahrt bei normaler oder hoher Drehzahl soweit ab,

daB sich der Zeiger im roten Feld befindet, so ist das Fahrzeug sofort anzuhalten und
die Stérungsursache festzustellen.

o S T s e B T R RO SR

AFTSTOFF

Bild 25. Oldruckmanometer

Kraftstoffvorratsanzeiger (Bild 26)

Der Kraftstoffvorratsanzeiger zeigt die ungefahre Kraftstoffmenge im Kraftstoffbeha!-
ter an. Befindet sich der Zeiger im roten Feld, so ist ein Nachtanken erforderlich.
Der Zeigerausschlag des Instrumentes erfolgt nur, wenn der Zindschlissel auf Stel-

lung ,|" gedreht ist.
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Bild 26. Kraftstoffvorratsanzeiger
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Bild 27. Kraftstoffeinfull-
stutzen

Lichtschalter (einschlieBlich Instrumentenbeleuchtung) (Bild 28)

Durch das Drehen des Lichtschalters nach rechts bis zur ersten Raste (1) werden die
vorderen und hinteren Standleuchten sowie die Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet.
Das Einschalten des Fern- bzw. Abblendlichtes erfolgt durch Drehen des Lichtschalters
nach rechts bis zur zweiten Raste (2) (Bild 28).

Das Umschalten von Fern- auf Abblendlicht erfolgt mit dem Fingerhebel des Lenksdu-
lenblinkschalters.

Bild 28. Lichtschalter

(1) Begrenzungslicht
(2) Fern-, Abblendlicht

22

Lenksaulenblinkschalter (Bild 30)

Fahrbetrieb

Bei eingeschaltetem Fernlicht leuchtet die blaue Kontrolleuchte (Bild 29) auf.

Bild 29. Fernlichtkontrolleuchte

Durch Vor- (1) oder Zuriickschwenken (2) des Fingerhebels links unter dem Lenkrad
werden die rechten bzw. linken Blinkleuchten eingeschaltet (Bild 30).

-

R T e

.u'- 1

Bild 30. Lenksdulenblink-
schalter

(1) rechte Blinkleuchten
(2) linke Blinkleuchten
(3) Lichthupe

(4) Signalhorn

23



Fahrbetrieb

Das Umschalten von Fern- auf Abblendlicht erfolgt durch Anheben des Fingerhebels
gegen das Lenkrad (Bild 30/3). In der gleichen Weise wird die Lichthupe betatigt.
Durch Driicken des Fingerhebels nach unten wird das Signalhorn (Sonderausfiihrung
Zweiklanghorn) betatigt (Bild 30/4).

Die Funktion der Blinkleuchten wird durch die Blinkkontrolleuchte (Bild 31/20) ange-
zeigt (bei Anhdngerbetrieb auch die Blinkkontrolleuchte fiir Anhanger (Bild 31/19)).

Bild 31. Blinkkontroll-
leuchten

(19) Anhanger

(20) Fahrzeug

Warnblinkschalter (Bild 32)

Durch Dricken und wieder Loslassen des Warnblinkschalters werden samtliche Blink-
leuchten am Fahrzeug eingeschaltet.

Eine Kontrolleuchte im Warnblinkschalter blinkt im Takt mit.

Schalten Sie die Warnblinkanlage immer dann ein, wenn Sie gezwungen sind, lhr Fahr-
zeug so anzuhalten, daB es fur andere Verkehrsteilnehmer eine Gefahr bedeutet. Be
achten Sie bitte dabei die bestehenden gesetzlichen Bestimmungen!

Ladestromkontrolleuchte (Bild 33)

Wenn diese Kontrolleuchte wahrend der Fahrt aufleuchtet, so liegt entweder ein Feh-
ler in der elektrischen Anlage vor oder der Antriebskeilriemen der Lichtmaschine bzw.

des Axialllfters ist schlecht gespannt oder gerissen. Das Fdhrzeug ist sofort anzuhal-
ten und die Storungsursache festzustellen und zu beheben.

24
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Bild 32. Warnblinkschalter

4 leuchte (13)

Bremskreisausfallanzeige (Bild 34)

(nur bestimmte Exportmarkte)

Beim Aufleuchten der Warnleuchte (16) ist der Flissigkeitsspiegel im Bremsflissigkeits-
behdlter unter ein bestimmtes Niveau gesunken (iber MIN-Markierung) und damit
ein Defekt an der Bremsanlage eingetreten.

Achtung! Fahrzeug sofert anhalten und die Ursache der Storung feststellen und
evtl. beheben!

25



Fahrbetrieb

Unter Beachtung der in den jeweiligen Landern bestehenden gesetzlichen Bestimmun-
gen kann das Fahrzeug mit entsprechender Vorsicht bis zur nachsten Werkstatt gefah-
ren werden.

Zur Funktionskontrolle der Bremskreisausfallanzeige ist taglich vor Fahrtantritt der

Drucktaster (17) kurz zu driicken. Beim Drlcken des Drucktasters muBB die Warnleuchte
aufleuchten.

Bild 34. Bremskreisausfallanzeige

(16) Warnleuchte
(17) Kontrolltaster

Intervallschalter fur Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
(Bild 35)

Die elektronisch gesteuerten Intervallschalter (21) und (22) vereinigen drei Funktic-
nen in einem Gerat:

Den Wischerschalter, den Intervallschalter und die Wisch-Wasch-Automatik.

Bild 35. Intervallschalter fur
Scheibenwischer und
Scheibenwaschanlage

(21) Intervallschalter, links
(22) Intervallschalter, rechts
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Durch Rechtsdrehen des Schaltelementes (21) bzw. (22) wird der linke bzw. der rechte
Scheibenwischer in Betrieb gesetzt. In der ersten Schaltstufe erfolgt ein langsamer
Dauerlauf des Scheibenwischers, in der zweiten Schaltstufe ein schneller Dauerlauf. Mit
der dritten und vierten Schaltstufe wird der Intervallbetrieb eingeschaltet.

Durch Drucken eines Schaltelementes (21) oder (22) wird die Wisch-Wasch-Automatik
der Scheibenwaschanlage fur beide Frontscheiben betatigt (in allen Schaltstufen). Dabei
schalten sich etwa 0,7 s verzogert die Scheibenwischer ein und etwa 3---6 s nach Losen
des Schaltelementes wieder aus.

Wahrend der gesamten Betatigungsdauer wird Waschflissigkeit auf die Frontschei-
ben gespritzt.

Der Waschflissigkeitsbehdlter befindet sich vorn im Motorraum und ist nach Heraus-
nehmen des Steckteiles zuganglich. Er faBt etwa 2 | Waschflissigkeit.

Bild 36. Waschflussigkeits-
behalter

Tastenschalter fiir Nebelscheinwerfer (7), Aufbaubeleuchtung (8) und
NebelschluBleuchte (9) (Bild 37)

Die Nebelscheinwerfer sind im Bedarfsfall (z. B. bei Nebel oder Schneefall) durch Druk-
ken des Tastenschalters (7) einzuschalten (Sonderausfiihrung).

Der Tastenschalter (8) ist zum Einschalten der Aufbaubeleuchtung bestimmt (Sonder-
ausfuhrung).



Fahrbetrieb ' Fahrbetrieb

ZundschlofB3 (Bild 39)

Der Zindschliissel wird waagerecht in das ZindschloB eingesteckt. Durch Drehen d:s
Ziindschliissels nach rechts bis zur ersten Raste werden die elektrisch arbeitenden In-

strumente eingeschaltet bzw. betriebsbereit.
Anlassen des Motors siehe Seite 35.

Bild 37. Tastenschalter

(7) Nebelscheinwerfer
(auf Wunsch)
(8) Aufbaubeleuchtung
oder Suchscheinwerfer
(9) NebelschluBleuchte
(auf Wunsch) oder
Instrumentenbeleuchtung

# _..,
P R

R

oo
B

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit kann bei schlechten Witterungsbedingungen (z. B.

Nebel, starker Regen oder Schneefall) durch Dricken des Tastenschalters (9) die Ne-
Bild 39. ZiindschloB

b e l 5 ch I u B | e u Ch t e e i. n g e S C r_\ O | tet we, r d e n ‘ e S S = ::;..::-5~1E_«.;__-_:;gc_-ig:-:-:-;,;‘_; 2 L
N (1) Instrumente einge-
‘ e '_'::-':":E::':'-:':-_:'-EE-_:__.;:":-*;;_'-:::'_'.-.:_ = : 3 S Chﬂ I tet

Wenn das Fahrzeug lédngere Zeit bei Dunkelheit abgestellt werden soll, so ist durch
Drehen des Ziindschlissels aus der Nullage nach unten (Bild 40/2) das vordere und
hintere Begrenzungslicht (Parkschaltung) einzuschalten. In dieser Schaltstellung kann

der Ziindschliissel abgezogen werden.

Bild 38. Kontrolleuchte (18) fur Nebel- |
schluBleuchte

Bei eingeschalteter NebelschluBleuchte leuchtet die Kontrolleuchte (Bild 38/18).

Beachten Sie beim Schalten von (7) und (9) die bestehenden gesetzlichen Bestimmun-
Bild 40. Ziindschlof

(2) Parklicht eingeschaltet

gen.
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Fahrbetrieb

ZundanlaBlenkschloB (Bild 41)

Bestimmte Fahrzeuge sind mit einem ZindanlaBlenkschloB ausgestattet (Bild 41).
Der Ziindschlissel wird in der Stellung ,,P" (Parken) in das ZiindanlaBlenkschloB einge-
steckt. Durch Drehen in die Stellung ,O" wird die Lenkung entriegelt. Mit dem Weiter-

drehen des Zindschlissels in die Stellung 1" werden die elektrisch arbeitenden In-
strumente eingeschaltet bzw. betriebsbereit.

Bild 41. ZundanlaBlenk-
schloBB
Anlassen des Motors siehe Seite 35.

Beim Verlassen des Fahrzeuges ist zuerst der Motor abzustellen. Danach wird der Ziind-

schllissel in die Stellung ,P“ gedreht. Mit dem Herausziehen des Ziindschlussels aus
dem ZundanlaBlenkschloB wird die Lenkung automatisch verriegelt.

Achtung! Da das ZundanlaBlenkschloB nicht mit der Einspritzpumpe kontaktiert,.
ist vor dem Abziehen des Zindschlussels der Motor abzustellen!

Gluhschalter

Bei Fahrzeugen mit GlihanlaBschalter (Bild 42) wird durch Drehen des Schalters auf

Stufe ,1" die Glihanlage, d. h. alle 4 Glihkerzen einschlieBlich Glihiberwacher, ein-
geschaltet.

Durch Drehen auf Stufe , 11 wird der Anlasser eingeschaltet. Die AnlaBstellung ist so-
fort freizugeben, wenn der Motor angesprungen ist.

In der Schaltstellung ,IlI1" ist ein Nachglihen moglich, um nach einem Kaltstart der
Rundlauf des Motors zu stabilisieren.

30
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Bei Fahrzeugen mit ZiindanlaBlenkschloB wird durch Betdtigen des Gliihdruckknopfes
(Bild 43) die Gliihanlage, d h. alle 4 Gliihkerzen einschlieBlich Glihliberwacher, einge-
schaltet.

Bild 42. GluhanlaBBschalter
und Gluhuberwacher

(1) vorglihen

(2) starten

(3) nachglihen

(12) Gluhiberwacher

Glihuberwacher (Bild 42)

Ist der GlihanlaBschalter auf Stufe , 1" gedreht, bzw. der Gliihdruckknopf (Bild 43) ge-
driickt, so muB der Gliihtiberwacher hellrot aufglihen. Gliiht der Glihiuberwacher nicht,
so ist ein Defekt in der Glihanlage. Kabelanschliisse und Glihkerzen sind zu lber-
prufen.

Bild 43. Gluhdruckknopf



Fahrbetrieb

Heizung

Die Fahrerhausheizung ist abhdngig von der Betriebstemperatur des luftgekiihlten
Motors. Die Motorbelastung und die AuBentemperatur beeinflussen die Lufttemperatur
an den Heizungsausstromern.

Zur Inbetriebnahme der Heizung ist die Hauptabstellklappe am Motor zu 6ffnen (Bild
44).,
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Bild 44. Heizung, Haupt-
abstellklappe

(1) auf
(2) zu

Hinweis: Zur besseren Motorkiihlung ist die Hauptabstellklappe im Sommerhalb-
jahr zu schlieBen.

Die Regulierung der Heizung im Fahrerhaus erfolgt mit den Stellhebeln (1), (2) und (3)
(Bild 45).

Bild 45. Heizung, Stellhebel

(1) Stellhebel fir Heizung

(A) zu

(B) auf

(2), (3) Stellhebel fir Luft-
verteilung

(C) FuBraum

(D) Windschutzscheiben
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Getriebeschalthebel (Bilder 46 und 47)

Das Getriebe ist ein Fiinfgang-Wechselgetriebe, dessen Gange 2---5 synchronisiert sind.
Es wird auf herkdmmliche Weise mit dem Schalthebel geschaltet. Beim Einlegen des
Rickwartsganges wird der Ruckfahrscheinwerfer automatisch eingeschaltet (Rickfahr-

scheinwerfer auf Wunsch).

Bild 46. Schalthebel fiir Wechselgetriebe
(Fernschaltung)

Schalthebel fiir Vorderradantrieb (Bild 48)

Um schwierige Geldndeabschnitte sicher und zligig zu Gberwinden, kénnen Sie mit dem
Schalthebel zusdatzlich den Vorderradantrieb einschalten. Der Schaltvorgang erfolgt
ohne zu kuppeln durch nach vorn driicken des Schalthebels bis zum Einrasten.

Bild 47. Schalthebel fur
Wechselgetriebe
(Direktschaltung)
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Der eingeschaltete Vorderradantrieb wird durch die Allradkontrolleuchte (Bild 19/14)
angezeigt.

Bild 48. Schalthebel fiir

(1) ein |
(2) aus — Fahrzeug beschleunigen,

— auskuppeln,
— mit dem Schalihebel den Leergang einschalten,
zwischenkuppeln,
mit dem Schalthebel den StraBengang einschalten,
— einkuppeln.

Das Hinzuschalten des Vorderradantriebes kann zu allen zur Verfliigung stehenden
Gangen des Wechsel- und Verteilergetriebes erfolgen.

Zum Ausschalten des Vorderradantriebes wird der Schalthebel nach hinten gedruckt.
L&aBt sich der Vorderradantrieb nicht sofort ausschalten, ist das Fahrzeug kurz zu be-
schleunigen, danach etwas zu verzogern und dabei der Schalthebel nach hinten zu

drucken.

Anlassen des Motors
Hinweis: Das Hinzu- oder Abschalten des Vorderradantriebes erfolgt ohne zu kup-

— Olstand im Motor kontrollieren,
peln.

— Feststellbremse anziehen,

Schalthebel fiir StraBen- und Geldandegang (Bild 49)

Das Verteilergetriebe ist ein muffengeschaltetes Zweiganggetriebe. Es erfordert eine
etwas andere Schalttechnik als das Wechselgetriebe.
Beim Schalten vom StraBen- in den Geidndegang ist wie folgt zu verfahren:

— Fahrgeschwindigkeit vermindern,

— auskuppeln,

— Schalthebel in Leergang schalten,

— einkuppeln,

— kurz, aber kraftig Zwischengas geben,

— auskuppeln,

— mit dem Schalthebel den Gelandegang einschalten,
— gefihlvoll einkuppeln.
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Bild 49. Schalthebel fur
StraBen- u. Gelandegang
(1) StraBengang

(2) Leergang

(3) Gelandegang

Vorderradantrieb Das Schalten vom Geldnde- in den StraBengang geschieht wie folgt:

Bild 50. Batteriehaupt-
schalter

(Fahrzeuge mit Fahrerhaus)

(1) ein
(2) aus
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— Wechselgetriebe in Leerlauf schalten,
— Batteriehauptschalter einschalten (Bilder 50 bzw. 51).

Anlassen des kalten Motors

Bei Fahrzeugen mit GlihanlaBschalter den Zindschlissel im ZindschloB nach rechts
bis zur ersten Raste drehen, die rote Ladestromkontrolleuchte (Bild 52/13) leuchtet auf.

Bild 51. Batteriehaupt-
schalter (Fahrzeuge mit
geschlossenen Aufbauten)

(1) ein
(2) aus

GlihanlaBschalter (Bild 52/11) auf Stufe ,1“ drehen, bis der Glihuberwacher (Bild 52/
12) rot aufleuchtet, dann in dieser Schaltstellung 1---1/, min vorgliihen.

Bei Temperaturen unter —5 °C 11/,:::3 min vorglihen.

Motor auskuppeln und den FahrfuBhebel auf Vollast stellen. GlihanlaBschalter auf
Stufe , Il drehen und den Motor anlassen. AnlaBstellung sofort freigeben, wenn der
Motor angesprungen ist.

Springt der Motor nicht sofort an, dann nochmals 1-::17/, min zwischenglihen. Lauft der
Motor nach dem Anspringen nicht rund, dann den GlihanlaBschalter auf Stufe ,I11"
drehen und weiterglihen, bis der Motor rund lauft.

Bei Fahrzeugen mit Glihdruckknopf den Zindschlussel im ZindanlaBlenkschloB nach
rechts in Stellung ,|" drehen (Bild 53/2), die rote Ladestromkontrolleuchte (Bild 54/13)
leuchtet auf. Glihdruckknopf (Bild 54/11) dricken, bis der Gliihiiberwacher (Bild 54/12)
rot aufleuchtet, dann 1--:17/, min vorglihen. Bei Temperaturen unter —5°C 17/5:--:3 min
vorglihen.

Motor auskuppeln und den FahrfuBhebel auf Vollast stellen.

Zindschliissel auf Stellung , 11" drehen und den Motor anlassen. Der Glihdruckknopf
kann dabei freigegeben werden, da in Schaltstellung , 11" automatisch weitergegliiht
wird.
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Bild 52. Motor anlassen

(1) vorgliuhen

(2) starten

(3) nachglihen

(11) GluhanlaBschalter
(12) Glihuberwacher
(13) Ladestromkontroll-
leuchte

AnlaBstellung sofort freigeben, wenn der Motor angesprungen ist!

Springt der Motor nicht sofort an, ist der AnlaBvorgang zu wiederholen. Da zwischen
Stellung , 1" und, 1" des ZindanlaBlenkschlosses eine AnlaBwiederholsperre wirkt, mul3
vor dem 1---1'/, min dauernden Zwischenglihen auf Stellung ,,0“ zurlickgeschaltet wer-
den.

Achtung! Max. 15s starten! Nach jedem Startversuch eine Pause von 30---60 s ein-
legen!

Bild 53. Motor anlassen
mit ZundanlaBlenkschloB

(1) Lenkung entriegeln

(2) Instrumente einge-
schaltet

(3) Motor starten
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Anlassen des warmen Motors

Zundschliussel im ZindschloB bzw. im ZundanlaBlenkschloB nach rechts bis zur ersten
Raste bzw. in Stellung ,1" drehen. Die rote Ladestromkontrolleuchte leuchtet auf.

Motor auskuppeln und den FahrfuBhebel auf Vollast stellen.

Bild 54. Motor anlassen
mit ZiindanlaBlenkschloB

(11) Gluhdruckknopt

(12) Gluhuberwacher

(13) Ladestromkontroll-
leuchte

GlithanlaBschalter (Bild 52/11) auf Stufe , 1" drehen, bzw. Ziindschlissel im ZiindanlaB-
lenkschloB auf Stellung ,I1" drehen (Bild 53/3) und den Motor anlassen.

AnlaBstellung sofort freigeben, wenn der Motor angesprungen ist!

Motor warm fahren

Hohe Drehzahlen sind bei kaltem Motor zu vermeiden! Deshalb den Motor nicht im
Leerlauf erwdrmen, sondern durch Fahren mit leichter Motorbelastung, sobald norma-
ler Oldruck angezeigt wird.

Ein Hochfahren des Motors, um das Anwdrmen zu erzwingen, ist fur den Motor gefahr-
lich und auBerdem unzweckmaBig, da mit erhdohter Motordrehzahl auch die Kuhlluft-
menge zunimmt.

Eine Uberlastung des Motors durch extrem hoch- oder niedrigtouriges Fahren ist zu
vermeiden.

Abstellen des Motors

FahrfuBhebel zurliicklassen und mit dem FuBB den Abstellhebel (1) nach unten dricken.
Ziundschlissel im ZindschloB in Nullstellung drehen bzw. bei ZindanlaBlenkschlof3 den
Ziindschlissel auf Stellung ,,0" anschlieBend auf ,,P" drehen.
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Einfahrzeit

Fir die Wirtschaftlichkeit, Lebensdauer und Betriebssicherheit des Fahrzeugs ist es von
groBer Bedeutung, daB der Motor in seiner Einlaufzeit leistungsmdBig nicht voll be-
ansprucht wird.

Bild 55. Motor abstellen
(1) Abstellhebel

Fahren Sie wahrend der ersten 2000 km nur mit 3/, der Hochstgeschwindigkeit eines
jeden Ganges.

Vermeiden Sie wahrend der ersten 3000 km das Fahren mit Anhdnger.

Die Instrumente sind aufmerksam zu Uberwachen, insbesondere Temperatur und Ol-
druck des Motors. Bei Neufahrzeugen ist es unbedingt erforderlich, daB3 nach 50 km
Fahrt die Radmuttern entsprechend der Reihenfolge im Bild 101 nachgezogen werden.

Einfahrschema

Gang km/h Gang km/h
1 10 1. + Gelande 4
2. 15 2. + Gelande 7
3 25 3. + Gelande 12
4 45 4. + Gelande 25
5 65 5. + Gelande 45

Einige Ratschlage fiir den Fahrbetrieb

1. Fahren Sie niemals los, bevor nicht normaler Oldruck angezeigt wird.
2. Uberwachen Sie nach dem Anlassen des Motors und wahrend der Fahrt aufmerk-

sam die Instrumente. Halten Sie Fthr Fahrzeug sofort an, wenn Sie Unregelmalig-
keiten feststellen.
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3. Lassen Sie einen kalten Motor nie voll ausdrehen. Vermeiden Sie die Motorvorwdr-
mung im Leerlauf.

4. Lassen Sie den Motor niemals Uberdrehen. Beachten Sie das beim Befahren langer
Gefallestrecken.

5. Fahren Sie den Motor immer im glinstigen Temperaturbereich. Nutzen Sie die zu-
satzlichen Moglichkeiten der Kihlluftregulierung.

6. Ruhen Sie den FuB nicht auf dem KupplungsfuBhebel aus, Vermeiden Sie unndtiges
Auskuppeln und Schleifenlassen der Kupplung.

7. Lassen Sie den Motor nach harter Beanspruchung noch etwa eine Minute im Leer-
lauf laufen, bevor Sie ihn abstellen.

8. Uberzeugen Sie sich, daB Sie stets die richtigen Kraftstoffe und Schmiermittel er-
halten.

Fahren im Gelande

Das Fahren im Gelande erfordert eine besondere Fahrtechnik. Sie mussen die Geldnde-
verhdltnisse im voraus einschatzen, um sie sicher bewaltigen zu kdnnen.

Fahrten im Geldnde bedingen infolge groBer Zugkrafte, niedriger Motordrehzahlen
und zusatzlichem Vorderradantrieb einen wesentlich hoheren Kraftstoffverbrauch!
Schalten Sie den Vorderradantrieb und den Gelandegang nur bei schwierigen Ge-
landeabschnitten ein und beim Verlassen des Gelandes sofort wieder aus.

Sollte sich der Vorderradantrieb nicht sofort ausschalten lassen, dann beschleunigen

und verzogern Sie das Fahrzeug mehrmals mit dem FahrfuBhebel. Schalthebel dabei
nach hinten in Richtung , 0" driicken.

Zur Schonung von Triebwerken und Reifen empfehlen wir lhnen:
Kuppeln Sie bei eingeschaltetem Vorderradantrieb niemals hart ein. Fiihren Sie mit

unbeladenem Fahrzeug keine Vollbremsung mit der Betriebs- oder Feststellbremse
durch.

WINTERBETRIEB

Im Interesse eines storungsfreien Fahrbetriebes wird empfohlen, rechtzeitig die Winter-
wartungsmaBnahmen fir das Fahrzeug zu treften.

Motorenol

Rechtzeitig vor Beginn der kalten Jahreszeit ist Olwechsel durchzufiihren. Dabei ist der

Motor mit einem der Jahreszeit entsprechenden Motorendl zu befiillen (Olqualitat und
Viskositat siehe Seite 83).

Kiihlung

Es ist stets darauf zu achten, daBB der Motor im glinstigen Temperaturbereich gefahren

wird. Zur Regulierung der Motortemperatur ist die Kihlluftabdeckung rechtzeitig anzu-
bringen (Bild 56).
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Kraftstoff

Bei tiefen AuBentemperaturen kann das FlieBvermogen des Dieselkraftstoffes infolge
Paraffinausscheidung ungeniigend werden. In den Wintermonaten sind deshalb aus-
schlieBlich handelsiibliche Winter-Dieselkraftstoffe zu verwenden.

Bei Dieselkraftstoffen mit geringer Kaltebestandigkeit kann eine von der AulBBentem-
peratur abhdngige Menge Petroleum beigemischt werden. Entsprechend dem Anteil
des Zusatzkraftstoffes kann die Motorleistung nachlassen. Deshalb ist die Zumischung
so gering wie mdglich zu halten und darf den Anteil von 30 Y/, nicht liberschreiten.

Bild 56. Kuihlluftabdeckung

Unmittelbar nach einer beendeten Fahrt ist nachzutanken, um eine Bildung von Kon-
denswasser zu vermeiden.

Batterien

Die Batterien werden in der kalten Jahreszeit groBeren Belastungen ausgesetzt. Be-
leuchtung und andere Stromverbraucher werden h&ufiger eingeschaltet. Dariber hin-
aus sinkt die Kapazitat der Batterien mit fallender AuBentemperatur. Der Elektrolyt
einer schlecht geladenen oder gar leeren Batterie gefriert schneller ein als bei einer

gut geladenen.
Deshalb sind die Batterien in regelmaBigen Abstanden zu Uberprifen.

Scheibenwaschanlage

Eine eingefrorene Scheibenwaschanlage kann sehr unangenehm werden. Aus diesem
Grund ist das Waschwasser rechtzeitig mit einem handelsiiblichen Gefrierschutzmittel
zu mischen. Dabei sind die vom Hersteller angegebenen Mischungsverhdltnisse zu be-

achten.
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ABSCHLEPPEN

Achtung! Bei Fahrzeugen mit ZindanlaBlenkschloB das LenkschloB unbedingt ent-
riegeln! Nicht in Stellung ,,0“ oder ,P" abschleppen!

Fahrzeug mit einer Abschleppstange abschleppen!

Im Wechsel- und Verteilergetriebe den Leerlauf einschalten'!

Bei stehendem Motor ist die Bremskraftunterstiitzung unwirksam!

Anhangekupplung HK 68

Die Hakenkupplung HK 68 ist keine automatische Kupplung! Beim Kuppelvorgang ist
dulBerste Vorsicht geboten!

Das Offnen der Hakenkupplung erfolgt durch Herausziehen des Splintes aus dem
VerschluB und der Sperrklinke. AuBerdem ist ein Anheben der Sperrklinke bis an den

Nocken (Uberwinden der Federspannung) erforderlich. Danach die Sperrklinke mit dem
VerschluBB nach vorn kippen.

Nach dem Einhdngen der Zugdse mulB3 die Kupplung mit der Hand geschlossen und

gesichert werden! Die SchlieBstellung der Hakenkupplung durch Einstecken des Splintes
sichern!

Bild 57. Anhangekupplung

(1) Sicherungssplint
(2) Sperrklinke
(3) VerschluB3

Die Pflege der Hakenkupplung erstreckt sich auf gelegentliches Schmieren der Stan-
genfihrung mit Fett und Olen der Gelenke von VerschluB und Sperrklinke sowie der
Splintbohrung nach Bedarf.

Durch oftere Kontrolle und eventuelles Nachstellen der Mutter muB Langsspiel der
Kupplung vermieden werden.
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PFLEGE UND WARTUNG

Optimale Nutzleistung wird mit dem Fahrzeug nur dann erzielt, wenn es in angemes-
sener Weise regelmdBig gepflegt und lberprift wird. Fiir die Fahrzeughalter, die ihr
Fahrzeug teilweise selbst pflegen und warten mochten, sind die fiir die Betriebs- una
Verkehrssicherheit erforderlichen Arbeiten auf den ndchsten Seiten zusammengestellt.

Bild 58. ROBUR-Service
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Bild 59. Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL mit Stufenfilter (Einspritzpumpenseite)

(1) Kraftstoffilter

(2) Automatischer Spritzversteller
(3) Kraftstofforderpumpe

(4) Einspritzpumpenregler

(5) Olfilter

(6) Vakuumpumpe

Bei Wartungsarbeiten, die innerhalb des Garantiezeitraumes auszufihren sind und
spezielles Fachwissen sowie Spezialwerkzeuge voraussetzen, ist es zu empfehlen, diese

Arbeiten vom geschulten Personal einer ROBUR-Service-Werkstatt ausfiihren zu las-
sen.

Erfahrungen sowie regelmaBige technische Schulungen durch das Herstellerwerk bieten
die Garantie fir eine fachgerechte, den neuesten Erkenntnissen entsprechende Betreu-
ung des Fahrzeugs.
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Bild 60. Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL mit Dreifachfilter (Einspritzpumpenseite)

(1) Kraftstoffilter (Vorfilter)
(2) Kraftstoffilter (Stufenfilter)

TAGLICHE KONTROLLEN

Motorenol

Der Olstand soll zwischen den beiden Markierungen am OlmeBstab liegen. Der Olstand
darf unter keinen Umstdnden unter die MIN-Markierung sinken (Bild 62). Bei Bedart

nur Ol der im Motor vorhandenen Qualitat nachfillen.
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Bild 63. Bremskraftver-
starker mit Schauglas

Bild 61. Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL (Geblaseseite)
(1) Anlasser

(2) Drehstromlichtmaschine

Bremsanlage '

Kontrolle des Schauglases am Bremskraftverstarker (Bild 63). Bei GbermdBiger Ol-

absonderung, hervorgerufen durch Leckagen in der Vakuumpumpe sind MaBnahmen
zu deren Behebung zu treffen.

Fullstand im Bremsflissigkeitsbehalter kontrollieren und, wenn erforderlich, bis zur

o : . . Bild 64. Bremsflussigkeits-
Markierung MAX Bremsfliussigkeit auffullen (Bild 64).

behdlter mit Niveauschalter
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Elektrische Anlage

Taglich vor Fahrtantritt ist die Beleuchtung einschlieBlich Bremsleuchten und Nebel-
schluBleuchte auf Funktion und Sauberkeit zu kontrollieren. Dabei sind auch die Blink-
anlage, die Warnblinkanlage und die Signalanlage zu Uberprufen.

Scheibenwaschanlage

Es ist zu kontrollieren, daB der Waschfliissigkeitsbehdlter (Bild 36) stets reichlich ge-
tallt ist (Winterbetrieb: Wasser-Gefrierschutzmittel-Mischung).

Bereifung

Es ist zu Uberprifen, daB die Reifen den vorgeschriebenen Luftdruck aufweisen.

Bei Zwillingsradern ist darauf zu achten, daB sich keine Fremdkorper eingeklemmt
haben.

Reifenluftdruck siehe Seite 71.

WARTUNGSARBEITEN NACH WARTUNGSPLAN
Motor

Olstandskontrolle im Motor (Bild 65)

Vorderwandklappe entriegeln und abnehmen. Der OlmeBstab (1) befindet sich auf
der rechten Motorseite oberhalb der Lichtmaschine. Peilspirale herausziehen, mit einem

Bild 65. Olstandskontrolle
(1) OlmeBstab
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faserfreien Lappen abwischen, wieder bis zum Anschlag einstecken und nochmals her-
ausziehen. Der Olstand soll zwischen den beiden Markierungen MAX/MIN am OlmeB-
stab liegen.

Bei Bedarf nur Ol der im Motor vorhandenen Qualitat nachfillen (Olqualitat siehe
Seite 83).

Die Einspritzpumpe ist an den Schmierdlkreislauf des Motors angeschlossen. Eine
gesonderte Wartung des Schmiersystems der Einspritzpumpe ist deshalb nicht no:-
wendig.

Bild 66. OlablaBschraube

Bild 67. Oleinfullkrummer
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Olwechsel im Motor

Der Olwechsel erfolgt zu den im Wartungsplan angegebenen Intervallen.
1. Olwechsel nach 1000 km ohne Filtereinsatzwechsel.
2. Olwechsel bei 9000 km mit Filtereinsatzwechsel, dann fortlaufend alle 9000 km.

Achtung! Bei Verwendung von Dieselmotorendl MD 1534 (SAE 15 W/30) ist der
2. Olwechsel bei 12 000 km, die weiteren Olwechsel sind fortlaufend alle 12 000 km
durchzufuhren!

Die OlablaBschraube (Bild 66) befindet sich hinien an der Olwannenunterseite.

Das Altdl ist abzulassen, solange es noch betriebswarm und dinnflissig ist. Nachdem
das Altdl restlos abgelaufen ist, die gereinigte OlablaBschraube in die Olwanne ein-
schrauben und Frischol der angegebenen Qualitdt und Menge durch den Einflllkrum-
mer vorn am Steuergehause auffiillen (Fillmenge siehe Technische Daten).
AnschlieBend den Motor anlassen und Dichtheit sowie Oldruck tUberprufen.

Schmierolfilter wechseln

Der Filtereinsatz des Schmierolfilters ist erstmals nach 9000 km, dann alie 9000 km zu
wechseln.

Achtung! Bei Verwendung von Dieselmotorensl MD 1534 (SAE 15 W/30) ist der
Filtereinsatz erstmals nach 12 000 km, dann fortlaufend alle 12 000 km zu wechseln'
Beim Filtereinsatzwechsel ist wie folgt zu verfahren:

— Motorendl ablassen (siehe ,,Olwechsel im Motor"®).

— Schmierdlfilter auBBen reinigen.

— OlablaBschraube (1) herausschrauben und das Alto! ablassen.

— Olfilterschraube (2) herausschrauben und das Filtergehause abnehmen (Bild 68).
— Filtereinsatz (Papierdlfilter) herausnehmen und wegwerfen.

Bild 68. Olfilter

(1) OlablaBschraube
E“‘ (2) Olfilterschraube
' (3) Filtergehause
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Achtung! Umweltschutz beachten!

— Filtergehduse reinigen.

— Oilfilterschraube mit gepriftem oder neuen Dichtring in den Filtertopf stecken.

— Spreizfeder auf die Olfilterschraube aufschieben.

— Den neuen Papierfiltereinsatz auf die Olfilterschraube im Filtertopf bis zum An-
schlag an die Spreizfeder aufschieben.

— Filtergehduse mit neuem Filtereinsatz am Filterflansch ansetzen.

— Oilfilterschraube eindrehen und festziehen — max. Anzugsmoment: 35 Nm (3,5 kpm).

— Motorendl auffillen.

— Motor anlassen und auf Dichtheit und Oldruck kontrcllieren.

Hinweis: Der Filtereinsatz ist vom Einwegtyp und darf nicht gereinigt werden! Es
sind nur Filterpatronen gleicher Qualitat zu verwenden (siehe Technische Daten)!

Olbadluftfilter (Bild 69)

Das Olbadluftfilter ist erstmals nach 6000 km, dann alle 6000 km zu reinigen. Bei ex-

tremen Einsatzbedingungen (z. B. starker Staubanfall) ist es entsprechend ofter zu rei-
nigen.

Bild 69. Olbadluftfilter

(1) SpannverschluB
(2) Olbehalter
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— Olbehdalter bis zur Markierung mit Ol fiillen (gleiche Olqualitat wie im Motor).

Bei der Reinigung des Olbadluftfilters ist wie folgt zu verfahren: — Filtergehduse auf den Olbehdlter aufsetzen (Dichtring beachten!) und mit den

— Nach dem Losen der Spannverschliisse (Bild 69/1) den Olbehalter (Bild 69/2) ab- Spannverschlissen festspannen.
nehmen, verschmutztes Ol entfernen und den Olbehdlter mit Waschbenzin aus-
waschen. Zyklon

— Patronenteller (Bild 70/1) durch eine kurze Linksdrehung I6sen und abnehmen. Fil-
tereinsatz (Bild 70/2) nach unten aus dem Filtergehause (Bild 70/3) herausziehen.

— Filtereinsatz mit olfreiem Waschbenzin auswaschen und anschlieBend trocknen. — Verunreinigungen vom Staubauswurfschlitz (1) entfernen.
— Zyklon leicht abklopfen, um den lose anhaftenden Staub zu entfernen.

— AnschlieBend den Zyklon in &lfreiem Waschbenzin ausspiilen und mit Druckluft
trocknen.

— Den trockenen Zyklon am Olbadluftfilter mcntieren.

Bei der Reinigung des Olbadluftfilters ist auch der Zyklon mit zu reinigen.

Bild 70. Filtereinsatz reinigen

(1) Patronenteller
(2) Filtereinsatz
(3) Filtergehdause

A chtung! Der Filtereinsatz darf nicht mit scharfen Laugen oder Lésungen (z. B.
Tri, Tetra oder Waschpulverlosungen) ausgewaschen werden, da sonst das Faser-
material zerstort wird!

Die Verwendung von Dieselkraftstoff zum Auswaschen des Filtereinsatzes ist nicht
statthaft, da es hiermit unmoglich wird, den Filtereinsatz restlos trocken zu bekom-
men.

Bild 71. Zyklon
| (1) Staubauswurfschlitz

Wechselgetriebe
Ein olfeuchter Filtereinsatz kann zu schweren Funktionsstorungen fiihren!

Olstandskontrolle im Wechselgetriebe

Der Olstand im Wechselgetriebe ist alle 6000 km zu Uberprifen. Zur Kontrolle des Ol-
standes wird die Oleinflllschraube (Bild 72/1) herausgeschraubt. Das Wechselgetriebe
ist richtig geflllt, wenn der Olspiegel bis zur Oleinflllschraube reicht.

— Filtergehduse innen mit einem feuchten Benzinlappen auswischen.

— AnschlieBend den trockenen Filtereinsatz in das trockene Filtergehduse einsetzen.

— Nach der Kontrolle des Dichtringes auf einwandfreie Beschaffenheit, den Patronen-
teller am Filtergehause befestigen.
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Olwechsel im Verteilergetriebe

Das Ol im Verteilergetriebe ist erstmals nach 1000 km, dann alle 18 000 km zu wech-
seln.

Der Olwechsel erfolgt analog dem des Wechselgetriebes.
Das Verteilergetriebe faBt etwa 1,51 Ol (Olqualitat siehe Seite 83).

Bild 72. Wechselgetriebe

(1) Oleinfullschraube
(2) OlablaBschraube

Bild 73. Vertetlergetriebe

(1) Oleinfullschraube
(2) OlablaBschraube

Olwechsel im Wechselgetriebe Achsgetriebe
Das Ol im Wechselgetriebe ist erstmals nach 1000 km, dann alle 42 000 km zu wechseln. Olstandskontrolle im Achsgetriebe
| 5qli | h ei |G ~ahrt fuhrt werden, o S
Der Olwechs.e! sollte moglichst Q_IE'Ch“ nach einer fangeren it ausgerunr Eine Olstandskontrolle in den Achsgetrieben ist alle 6000 km durchzufiihren. Die Achs-
solange das Ol noch warm und diinnflissig ist. Zum Olwechsel die OlablaBschraube (2) getriebe sind richtig gefiillt, wenn der Olspiegel bis zur Unterkante der Oleinfillaff
; . . 4 -
und die Oleinfillschraube (1) herausdrehen und das Altol ablassen (Bild 72). 9 S P1€I o WHITRRIRR BRSSO

nung reicht.
Beide Schrauben griindlich sdubern und die OlablaBschraube wieder hineindrenhen.

Frisches Ol bis in Hohe der Oleinfullschraube aufflllen.

N Olwechsel im Achsgetriebe
Das Wechselgetriebe faBt etwa 3,5 | Ol (Olqualitat siehe Seite 83).

Das Ol in den Achsgetrieben ist erstmals nach 1000 km, dann alle 18 000 km zu wech-

seln. Fiihren Sie den Olwechsel gleich nach einer langeren Fahrt aus, solange das Ol
Verteilergetrie be noch warm und dinnflissig ist. Zum Olwechsel die OlablaBschraube (2) und die Oi-

Olstandskontrolle im Verteilergetriebe einfullschraube (1) herausdrehen und das Altol ablassen. Beide Schrauben griindlich

reinigen und die OlablaBschraube wied indrehen.
Der Olstand im Verteilergetriebe ist alle 6000 km zu uberprifen. Zur Kontrolle des 9 ube wieder eindrenen

Olstandes wird die Oleinfullschraube (1) herausgeschraubt. Das Verteilergetriebe ist Frisches Ol bis zur Unterkante der Oleinfilloffnung auffillen.
richtig gefiillt, wenn der Olspiegel bis zur Unterkante der Oleinfiilléffnung reicht. Die Achsgetriebe fassen je etwa 0,8 | Ol (Olqualitdt siehe Seite 83).
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Bild 74. Vorderachsgetriebe

(1) Oleinfillschraube
(2) OlablaBschraube

Bild 76. Lenkgetriebe
(1) Oleinflillschraube

Bremsflussigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes
Der Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbehdlter (Bild 77) ist taglich zu kontrollieren.

Bild 75. Hinterachsgetriebe

| (1) Oleinfillschraube
: ' (2) OlablaBschraube

Lenkgetriebe
Olstandskontrolle im Lenkgetriebe

Eine Olstandskontrolle und eventuelle Erganzung des Oles ist nach jeweils 6000 km
durchzufihren. Der Olspiegel muB in Hohe der Oleinflllschraube (Bild 76) stehen.

Olwechsel im Lenkgetriebe

Ein Olwechsel im Lenkgetriebe ist nach 100 000 km, mindestens jedoch nach zwei Jah-
ren, durchzufiuhren.

Das Lenkgetriebe faBt etwa 1 | Ol (Olqualitat siehe Seite 83).

Bild 77. Bremsflissigkeitsbehdlter ohne

I g .t . . ]
Achtung! Am Lenkgetriebe dirfen keine Einstellungen vorgenommen werden! Niveauschalter
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Auswechseln der Bremsfliissigkeit

Die Bremsfliissigkeit soll alle 100000 km, mindestens jedoch einmal in zwei Jahren,

ausgetauscht werden. Das Austauschen der Bremsflussigkeit sollte einer ROBUR-
Service-Werkstatt iberlassen werden.

Hinweis: Bei Bedarf ist nur Bremsflissigkeit gleicher Qualitat nachzufillen.

Abschmierdienst
Schmierung des Fahrgestells

Fir den normalen Fahrbetrieb sind die Schmierabstdnde und Schmierstellen aus dem
Wartungsplan ersichtlich.

Der Abschmierdienst umfaBt eine Hochdruckschmierung sdmtlicher Schmiernippel so-

wie die Olstandskontrolle in Motor, Wechselgetriebe, Verteilergetriebe, Achsgetrieben,
und Lenkgetriebe.

Schmierung der Karosserie

Es ist zu empfehlen, die Karosserie je nach Notwendigkeit mit abzuschmieren, um un-

notigen Verschleil3 der sich bewegenden Teile und stéorende Nebengerausche zu ver-
meiden (Bild 78).

Bild 78. Schmierstellen am
Fahrerhaus

Wartung

Schmierstelle

= —_— e
e = — — e

Schmiermittel

1 Lenksaulenlager
2 Scheibenwischerwellen
3 Turscharniere

4 Tirdricker

5 SchlieBkeile

6 SchloBfallen

.

Fensterfihrungsschiene

Ol

Ol

Fett

SchloBal (Spray)
Paraffin

Paraftin

Talkum

Spannung der Keilriemen liberpriifen

Die Spannung und der Zustand samtlicher Keilriemen am Motor ist alle 12 000 km zu
Uberpriifen. Diese Kontrolle ist sehr wichtig, da besonders die Keilriemen des Axial-
|ifters groBe Bedeutung fiir die Motorkiihlung haben.

Bild 79. Keilriemenspannung liberprifen
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Richtig gespannte Keilriemen lassen sich in der Mitte zwischen zwei Riemenscheiben
mit dem Daumen um das im Bild 79 angegebene MaB durchdriicken.
Die Keilriemen werden durch Schwenken der Lichtmaschine gespannt.

Hinweis: Bei Erneuerung der Keilriemen sind diese stets paarweise auszutauschen.

Achtung! Bei Verwendung von FO-Keilriemen ist die Eindriicktiefe 12 mm bei einer
Priafkraft von 50 N fir beide Keilriemen!

Kraftstoffanlage

Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage eines Dieselmotors ist peinlichste Sauberkeit er-
forderlich. AuBerdem diirfen nur einwandfreie und saubere Kraftstoffe verwendet wer-
den, minderwertige Treibstoffe sind zu vermeiden.

Der Kraftstoffbehdlter soll nach Maglichkeit immer gefiillt sein, um auf diese Weise die
Bildung von Kondenswasser zu verhindern.

Bild 80. Verplombung der
Einspritzpumpe

(1) Abdeckplatte
(2) Anschlagschrauben
(3) Regleranschlag

Beim Tanken ist darauf zu achten, daB die Umgebung der Kraftstoffeinfiill6ffnung sau-
ber ist.

Achtung! Die Einspritzpumpe ist verplombt! Die vorhandenen Plomben diirfen von
Unbefugten nicht gebrochen werden (Wegfall aller Garantieanspriiche!)

Kraftstoffanlage entliiften

Die Kraftstoffanlage ist immer dann zu entliiften, wenn
— der Motor neu oder uberholt worden ist,
— der Motor lange Zeit nicht im Betrieb war,

— Eingriffe in die Kraftstoffanlage stattgefunden haben, z. B. nach Filterwechsel,
— der Kraftstoffbehdalter leergefahren wurde.
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Entliften der Kraftstoffanlage mit Stufenfilter

— Die Entliftungsschrauben (1) und (2) am Feinfilter 1--:2 Umdrehungen l6sen (Bild
81).

— Handgriff der Handforderpumpe an der Kraftstofforderpumpe losen (Bild 82) und
damit solange pumpen, bis an den Entliftungsschrauben blasenfreier Kraftstoff
austritt.

Bild 81. Kraftstoffilter
(Stufenfilter)

(1) 1. Entliftungsschraube
(2) 2. Entliftungsschraube

Bild 82. Kraftstofforderpumpe

(1) Handférderpumpe
(2) Handgriff I6sen

(3) Handgriff feststellen
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— Entliftungsschrauben schlieBen.
— Die beiden Entliftungsschrauben (1) an der Einspritzpumpe 6ffnen (Bild 83) und

die Handforderpumpe solange betdatigen, bis auch hier blasenfreier Kraftstoff aus-
tritt.

— Wadhrend noch Kraftstoff austritt, Entliftungsschrauben schlieBen.
— Handgriff der Handforderpumpe eindrehen und festziehen (Bild 82).

Bild 83. Einspritzpumpe

(1) Entltftungsschrauben

Entliften der Kraftstoffanlage mit Dreifachfilter

Bestimmte Motoren sind mit einer Dreifachfilteranlage ausgestattet. Dabei wird der
Kraftstoff vom Kraftstoffbehdlter iiber ein Vorfilter (Bild 84) angesaugt und mittels
Kraftstofforderpumpe durch das nachgeschaltete Stufenfilter gedriickt.

Das Entliften wird wie bei Stufenfilteranlagen durchgefiihrt. Es ist darauf zu achten,
daBB die am Vorfilter befindliche Entliftungsschraube (2) beim Entliften nicht ge-
offnet werden darf!

Bild 84. Kraftstoffilter
(Dreifachfilter)

(1) Vorfilter

(2) EntlGftungsschraube fir
Vorfilter

(3) Stufenfilter

Wartung

Filtereinsatz in der Kraftstofforderpumpe reinigen

Vorreinigerbecher (1) von der Kraftstofforderpumpe abschrauben. Filtereinsatz heraus-
nehmen und griindlich mit Waschbenzin reinigen. Vorreinigerbecher ebenfalls reinigen
(Bild 85). Vorreinigerbecher mit Filtereinsatz (Druckfeder nicht vergessen!) an der Kraft-
stofforderpumpe anschrauben und festziehen. Vorher ist jedoch die Dichtung auf ein-
wandfreie Beschaffenheit zu kontrollieren. Bei Bedarf neue Dichtung verwenden.

Bild 85. Kraftstofforder-
pumpe

(1) Vorreinigerbecher

Kraftstoffilterreinigen

Grobfilter des Stufenfilters und Vorfilter (bei Dreifachfilteranlagen)
(Bild 86)

— Befestigungsschrauben (2) und (4) herausschrauben und die Filtertopfe (1) bzw. (3)
nach unten abnehmen.

Bild 86. Kraftstoffilter

(1) Filtertopf des Vorfilters

(2) Befestigungsschraube

(3) Filtertopf des Grob-
filters (Stufenfilter)

(4) Befestigungsschraube

63



Wartung

— Filtereinsatz nach oben aus dem Filtertopt herausziehen.

— Dieselkraftstoff aus dem Filtertopf ausgieBen, dabei auf Scheibe und Druckfeder
achten.

— Filtertopf innen sauber auswischen.

— Filtereinsatz in organischem Losungsmittel (z. B. Waschbenzin) grindlich auswa-
schen und anschlieBend mit Druckluft trocknen.
— In den Filtertopf eine Druckfeder und eine Scheibe einsetzen.

— Den gereinigten Filtereinsatz in den Filtertopf einsetzen und bis zum Rand mit sau-
berem Dieselkraftstoff fiillen, damit wird die Pumpdauer beim Entliften erheblich
verkurzt.

— Den gepriiften oder einen neuen Dichtring auflegen, den Filtertopf am Filterdeckel
ansetzen und die Befestigungsschraube mit einwandfreiem Dichtring eindrehen und
festziehen.

Feinfilter des Stufenfilters

— Befestigungsschraube (2) herausschrauben und den Feinfiltertopf nach unten ab-
nehmen.

— Filtereinsatz nach oben aus dem Filtertopf herausziehen und wegwerfen.

Bild 87. Kraftstoffilter

(1) Filtertopf des Fein-
filters (Stufenfilter)
(2) Befestigungsschraube

A chtung! Umweltschutz beachten!

Der Papierfiltereinsatz des Feinfilters ist vom Einwegtyp und darf nicht gereinigt
werden! Es dirfen nur Filtereinsatze gleicher Qualitat verwendet werden'!

— Den neuen Filtereinsatz (Papier) in den Feinfiltertopf einsetzen und mit dem ge-
oriiften oder einem neuen Dichtring am Filterdeckel ansetzen.

— Befestigungsschraube mit einwandfreiem Dichtring eindrehen und festziehen.
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Hinweis: Beim Anziehen der Befestigungsschrauben auf einwandfreies Anlie-
gen des Dichtringes zwischen Filtertopf und -deckel achten.

— Kraftstoffanlage entliften.

Ventilspiel kontrollieren und einstellen

Das Ventilspiel ist nach 1000 km, 3000 km, 6000 km und dann fortlaufend alle 6000 km
einzustellen.

Ventilspiel nur bei kaltem Motor kontrollieren und einstellen.

Die Zylinderkopfhauben sind nach dem Loésen der Sechskantmuttern abzunehmen.

Bild 88. Ventilspiel einstel-
len

Motor mit der Handkurbel in Laufrichtung so drehen, daBB sich die Ventile von Zylin-
der 4 liberschneiden.

Jetzt konnen die Ventile von Zylinder 1 kontrolliert bzw. eingestellt werden.

Dann den Motor weiterdrehen, bis sich die Ventile vom Zylinder 2 Uberschneiden, an-
schlieBend die Ventile von Zylinder 3 einstellen.
Reihenfolge der Ventileinstellung:

4-1,2-3,1-4,3-2

Das Ventilspiel wird nach dem Loésen der Kontermutter durch Drehen der Einstell-

schraube eingestellt. Nach dem Einstellen die Kontermutter wieder fest anziehen und
das Ventilspiel nochmals kontrollieren.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor fiir Ein- und AuslaBventil auf 0,30 mm eingestellt
sein.
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Elektrische Anlage
Drehstromlichtmaschine (DLM)

Achtung! Das System Drehstromlichtmaschine — Regler darf nur mit angeschlosse-
nen Batterien betrieben werden!

Ein Trennen der Batterien vom Bordnetz ist bei laufendem Motor (Ausschalten des Bat-
teriehauptschalters) nicht zulassig.

Ist ein Notbetrieb ohne Batterien nicht zu umgehen oder werden ElektroschweiBarbeiten

am Fahrzeug durchgefiihrt, so ist der ,D-+"“-AnschluB des Reglers von der DLM zu
trennen.

Fiur Isolationsprifungen im Fahrzeug dirfen nur Prifgerate mit Gleichspannung bis
20 V verwendet werden. Der ,D+"-Anschlufl zwischen DLM und Regler ist dabei zu
|6sen.

Der Einsatz von Wechselstrom-Kurbelinduktoren ist nicht zulassig.

Eine Kontrolle auf anliegende Spannung durch Berlihren des Massepotentials mit einer
spannungfihrenden Leitung ist nicht zulassig.

Bei Kontrollarbeiten sind die MeBinstrumente mit festen Verbindungsleitungen anzu-
schlieBen.

Ladezustand der Batterien tiberpriifen

Die Batterien befinden sich bei Fahrzeugen mit Fahrerhaus hinter dem Beifahrer- und
Fahrersitz, bei Fahrzeugen mit durchgehend geschlossenen Aufbauten unter der Ein-
stiegtreppe der Fahrgast- bzw. Ladetur.

Der Ladezustand und der Saurestand der Batterien ist je nach der AuBentemperatur
von Zeit zu Zeit zu Uuberprifen (in den Sommermonaten bzw. in warmen Klimagebieten
mindestens einmal wochentlich). Die Zellen diirfen dabei nicht mit offenem Licht aus-
geleuchtet werden (Knallgas)!

Die Sdure muB 10 mm Uber den Platten stehen. Zur Ergdnzung des Fillstandes dart
nur destilliertes Wasser verwendet werden. Alle Zellen sind einzeln zu uberpriifen und
aufzufullen.

Zum Auffiullen von destiliertem Wasser dirfen keine Metalltrichter verwendet wer-
den. Es ist darauf zu achten, daB die Luftlocher in den VerschluBschrauben offen sind.
Die Batterien sind immer sauber und trocken zu halten. Die AnschluBklemmen sind
leicht mit Saureschutzfett einzufetten.

Hinweis: Der Ladestrom soll ein Zehntel der Kapazitat nicht tUberschreiten.
Die Betriebsfdhigkeit der Batterien ist an der Sauredichte anndhernd erkennbar.
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Sdauredichte in kg/dm?

Klemmenspannung in V Ladezustand
Normal*) Tropen je Zelle am Prufgerat der Batterien
1,285 1,23 2,6:-2,7 2,4 gut geladen
1,200 1,14 2. 1:2-2.2 2,0 halb geladen
1,120 1,08 1,8---1,9 1,75 leer — sofort nach-
laden

*) Bei einer Sduretemperatur von 20 °C (68 °F / 293 K)
Achtung ! Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage ist entweder der Batteriehaupt-
schalter auszuschalten oder der Minus-KabelanschluB der Batterien abzuklemmen!

Glihanlage

Den GlihanlaBschalter bei eingeschalteter Zindung auf Stufe , |“ drehen. Bei Fahr-
zeugen mit ZindanlaBlenkschloB den Glihdruckknopf dricken. Der Gluhiberwacher
muld hellrot aufgliihen. Gluht er nicht, so ist ein Defekt in der Anlage. Es sind die Ka-
belanschlisse und die Gluhkerzen zu tberprifen, evtl. defekte Gluhkerzen austauschen.

Umschalter

Im Rahmen der Durchsichtsarbeiten sind die Kabelanschlisse im Umschalter auf Fest-
sitz zu Uberprufen. Schaltet der Umschalter bei Schaltstellung , 11 (Anlassen) des Gliih-
anlaBschalters bzw. bei Stellung , 11" des Ziindschliussels im ZundanlaBlenkschloB und

intakten Batterien nicht um, so ist eine der beiden Blattsicherungen (Bild 89) durch-
gebrannt.

Befestigungsschrauben der Blattsicherungen |losen, defekte Sicherungen entfernen und
neue einsetzen. Befestigungsschrauben fest anziehen. Sicherungsstarke: 80 A.

Bild 89. Umschalter
(1) Blattsicherungen
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Sicherungen

Alle Sicherungen, auBer den beiden Blattsicherungen im Umschalter, sind am Halte-
blech unterhalb der Instrumententafel angebracht.

Bei Storungen an den Sicherungen sind das Steckteil und der Spritzwanddeckel heraus-
zunehmen. AnschlieBend sind die Plastkappen der Sicherungsdosen abzunehmen.

Bild 90. Sicherungen,
Signalrelais, Abblend-
schalter und Blinkgeber

(1) Fernlicht, rechts

(2) Fernlicht, links;
Fernlichtkontiolle

(3) Abblendlicht, rechts

(4) Abblendlicht, links

(5) Begrenzungslicht, links
Suchscheinwerfer”

(6) SchluBlicht, links

(7) SchluBlicht, rechts;
NebelschluBleuchte™

(8) Nebelscheinwerfer®;
Beqgrenzungslicht, rechts

(9) ZindschloB; Drehzahl-
messer”

(10) Geber fur Kraftstoftf-
vorratsanzeige; Ruck-
fahrleuchte®

(11) Blinkanlage, Innen-
beleuchtung; Aufbau-
beleuchtung®

(12) Zusatzheizung (Die-
sel)*, Lufter*, Karten-
leuchte®, Summer?,
Sondersignalanlage™

(13) Scheibenwisch- und
Scheibenwaschanlage

(14) Handlampensteckdose,
Bremslicht, Signalhorn

(15) Signalrelais

(16) Elektromagnetischer
Abblendschalter

(17) Blinkgeber
* Sonderausfiihrungen

Beim Auswechseln der Sicherungen ist darauf zu achten, daB die richtige Sicherungs-
starke (8 A bzw. 16 A) verwendet wird.

Brennt die Sicherung erneut durch, so ist unbedingt die Fehlerquelle zu suchen und zu
beseitigen.

Glihlampen auswechseln

Hinweis: Beim Auswechseln von Gluhlampen darf der Glaskolben nicht mit bloBen
Handen angefaBt werden. Fett, Ol und dergleichen werden durch die Warme verdampft
und konnen den Reflektor eintriben.

Beim Auswechseln der Scheinwerferglihlampen ist wie folgt zu verfahren (Bilder 91
und 92):
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Bild 91. Scheinwerfer

(1) Befestigungsblgel
(A) Seitenverstellung
(B) Hohenverstellung

Bild 92. Gluhlampe wechseln

(2) Lampenstecker
(3) Sicherungsbigel

— Zierring abnehmen,

— Befestigungsbiigel (1) etwas anheben und seitlich arretieren,
— Scheinwerfer herausnehmen,

— Lampenstecker abziehen (2),

— JSicherungsbuigel ausrasten (3),

— defekte Glihlampe herausnehmen,

— neue Glihlampe einsetzen.

Hinweis: Es ist darauf zu achten, daB die Glihlampe nicht seitenverkehrt einge-
setzt wird!
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Der Einbau des Scheinwerfes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.
Es ist vorteilhaft, wenn nach einem Glihlampenwechsel die Scheinwerfereinstellung
uberpruft wird.

Die Glihlampen der SchluB- und Blinkleuchten werden nach dem Abnehmen der Licht-
austrittscheiben zuganglich (Bild 93).

Die defekte Glihlampe ist leicht nach innen zu dricken, um 90° zu drehen und aus
der Fassung herauszuziehen.

Vor dem Einsetzen einer neuen Glihlampe sind die Fassung und die Kontaktfahne
grundlich zu saubern.

Hinweis: Beim Glihlampenwechsel ist darauf zu achten, daB nur Glihlampen mit
den in den Technischen Daten angegebenen Spannungs- und Leistungswerten verwen-
det werden.

Bild 93. Blink-, Brems-,
Kennzeichen-, und
SchluB-Leuchte

Einstellwerte fur Scheinwerfer und Nebelscheinwerfer

Tabelle fiir X-Werte bei Fahrzeugleermasse (MaBe in cm)

Fahrzeugvariante Scheinwerfer Nebelscheinwerfer

LD 2002 AKF 3/M IV 20 3 B
LD 2002 AFr 6/Mz 17 - 23

LD 2002 AFr 7/Mz 8 23 33

LD 2000 AKSF/S-Pr 20 30

LD 2002 AKF 3/M IV 20 30

LD 2002 AKF/Typ I 12 22

LD 2002 AFr 7/Mz 11 23 33

LD 2002 AFr 7/Mz 4-F 24 34

LD 2002 AFr 7/Mz-S 16 26
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Raderund Bereifung
Reifenluftdruckkontrolle

Der Reifenluftdruck ist regelmaBig, z. B. einmal in der Woche, zu kontrollieren, wobei
das Reserverad nicht vergessen werden darf.

T m— — - —

Fahrzeugtyp Luftiberdruck in kPa (kp/cm?) ReifengroBBe
vorn hinten
alle LD 2002 200 (2,0) 350 (3.5) 10-20 8 PR

Hinweis: Die Reifenluftdruckwerte in der Tabelle beziehen sich auf kalte Reifen.
Bereits nach wenigen Fahrkilometern ist die Reifentemperatur und damit auch der Luft-

Uberdruck auf einen Wert angestiegen, der etwa 80-:-100 kPa (0,8:-1,0 kp/cm?) liber dem
Richtwert fur kalte Reifen liegt.

In warmen Reifen darf der Luftdruck nicht herabgesetzt werden'!

Hinweise zur Vermeidung von unndtigem ReifenverschleiB:

— Fahren Sie immer mit dem richtigen Reifenluftdruck.

— Denken Sie daran, daB sich der ReifenverschleiB mit zunehmender Geschwindigkeit
erhoht.

— Uberlasten Sie die Reifen nicht durch falsches Beladen des Fahrzeugs, beispiels-
weise durch Schragladung.

— Lassen Sie regelmaBig die Vorspur der Vorderrader {iberpriifen.

— Wechseln Sie die Reifen nicht unnotig.

— Achten Sie bei Zwillingsbereifung darauf, daB nur Reifen vom gleichen Typ und
etwa gleichem Durchmesser verwendet werden.

— Neue oder runderneuerte Reifen haben eine ldngere Lebensdauer, wenn ihre Ein-
fahrzeit in das Winterhalbjahr verlegt wird.

Radwechsel

Achtung! Fahrzeug bei Radwechsel gegen Wegrollen sichern! Wagenheber so
untersetzen, dalB3 er nicht kippen oder wegrutschen kann!

Bei einem erforderlichen Radwechsel sind zundchst die Radmuttern etwas zu lockern,
danach ist das Rad soweit anzuheben, bis es sich von den Radbolzen abnehmen 1aBt,
Radmuttern abschrauben und das Rad abnehmen.

Vor dem Anbau eines neuen Rades sind die Gewinde der Radbolzen zu reinigen und
leicht einzufetten. Anlagefldchen an Rad und Bremstrommel ebenfalls reinigen.

Bei der Befestigung des Rades sind die Radmuttern iber Kreuz und stufenweise anzu-
ziehen und nach einer kirzeren Fahrstrecke (max. 50 km) nochmals nachzuziehen.
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Reserveradbefestigung

Das Reserverad ist je nach Fahrzeugausfihrung

— bei Pritschenaufbauten auf dem Rahmen oder seitlich am Rahmen,

— bei geschlossenen Aufbauten (Mehrzweckfahrzeug) hinten am Aufbau, hinten im
Aufbau oder seitlich im Aufbau
untergebracht.

Reserverad, auf dem Rahmen (Bild 94)

Reserverad entnehmen:

VorhdangeschloB am Gewindebolzen des Reserveschlittens aufschlieBen und abnehmen

(Bild 94). Befestigungsmutter abschrauben, Reserveradschlitten bis zum Anschlag her-
ausziehen und auf dem Boden abstutzen.

Bild 95. Reserverad auf
dem Rahmen

(1) Befestigungsmutter
(2) Teller

Reserverad einhangen:

Reserverad so in den Haltebligel einlegen, daB die Felgenwdlbung nach oben zeigt
(Bild 97/3). Spannbligel am Pritschenquertrdger einhdngen. Reserverad anheben und
den Spannbiligel unter den Reifen schwenken. Spannspindel in den Haltebligel und den

Spannbiigel einhdngen. Spannspindel durch Drehen nach rechts (im Uhrzeigersinn) fest
verspannen.

VorhdngeschloB einhangen und verschlieBen.

Bild 94. Reserverad auf
dem Rahmen

(1) Befestigungsmutter

Befestigungsmutter abschrauben und das Reserverad vom Reserveradschlitten abneh-
men (Bild 95).

Der Einbau des Reserverades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Reserverad, seitlich (Bild 96)

Reserverad aushangen:

VorhdngeschloB an der Spannspindel aufschlieBen und abnehmen. Spannspindel (1)
durch Drehen nach links (entgegen dem Uhrzeigersinn) entspannen und aushdngen.
Reserverad mit der linken Hand etwas anheben und den Spannbligel (2) nach aul3en
schwenken. Reserverad ablassen und aus dem Haltebugel ziehen.

Bild 96. Reserverad, seitlich

(1) Spannspindel
(2) Spannbilgel
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Bild 97. Reserverad, seitlich
(3) Haltebiugel

Reserverad, hinten am Aufbau (Bila 98)

Zum Aus- und Einhangen des Reserverades wird ein Hubarm als Hilfsvorrichtung be-
notigt. Der Hubarm ist unter der Sitzbank an der Riickwand des Fahrzeugs unterge-
bracht.

Der Hubarm wird in die Scharniere rechts neben dem Reserverad an der Fahrzeug-
rickwand eingehdngt und gesichert.

Bild 98. Reserverad, hinten
am Aufbau

(1) Hubarm
(2) Seil
(3) Handkurbel

Von der Spindel wird durch Drehen mit der Handkurbel nach links (entgegen dem Uhr-
zeigersinn) das Seil abgelassen. Der Hubarm wird zum Reserverad geschwenkt. Das
Seil wird durch ein oberes Loch in der Felge hindurchgefiihrt und der Karabinerhaken
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im Seil eingeklinkt (Bild 98). Das Seil wird durch Drehen mit der Handkurbel nach
rechts etwas gespannt. Das VorhdangeschloB am Mittelbolzen der Reserveradaufhdan-
gung wird aufgeschlossen und abgenommen. Die Radmutter wird mit dem Radmut-
ternschliissel abgeschraubt und der Teller abgenommen.

Der Hubraum wird mit dem Reserverad nach auBBen geschwenkt und durch Drehen mit
der Handkurbel nach links wird das Rad abgelassen (Bild 99). Das Einhangen des
Reserverades in die Halterung an der Fahrzeugriickwand erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

Bild 99. Reserverad, hinten
am Aufbau

(1) Hubarm
(2) Seil

Reserverad, hinten im Aufbau

Das im Laderaum befindliche Reserverad kann nach Losen der Befestigung entnommen
werden. Beim Einbau des Reserverades ist auf eine sorgfaltige Befestigung zu achten.

Reserverad, seitlich im Aufbau

Reserverad entnehmen:

SchloB in der unteren Seitenklappe (hinter der Fahrertiir) aufschlieBen und mit einem
Vierkantschllssel diese Klappe nach unten 6ffnen.

Mit dem Vierkantschlissel die obere Seitenklappe entriegeln, nach oben 6ffnen und
arretieren (Bild 100).

Die Verschraubungen am Reserveradhalter oben rechts und links I6sen und nach auB3en
drehen.
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Bild 100. Reserverad,

seitlich im Aufbau

(1) Fahrzeug sichern

(2) Seitenklappe offnen

(3) Sicherungen am Reserverad |dsen

(4) Sicherungen links wegklappen, rechts anheben, Reserverad ausschwenken
(5) Radmuttern losen

Halter mit Reserverad nach auBen schwenken und auf dem Boden abstiitzen.
Befestigungsmutter |6sen und mit dem Teller abnehmen.

Reserverad aus der Halterung entnehmen.

Der Einbau des Reserverades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Radmuttern nachziehen

Unabhdngig davon, ob ein Radwechsel durchgefiihrt wurde oder nicht, sind die Rad-
muttern alle 6000 km in der angegebenen Reihenfolge nachzuziehen (Bild 101).

Das Nachziehen der Radmuttern darf besonders dann nicht versdumt werden, wenn die
Felgen vorher frisch gestrichen worden sind. Die Lackschicht wird nach und nach durch-
gerieben und die Felge kann sich dadurch lockern.
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ziehen

TECHNISCHE DATEN

Internationales Einheitensystem

Bild 101. Radmuttern nach-

Die technischen Daten in dieser Betriebsanleitung sind mit folgenden Sl-Einheiten an-

gegeben:

Leistung

Kraft

Drehmoment

Druck

angegeben in kW (Kilowatt) anstelle von PS
(100 kW £ 136 PS)

angegeben in N (Newton) anstelle von kp
(100 N £ 10 kp)

angegeben in Nm (Newtonmeter) anstelle von kpm
(100 Nm £ 10 kpm)

angegeben in kPa (Kilopascal) anstelle von kp/cm?
(100 kPa £ 1 kp/cm?)

Alle Angaben in SI-Einheiten sind umgerechnete und gerundete Werte.
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Technische Daten Technische Daten

Allgemeine Fahrzeugdaten

£
MaBe (in mm) o
LD 2002 LD 2202 5 o & |o o |lo a | o
St-M IV1) AFr 62) AFr 73) S-Pr#) = =~ S|l 8|8 & | &
GroBte Fahrzeuglange 5435 6140 5880 5400
GroBte Fahrzeugbreite 2405 2405 2405 2405 c
Fahrzeughdhe (unbeladen) 2560 2900 2900 2800 -
Oberkante Fahrerhaus 2560 - e 2550 5
Oberkante Plane 2540 o - 2800 £l 2 | = | = {84
Radstand 3025 3270 3270 3025 -~ QO © N N - — N QN
Spurweite, vorn 1636 1636 1636 1636 E
Spurweite, hinten 1664 1664 1664 1664 c €
Bodenfreiheit, beladen 270 270 270 270 r1
Lichte Laderaumlénge 3000 - 1760 3000 88 E
Lichte Laderaumbreite 2100 - 1970 2000 2| 212 213 |35
Nutzbare Ladeflache (m?2) 6,3 — 3,4 6,0 >4~ - T T T T
Ladeflachenhohe, unbeladen 1040 — - 1000 1300 E
Bordwandhohe 375 — - 360 = |
Bordwanderhohung, vorn seitlich 580 - — 580 - -E
Kleinster Wendekreisdurchmesser 14,4 15,4 15,4 14,4 *?.-; 5 “_Cg |
Anzahl der Sitzplatze 2 16 + 1 741 2 Tzl 2 |l2gl23|2a
¥ 0O 0 - - = O c
Massen (in kg)
Versteuerte Masse — 3620 3350 3125
Leermasse 3150 3770 3540 3300
Nutzlast 2350 1730 1960 2200 — =
Zuldssige Gesamtmasse 5500 5500 5500 5500 g 2|2 2|5 = = = -
Zuldssige Achslast, vorn 2400 2400 2400 2400 s 3 8| R 8|z s | g8 5 T
Zulassige Achslast, hinten 3100 3100 3100 3100 I A B T B £ E
Zuldssige Anhdngelast, gebremst 2100 2100 - 2100 - > |- [— [T I “ .
_E i O - O o O - O - E
- E E E E E E E E - S
R o) = 3 § 00 fg‘ ” T %
€ | 3 = L I T e -
(. L e - oo — - 1 M v —
------ | N - 2| st 3|58 g
) ROBUR LD 2002-AKF/St-M IV (Stahlpritschenfahrzeug, 4 x 4) ‘~'I=o g} é E I:E _E < § :é E E’ OGJ
2> ROBUR LD 2002-AFr 6/Mz 17 (Mehrzweckfahrzeug, 17 Sitzplatze, 4 x 4) E T S ;5- % E %I N % _E | |
) ROBUR LD 2002-AFr 7/Mz 8 (Mehrzweckfahrzeug, 8 Sitzplatze, 4 x 4) ‘G = S E N5 NG il O
) ROBUR LD 2202-AKF/S-Pr (Sonderpritschenfahrzeug, 4 x 4) N e - ) a2 8 2z - L £ E
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Allgemeine Fahrzeugdaten

=
~
MaBe (in mm) o
LD 2002 LD 2202 5 o « |l o o lo o fow
St-M IV7) AFr 62) AFr 73) S-Pr4) p: =~ 1l 8138 & | &€
GroBte Fahrzeugldnge 5435 6140 5880 5400
GrofBte Fahrzeugbreite 2405 2405 2405 2405 =
Fahrzeughdhe (unbeladen) 2560 2200 2900 2800 E -
Oberkante Fahrerhaus 2560 — — 2550 _§ £
Oberkante Plane 2540 — — 2800 E T o :‘ 3‘5‘ gz‘ E r;_ :!' :‘ :?:I
* 0@ | & « - — W N
Radstand 3025 3270 3270 3025 o
Spurweite, vorn 1636 1636 1636 1636 E
Spurweite, hinten 1664 1664 1664 1664 c T
Bodenfreiheit, beladen 270 270 270 270 5% .
Lichte Laderaumlénge 3000 — 1760 3000 S 6 &
Lichte Laderaumbreite 2100 - 1970 2000 r et BT v SN B SN BVl
Nutzbare Ladeflache (m?) 6,3 — 3,4 6,0 S L~ - -7 N o
Ladeflachenhohe, unbeladen 1040 — 1000 1300 E
Bordwandhohe 375 — — 360 O E
Bordwanderhdhung, vorn seitlich 580 — — 580 T -E
Kleinster Wendekreisdurchmesser 14,4 15,4 15,4 14,4 *?'.-; o “_Cg |
: X = X To RS ¥ oG 1
Anzahl der Sitzplatze 2 16 + 1 7 -+ 1 2 oz 1R T2 J12 & | =
¥ O w — L = = < N o
Massen (in kg)
Versteuerte Masse — 3620 3350 3125
Leermasse 3150 3770 3540 3300
Nutzlast 2350 1730 1960 2200 =
ssige G o 2|2 2|2 2|22 -
Zuldssige Gesamtmasse 5500 5500 3500 5500 X X o x
N o - o O e S QO =
Zuldssige Achslast, vorn 2400 2400 2400 2400 3 o 9 ~ 2 5 B A R o ..
Zuléssige Achslast, hinten 3100 3100 3100 3100 I L B R B < c
Zuléssige Anhdngelast, gebremst 2100 2100 _ 2100 3 | = (. - L o -
-E —J O — ) —J O — O _3"# O
- E E E € E E E g o
O —_ —_ ©
35 o) = = @ ©w D . + 3
- ‘_5, > N O N O o L O
3 - L > o 2 = N o a2 £
— Ul c 2|3 T2 |eg | E ¢
- - 3 7 'E Tu. TR 7 L:" 5 2
' ROBUR LD 2002-AKF/St-M IV (Stahlpritschenfahrzeug, 4 x 4) 5 o << 2 < o < g < 5 D (5
2 ROBUR LD 2002-AFr 6/Mz 17 (Mehrzweckfahrzeug, 17 Sitzplatze, 4 x 4) E < % g % E %l o ?‘-':,j _;‘E’ [
3) ROBUR LD 2002-AFr 7/Mz 8 (Mehrzweckfahrzeug, 8 Sitzplatze, 4 x 4) ‘G = N E N5 NG g S 0
9 ROBUR LD 2202-AKF/S-Pr (Sonderpritschenfahrzeug, 4 x 4) "~ O 0w - 2 - 2 i E E
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Technische Daten

Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL

Arbeitsverfahren
Zylinderanzahl und -anordnung
Bohrung
Hub
Hubraum
Verdichtung
Hochstleistung bei 2600 U/min
GroBtes Drehmoment bei 1800 U/min
Kihlung

Keilriemen
Ventile

Ventilspiel (bei kaltem Motor)
Schmierung

Olpumpe

Olfilter

Oldruck

Kihlung
Kraftstoffilter

Filtereinsatz, grob
Filtereinsatz, fein
Filtereinsatz, Vorfilter
Einspritzpumpe
Drehrichtung
Einspritzfolge
Einspritzdlsen
Offnungsdruck

Spritzversteller
Forderbeginn
Regler

Nenndrehzahl

Leerlaufdrehzahl
Starthilfe

Uberwachung
Luftfilter

Motormasse (ohne Ol)

80

Viertakt-Diesel (Wirbelkammer)

4, stehend in Reihe
100 mm

125 mm

3927 cm3

18

50 kW (68 PS)

216 Nm (22 kpm)

Luftkiihlung durch Axialgebldse

2 SPZ x 1360 FO-VZ

je 1 Ein- und AuslaBventil, hangend

0,30 mm
Druckumlaufschmierung
Zcdhnradpumpe

Papierfilter
FOP-H 105/135

100---500 kPa

(1,0---5,0 kp/cm?)
Olkihler

Stufenfilter 90 FKS 1-12
(Vorfilter 90 FKE 2-1)

VFE 90

90 F (Papier)
VFE 90

DEP 4 AS 0197/1
links
1—-3-4-2

SD 27 45

10 + 0,5 MPa (100 -+ 5 kp/cm?)

SAK 002.0

17° vor OT

Typ 378-13

1300 U/min

700 + 50 U/min

4 Glihkerzen MB 10

AKA 8340.1/1
Gluhtiberwacher

Olbadluftfilter BVF 300 FLOH 2-2

mit Zyklon
385 kg

Fahrgestell ROBUR LD 2002
Kupplung

Betdtigung

Wechselgetriebe

Ubersetzungen

Verteilergetriebe

Ubersetzungen

Achsgetriebe

Ubersetzung
Bremsen

Betriebsbremse

Feststellbremse

Lenkung

Typ
Vorspur (am Felgenhorn in Héhe der
Radmitte gemessen)
Nachlauf
Spreizung
Sturz
Anhdngekupplung

6 BA LD 2002

Technische Daten

Einscheiben-Tellerfeder-Trockenkuppl ung
TF 250-300 DZR

mechanisch

bei AFr 6 und AFr 7 hydraulisch
5-Gang-Wechselgetriebe
W20K1S 4 M

2. bis 5. Gang synchronisiert

1. Gang 7,56

2. Gang 4,22

3. Gang 2,43

4, Gang 1,43

5. Gang 1,00

R.-Gang 7,00

2-Gang-Getriebe V 158 K 2-2
mit zuschaltbarem Vorderradantrieb
oder auf Wunsch:
2-Gang-Getriebe VN 158 K 2-3

mit zuschaltbarem Vorderradantrieb
und Nebenabtrieb

StraBe 1
Gelande 1,8

Kegelrad und Tellerrad mit Kreisbogen-

zahnkegelrddern, Kegelradausgleich
5,83

Zweikreis-Hydraulikbremse mit Unter-
druckunterstiitzung, auf den Vorderachs-
bremskreis wirkend:

bei AFr 6 und AFr 7 wirkt je ein Brems-
kraftverstarker auf je einen Bremskreis:
automatisch-lastabhangige Bremsdruckre-
gelung an der Hinterachse

mechanische Seilzugbremse, auf die Hin-
terrader wirkend

Kugelumlauflenkung
K 440

03 mm

36
9°
5o
Hakenkupplung HK 68
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Technische Daten Technische Daten

Elektrische Anlage y
O
Spannung der Anlage 12V 0
Batterien W o
N
Anzahl 2 T 2
Nennspannung 12V = & = o 2 1o
Nennstundenkapazitat 2 x 105 Ah o 6 § E S g 0
Lichtmaschine (Drehstromlichtmaschine mit _E S o G &0 %) a Te = 2
angebautem elektronischen Regler) AKA 8042.421 E = YwugsgowoO3Iw 3 13 0 =
Nennspannung U 14V 5“_;5) ?_%5: +2&% ©° EEE{}E S8
: B o YW a5 . L L) L i @ LW ol
Lenstum_:']'P 588 W - EEEEEE‘Q{EU# $$E¢5{§¢¢
Stromstarke |/ 42 A _g ‘(:I_J E O O ‘i’ O %}_} f i '; i} — ;Z ‘i} = ti) E ’i) ‘i)
Anlasser IM 16-4/24 c 0o £ o500 S0 0 < :0 e o
0 EEO LI ~-F50 | § 002300 Xaa
= - 0 =
Nennspannung 24 V - o352 4+ =2 | =8 = © 0O 00 Do 9 0 o
‘ O }_E_{: 2_;: E_: E;B LLE':E'ﬁE'C':
Leistung el L S 508 508 S8 £ B558T858 6
LL] A2 52 & > 5.2 O cOw O 2 0O0
qY
O
i %)
e = o
) - - OO0 5 o
3 O <N NN =
&, & i B ’
Glihlampen Anzahl Leistung Bezeichnung 0T ;O E -~ O0O0O0 O
O g 2 B g A L 0 0 o o
N | - | - p— - T
Scheinwerfer 2 60/55 W H4,12V o 2 E &= v E -g -g jE-J -E -g
Standleuchte 2 4 W T8/4,12V o _—E g g ig "::3 E E S 5 £
Nebelscheinwerfer ':; e v
(auf Wunsch) 2 55W H3, 12V v
Blinkleuchte, vorn 2 21 W P25-1, 12V Ee
Blinkleuchte, seitlich 2 21 W P 25-1, 12V o | i.’n
Blinkleuchte, hinten 2 21 W P25-1, 12V o E g _ D n 1y © o
SchluBleuchte 4 S5W C11,12¥ O > c ™= O —
Bremsleuchte 2 21 W P25-1; 12 ¥ oa]
Kennzeichenleuchte 2 5W C11,12V |
Parkleuchte 4 4 W T8/4, 12V .
NebelschluBleuchte 1 21 W P 25-1, 12V Q
Rickfahrscheinwerfer 1 21 W P25-1, 12V o) o @
Positionsleuchte 2 5W R19/15, 12V z o E I = o
Kontrolleuchte 7 2 W FZLD 12V, 2 W - = O T= . “g o . o
% — o b= e
Innenleuchte 2 5 W C11,12V — % o L= 5T 9o 3 ©
Instrumentenbeleuchtung — —~A = S © SS9 3 &
. 3 g-: o =2 =0 = p- c
(Fahrtschreiber) 3 2 W FZLD 12V, 2 W ™ < 5 S0 e &2 O
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Wartungsplan

Wartungsplan ROBUR LD 2002 (220 2)

Hinweis: Der Wartungsplan ist als Rahmenplan fiir normale Einsatzbedingungen
gultig. Bei erschwerten Einsatzbedingungen oder ldnderspezifischen Besonderheiten
werden vom Herstellerwerk gesonderte Wartungspldne fiir verbindlich erklért.

Wartungsarbeiten
Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL

1000 km
3000 km
6000 km
9000 km
12 000 km

Turnus

18 000 km
24 000 km
30 000 km

1 Zylinderkopfmuttern auf vorge-

>

Bremsflissigkeit
SAE 70 R 3 (DOT 4)

Sprihol, graphithaltig
Dieselkraftstoff

sauberes Wasser mit Klarfix oder Gefrierschutzmittel

Schmierfett SWS 423
Spruhol, graphithaltig

Bremsfliussigkeit
,Karipol” — grun
Dieselkraftstoff

n.
max. 30 g
0,251
90 |
2,0 |

der Hinterfedern
Gelenkwellen
Blattfedern
Bremsanlage
(Vorratsbehalter)
Kraftstoffbehalter
Scheibenwaschanlage
n. B. = nach Bedarf

schriebenes Anzugsmoment nach-
ziehen

Schrauben und Muttern fiir Saug-

rohr, Auspuffkrimmer, Kipphebel-
bocke, Kipphebelgehduse, Ol-
leitungen, Kraftstoffvorlauf- und
-rucklaufleitungen sowie Einspritz-
leitungen nachziehen

3 Ventilspiel bei kaltem Motor kon-

trollieren und, wenn notig, nach-
stellen (Ventilspiel: 0,30 mm)

4 Keilriemen fur Axialltfter und

Lichtmaschine auf Spannung ken-

trellieren und, wenn notig, nach-
spannen

Schrauben und Muttern der
MotoraufhGngung nachziehen

Kraftstoffilter (Feinfilter) auswech-
seln und Grob- bzw. Vorfilter
reinigen, Sieb in der Krafstoff-
forderpumpe reinigen

Offnungsdruck der Einspritzdiisen
uberprufen

10 + 0,5 MPa (100 + 5 kp/cm?)

>
X

12 00 km

X X 12 00 km

X X X X Yo 2: U 3 Dureh-
sicht, dann alle

6000 km
X X 12 000 km
X X 12 000 km
X X 12 000 km
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Wartungsarbeiten
Dieselmotor 4 VD 12,5/10-4 SRL

1000 km
3000 km
6000 km

Turnus

9000 km
12 000 km
18 000 km
24 000 km
30 000 km

8 Forderbeginn der Einspritzpumpe X X X 12 000 km
Uberprifen und, wenn notig,

richtigstellen

30 000 km
mindestens
1x jahrlich

9 Rauchprifung bei warmem Motor X

nach Beschleunigungsmethode
(C rgmax. 58 Y/y) durchfiihren

Olwechsel — Olstandskontrolle —
Schmierdienst

10 Motorendl aus Kurbel- und Olfil- X

tergehduse ablassen, neues Ol
auffillen

11 Motorendl aus Kurbel- und Olfil- X X
tergehduse ablassen, Filter-
gehaduse reinigen, Filtereinsatz
wechseln, neues Ol aufflllen

9000 km™)

12 Ol im Olbadluftfilter wechseln, X X X X X
Filtergehduse und Filtereinsatz so-
wie Olbehalter reinigen, Zyklon
reinigen

6000 km

13 Rillenkugellager im Axiallifter mit X
neuem Schmierfett einsetzen (nur
bei wassergeschiitzter Ausfiihrung!)

30 000 km

14 Funktionsprifung der Unterdruck- X X X
pumpe

12 000 km

M

*) Bei Verwendung von Dieselmotorendl MD 1534 (Mehrbereichsdl SAE 15 W/30) ist det
2. Olwechsel nach 12 00G km, die weiteren Olwechsel sind fortlaufend alle 12 000 km
durchzufihren.
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Wartungsarbeiten
Fahrgestell ROBUR LD 2002 (2202)

1 Kupplungsspiel tiberpriifen und,

wenn notig, nachstellen

Befestigungsschrauben und
-muttern des Lenkgetriebes nach-
ziehen; Spurstange und Lenk-
schubstange auf Spiel, Lenkstock-
und Spurstangenhebel auf festen
Sitz Gberprufen; Beschaffenheit

und Befestigung der Gummikupp-

lung Uberprifen

Vorspur tberprifen und, wenn
notig, richtigstellen (0---:3 mm)

Federbigel und StoBdampfer-

befestigungsschrauben nach-
ziehen

Klemmschrauben der Federbol-
zenlagerung nachziehen

Befestigungsschrauben der

Gelenkwelle(n) tiber Kreuz nach-
ziehen

Befestigungsschrauben fiir Kupp-
lungsgehduse, Wechselgetriebe,
Verteilergetriebe, Achsgetriebe
und Unterdruck-Bremskraftver-
starker nachziehen

Lastabhdangigen Druckiibersetzer
auf Dichtheit und Festsitz tiber-
prufen. StoBelspiel (max. 1 mm)
am Drucklibersetzer tiberpriifen
(Fahrzeug ohne Nutzmasse).
Schaltdruck liberpriifen, bei Ab-

weichungen ist das Gerdt aus-

zutauschen. Ansteuerband auf
Funktion Uberpriifen

1000 km
3000 km

X

6000 km

>

9000 km
12 000 km

>

18 000 km

X

24 000 km

>

30 000 km

>

Wartungsplan

Turnus

6000 km

1., 3. u. 5. Durch-
sicht, dann alle
12 000 km

12 000 km

1. u. 3. Durchsicht

6000 km

6000 km

12 000 km

1., 2. u. 3. Durch-
sicht, dann alle
12 000 km
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Wartungsarbeiten
Fahrgestell ROBUR LD 2002 (2202)

1000 km
3000 km

9

10

11

12

13

14

19

16

388

Betriebs- und Feststellbremse X
Uberprufen und, wenn nétig, nach-
stellen. Brems- und Unterdruck-
leitungen auf Dichtheit und Be-
schadigungen kontrollieren.
(Bremsleitung im stark ver-

rosteten Zustand sind in einer

Vertragswerkstatt austauschen zu
lassen.)

Filterglas und Filtersiebe an X
Unterdruck-Bremskraftverstarkern
reinigen

Vorder- und Hinterradlager auf X
festen Sitz kontrollieren, Lager-

spiel Uberprifen und, wenn notiqg,
richtigstellen

Olwechsel — Olstandskontrollen —
Schmierdienst — Fullstandskontrollen

Ol im Wechselgetriebe wechseln X
(3,51)
Ol im Verteilergetriebe (1,5 1) X

und in den Achsgetrieben (je 0,8 )
wechseln

Ol im Lenkgetriebe wechseln
(1,01)

Olstand im Wechselgetriebe kon-
trollieren

Olstand in Verteilergetriebe und
Achsgetrieben kcntrollieren und,
wenn notig, auswechseln

6000 km

9000 km
12 000 km

18 000 km

24 000 km

P

30 000 km

>

Turnus

6000 km

1., 2. u. 3. Durch-
sicht, dann alle
6000 km

1., 3. u. 5. Durch-
sicht, dann alle
12 000 km

1. Dursicht, dann
alle 42 000 km

18 000 km

nach 100 000 km
oder 1x innerhalb
von 2 Jahren

6000 km

6000 km

Wartungsplan
W . S5 S 2558 5
artungsarbeiten S 999399 909
Fahrgestell ROBUR LD 2002 (2202) S 3383838 8 8 8 Turnus
= M 0V O oo ow O
— — (N o™
17 Olstand im Lenkgetriebe kontrol- X X X X X x 6000 km
lieren und, wenn notig, erganzen
18 Achsschenkelbolzen, Federauf- X X X X X X 6000 km —
hangung und Gleitplatten ab- bei erschwerten
schmieren Einsatzbedingun-
gen zwischen den
Intervallen ab-
schmieren
19 Kreuzgelenke und Schiebestiicke X X X X X 6000 km
der Gelenkwellen abschmieren
— Gelenkwellen mit Stahlprofil-
schutz — Nachschmierung der X 18 000 km
Schiebestiicke mit max. 30 g
Schmierfett
20 Doppelgelenkwellen der angetrier  x X X % XX 6000 km
benen Vorderachse abschmieren
21 Spurstange und Lenkschubstange X X X X X X 6000 km
abschmieren
22 Samtliche Gestange, Hand- und X X X X 1., 3. u. 5. Durch-
FuBhebel abschmieren sicht, dann alle
12 000 km
23 Handbremsseile abschmieren X 30 000 km
24 Lenksdulenlager olen X X 12 000 km
25 Vorder- und Hinterradlager mit 60 000 km
neuem Schmierfett einsetzen
26 Bremsflissigkeitsstand im Vorrats-  x X 6000 km

behalter kontrollieren und, wenn
notig, ergdnzen
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c EEEEECEE
Wartungsarbeiten p
Fahrgestell ROBUR LD 2002 (2202) S 8388888 8 Turnus
= M N A oy oow O
- v 0N 0
27 Saurestand in den Batterien uber-  x X ¥ X X R 6000 km —
prifen und, wenn notig, erganzen mindestens 1x im
Monat
28 Endkontrolle durchfihren (Probe- X X X X X X 6000 km

fahrt — Prufstand), Betriebs- und
Verkehrssicherheit uberpriifen
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